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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Sissejuhatus 
 

Selektor Projekt OÜ poolt koostatava eelprojekti eesmärgiks on riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla 

(E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu ümberehitus I klassi maanteeks vastavalt Rapla 

maakonnaplaneeringut täpsustavale teemaplaneeringule „Põhimaantee nr 4 (E67) Tallinn – 

Pärnu – Ikla (Via Baltica) trassi asukoha täpsustamine km 44,0 – 92,0“, täpsustades 

teemaplaneeringuga kavandatud teede ja rajatiste asukohad. 

 

Käesoleva õhusaaste hajuvusuuringu eesmärgiks on hinnata eelprojekti elluviimisega kaasneva 

liikluse poolt põhjustatud õhukvaliteeti ja võrrelda seda kehtestatud õhukvaliteedi 

piirväärtusega ning muude asjakohaste piirnormidega. Vastavalt eelprojekti tehnilisele 

kirjeldusele on õhusaaste hajuvusuuringu koostamise tingimusteks: 

 Viia läbi riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla km 62-78,5 Päädeva-Konuvere õhusaaste 

näitajate hajuvusuuring (modelleerimine) piirkondades, kus suurema liiklussagedusega 

tee osad (eelkõige liiklussõlmed) asuvad asustuse läheduses või kui asustus asub tee 

vahetus läheduses, lähtudes käesolevaga esitatud ja keskkonnaministri 27.12.2016 

määruse nr 62 „Õhukvaliteedi hindamise kord“ nõuetest (teeprojekti õhusaaste 

modelleerimisele kohaldatav osa) ning kasutades aktsepteeritud õhukvaliteedi 

arvutusliku hindamise meetodit (arvutusprogrammi). 

 Modelleeritavad näitajad: eriti peened osakesed PM2,5, peenosakesed PM10 ja gaasilised 

saasteained NO2, SO2 ja CO. 

 Modelleeritavad stsenaariumid vastavalt koostatavale liiklusuuringule (prognoosile): 

ehitusjärgne, perspektiivne (20 a). Iga saasteaine osas esitada hajuvuskaardid vastavalt 

nende osas kehtestatud piirväärtustele (1 h, 24 h, aasta). 

 Modelleerimisvõrgustiku võrgusilma suurus 20x20 meetrit. 

 Modelleerimise tulemused esitada hajuvuskaartide ja seletuskirjana digitaalselt. 

 

Atmosfääriõhu kaitse seaduses on õhukvaliteedi piirväärtus defineeritud kui saasteaine lubatav 

kogus välisõhu ruumalaühikus või pinnaühikule sadestunud saasteaine lubatav kogus, mis on 

kehtestatud teaduslike andmete alusel ning mis nimetatud koguse ületamise korral tuleb 

saavutada kindlaksmääratud aja jooksul ja mida edaspidi ei tohi enam ületada. Piirväärtuse 

kehtestamise eesmärk on vältida, ennetada või vähendada saasteaine ebasoodsat mõju inimese 

tervisele või keskkonnale. 

 

Samuti on atmosfääriõhu kaitse seaduses defineeritud õhukvaliteedi kriitiline tase, milleks on 

saasteaine kogus välisõhu ruumalaühikus või pinnaühikule sadestunud saasteaine kogus, mis 

on kehtestatud teaduslike andmete alusel ja mille ületamisel võib tõenäoliselt ilmneda vahetu 

oluline ebasoodne mõju ökosüsteemile või selle osale, välja arvatud inimesele. 

 

Õhukvaliteedi piirväärtused ja kriitilised tasemed on kehtestatud keskkonnaministri 27.12.2016 

määrusega nr 75 „Õhukvaliteedi piir- ja sihtväärtused, õhukvaliteedi muud piirnormid ning 

õhukvaliteedi hindamispiirid“. 
 

Eelnevast tulenevalt loetakse mõju ebaoluliseks kui saastetase ei ületa kehtestatud 

õhukvaliteedi piirväärtust elumajade või tundliku loodusobjekti juures. Liikluse õhusaaste 

kontekstis on samuti oluline, et ei ületataks vääveldioksiidi ja lämmastikdioksiidi kriitilisi 

tasemeid, mis on kehtestatud taimestiku kaitseks.  

 

Käesoleva töö tellijaks on Selektor Projekt OÜ (eelprojekti koostaja) ning läbiviijaks OÜ 

Alkranel keskkonnaekspert Alar Noorvee.  
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

1. Asukoht 

 

Projekteeritav teelõik asub Rapla maakonnas Märjamaa vallas (vt Joonis 1.1). Koostatava 

projekti mahus käsitletakse ka Märjamaa-Koluvere tugimaantee (nr 29) õgvendust. 

 

Põhimaantee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) kuulub rahvusvahelisse Trans European Network 

Transport (TEN-T) teede võrgustikku ning on tähtis Põhja- ja Lääne-Euroopa vaheline turismi- 

ja transpordimarsruut. Liiklussagedused käsitletaval põhimaantee lõigul jäid 2019. a 

vahemikku 7473-8124 a/ööp, millest raskeliiklus moodustas 20-24 %. 
 

 
Joonis 1.1. Kavandatava tegevuse ehk projekteeritavate maanteelõikude asukohad. Alus: Maa-amet, 

2020. 
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

2. Kehtivad normtasemed 
 

Õhukvaliteedi piirväärtused on kehtestatud Keskkonnaministri 27.12.2016 määrusega nr 75 

„Õhukvaliteedi piir- ja sihtväärtused, õhukvaliteedi muud piirnormid ning õhukvaliteedi 

hindamispiirid“ ning esitatud määruse lisas 1. 

 

Täiendavalt on oluline välja tuua, et keskkonnaministri määrusega nr 75 on esitatud ka 

õhukvaliteedi kriitilised tasemed, mille ületamisel võib tõenäoliselt ilmneda vahetu oluline 

ebasoodne mõju ökosüsteemile või selle osale, välja arvatud inimesele. 

 
Tabel 2.1. Õhukvaliteedi piirväärtused ja kriitilised tasemed 

Saasteaine 

Piirväärtus, 

µg/m3 

  

1 tunni 

keskmine 

Piirväärtus, 

µg/m3 

  

24 tunni 

keskmine 

Piirväärtus, 

µg/m3 

  

aastakeskmine 

Kriitiline tase, 

µg/m3 

 

aasta keskmine 

NO2 200 - 40 - 

NOx - - - 30 

CO 10000* - - - 

PM10 - 50 40 - 

PM2,5 - - 25 - 

SO2 350 125 - 20** 

*8 tunni keskmine; ** Kalendriaasta ja talv (1. oktoobrist kuni 31. märtsini) 

 

Keskkonnaministri 27.12.2016  määrus nr 84 „Õhukvaliteedi hindamise kord1“ § 18 lg 1 

kohaselt koostatakse saasteaine hajumiskaart iga saasteaine kohta, mille arvutuslik sisaldus on 

väljaspool käitise tootmisterritooriumi piiri suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest. 

 

Kui õhukvaliteedi juhtimisel ja hindamisel ületab piirkonna õhukvaliteedi tase atmosfääriõhu 

kaitse seaduse § 33 lõikes 1 loetletud saasteainetele atmosfääriõhu kaitse seaduse §-s 41 

sätestatud ülemist hindamispiiri ja § 47 lõike 1 alusel antud määrusega on lisaks ühe tunni 

keskmisele piirväärtusele või sihtväärtusele kehtestatud 24 tunni keskmine või aasta keskmine 

piirväärtus või sihtväärtus, esitatakse saasteaine igale nimetatud piirväärtusele või 

sihtväärtusele vastav keskmistamisaja hajumisarvutuse tulemus. 

 

Keskkonnaministri 27.12.2016  määrus nr 84 lisa 3 kohased ülemised hindamispiirid on 

järgmised: 
 

Tabel 2.2. Vääveldioksiidi ülemised hindamispiirid 

Inimese tervise kaitseks Taimestiku kaitseks 

kolmel korral kalendriaastas 60% õhukvaliteedi 24 

tunni piirväärtuse (75 µg/m3) ületamine 

60% talvisest kriitilisest tasemest (12 µg/m3) 
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Tabel 2.3. Lämmastikdioksiidi ja lämmastikoksiidide ülemised hindamispiirid 

Ühe tunni piirväärtus inimese 

tervise kaitseks (NO2) 

Aasta piirväärtus inimese 

tervise kaitseks (NO2) 

Aasta kriitiline tase taimestiku ja 

ökosüsteemide kaitseks (NOx) 

18 korral kalendriaastas 60% 

õhukvaliteedi piirväärtuse (140 

µg/m3) ületamine 

80% piirväärtusest (32 µg/m3) 80% kriitilisest tasemest (24 

µg/m3) 

 

Tabel 2.4. Peenete osakeste (PM10) ja eriti peenete osakeste (PM2,5) ülemised hindamispiirid 

PM10 24 tunni keskväärtus PM10 aasta keskväärtus PM2,5 aasta keskväärtus 

35 korral kalendriaastas 60% 

õhukvaliteedi 24 tunni 

piirväärtuse (35 µg/m3) 

ületamine 

70% piirväärtusest (28 µg/m3) 70% talvisest piirväärtusest (17 

µg/m3) 

 

Tabel 2.5. Süsinikoksiidi ülemised hindamispiirid 

Süsinikoksiidi   8 tunni 

sisalduse keskväärtus 

piirväärtusest 

70% (7 mg/m3)   
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

3. Heitkoguste arvutamise metoodika ja heitkogused 
 

Liikluse poolt põhjustatud õhukvaliteeti mõjutavate saasteainete osas on olulised eriti peened 

osakesed (PM2,5), peenosakesed (PM10) ja gaasilised saasteained nagu lämmastikdioksiid 

(NO2), vääveldioksiid (SO2) ja süsinikmonooksiid (CO). Teiste saasteainete nt lenduvad 

orgaanilised ühendid ja raskmetallid heitkogused on reeglina väga väikesed ning jäävad 

piirväärtustest oluliselt madalamale tasemele. Seega käesoleva uuringu raames neid ei 

käsitletud.  

 

Liikluse poolt põhjustatud saasteainete heitkoguste arvutamisel lähtutakse liiklussagedusest. 

Liiklussageduse andmete aluseks on ERC Konsultatsiooni OÜ poolt 2021. a koostatud töö 

„Riigitee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt. 

Liiklusuuring“. 

 

Heite arvutamisel arvestati sõidu- ja pakiautode, veoautode ja autobusside ning autorongide 

osakaaluga liikluses lähtuvalt ERC Konsultatsioonid (2021) tööst maanteelõikude kaupa 

(tabelid liiklusuuringu ptk 10 „Kokkuvõte“). Seejuures arvestati heitkoguste arvutamisel 30. 

tipptunni liiklussagedusega. Liiklusuuringu kohaselt moodustab 30. tipptunni liiklussagedus 

aasta keskmisest ööpäevasest liiklussagedusest (AKÖL-st) 11,8%.  

 

Saasteainete eriheidete aluseks võeti Euroopa Keskkonnaagentuuri koostatud dokument 

Passenger cars, light commercial trucks, heavy-duty vehicles including buses and motor cycles 

EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 – Update Oct. 2020. (alla laaditav 

< link >) ning antud dokumendil põhinevad eriheidete täpsemad arvutused Suurbritanniast, mis 

arvestavad eri sõidukitüüpide keskmist eriheidet lähtuvalt autopargi koosseisust (National 

Atmospheric Emission Inventory. Emission factoris for transport. Fleet Weighted Road 

Transport Emission Factor 2019, 2020 < link >).  

 

2027. a eriheidete aluseks võeti Suurbritannia 2019. a eriheited. Eeldati, et 2027. a oleks Eesti 

autopargi koosseis sarnane Suurbritannia 2019. a autopargi koosseisuga. 2019. a oli 

Suurbritannias keskmine sõiduauto vanus 8 a ja Eestis 16,7 a, Suurbritannias keskmine 

väikekaubiku vanus 7,8 a ja Eestis 15,5 a, Suurbritannias keskmine bussi vanus 9,8 ja Eestis 

13,9 a. Seega, kui eeldada et sõidukite keskmine vanus püsib sarnane (Suurbritannias 8,25 ja 

Eestis keskmiselt 16,1), siis on Eesti sõidukipark ~8 a vanem, kui Suurbritannias ning sel juhul 

on Eesti kaalutud keskmine eriheide sõiduki tüüpide kohta 2027. aastaks sarnane Suurbritannia 

2019. aasta omaga (2027-8 = 2019). Kuivõrd tegemist on maanteeliiklusega, siis arvestati 

Suurbritannia eriheidetest heitgaaside osas maanteedel tekkivaid eriheiteid. Lisaks sellele võeti 

liiklussagedusest lähtuvalt arvesse teekattelt lähtuvad eriheited eriti peente osakeste (PM2,5) 

ning peenosakeste (PM10) osas.  

 

Teekattelt tulenevad heited on lisatud heitgaasidest lähtuvatele heidetele. Täiendavalt on 

teekattelt seotud rehvi kulumise eriheidete osas arvestatud sõiduautode kategoorias lisaks 

Suurbritannia eriheidetele, eriheiteid, mis tulenevad Eestis naastrehvide kasutamisest. 

Naastrehvide poolt põhjustatud eriti peente osakeste (PM2,5) ning peenosakeste (PM10) 

eriheidete arvestamise aluseks oli Eesti Keskkonnauuringute Keskuse 2014. a tööd 

„Hajussaasteallikatest välisõhku eralduvate peenosakeste heitkoguste eriheidete täpsustamine 

ja heitkoguste arvutamine“. Eesti Keskkonnauuringute Keskuse (2014) töös kasutati 

mõõtmiseks maasturit, mille järelkärusse oli paigutatud mõõteaparatuur. Täiendavalt arvestati, 

et talveperioodil on Eestis keskmiselt naastrehvi ja lamellrehvi osakaal vastavalt 76,2% ja 

https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-b-i
https://naei.beis.gov.uk/data/ef-transport
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

23,8% (Koppel et al., 2005), talverehvide kasutusaeg on aastas 210 päeva ning suverehvide 

kasutusaeg on aastas 155 päeva (Eesti Keskkonnauuringute Keskus, 2014).  

 

Erinevate rehvitüüpide PM10 eriheited ja sõltuvus kiirusest on esitatud Joonis 3.1 ning erinevate 

rehvitüüpide peenosakeste suurusjaotus on esitatud Joonis 3.2. 

 

 
Joonis 3.1. Erinevate rehvitüüpide PM10 eriheited ja sõltuvus kiirusest (Eesti Keskkonnauuringute 

Keskus, 2014). 

 

 
Joonis 3.2. Erinevate rehvitüüpide peenosakeste suurusjaotus (Eesti Keskkonnauuringute Keskus, 

2014). 
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Valdava osa moodustavad kõikide rehvitüüpide juures eriti peened osakesed (alla 2,5 µm). 

 

Suurbritannia 2019. a eriheited seoses heitgaasidega on esitatud Tabel 3.1. 

 
Tabel 3.1. Heitkoguste arvutamisel arvestatud sõidukite heitgaaside eriheited (Allikas: (National 

Atmospheric Emission Inventory. Emission factoris for transport. Fleet Weighted Road Transport 

Emission Factor 2019, 2020 < link >) 

g/km 

  NOx PM10 PM2,5 CO SO2 

 Bensiini-

mootoriga 

sõiduautod 0,058  0,001  0,001  0,622  0,001  

 Diiselmootoriga 

sõiduautod 0,539  0,006  0,006  0,030  0,001  

 Bensiini-

mootoriga 

pakiautod 0,076  0,003  0,003  1,495  0,001  

 Diiselmootoriga 

pakiautod 1,362  0,011  0,011  0,074  0,001  

 Veoautod 0,780  0,014  0,014  0,337  0,002  

 Autorongid 0,410  0,009  0,009  0,278  0,003  

 Autobussid 1,121  0,018  0,018  0,447  0,003  

 

Eriheited seoses teekattelt, rehvidest ja pidurisüsteemidest tulenevate heitkogustega on esitatud 

Tabel 3.2. 

 

Tabel 3.2. Heitkoguste arvutamisel arvestatud sõidukite poolt teekattelt, rehvidest ja pidurisüsteemidest 

pärinevad eriheited (Allikas: (National Atmospheric Emission Inventory. Emission factoris for 

transport. Fleet Weighted Road Transport Emission Factor 2019, 2020 < link >). Sõiduautode puhul 

arvestatud Eestis kasutatavate naastrehvide poolse täiendava heitega, allikas: Eesti Keskkonnauuringute 

Keskus, 2014). 

 g/km 

 PM10 PM2,5 

sõiduautod 0,0396 0,0386 

pakiautod 0,0297 0,0163 

Veoautod 0,0812 0,0429 

 Autorongid 0,0911 0,0522 

 Autobussid 0,0988 0,0505 

 

Kuivõrd sõiduautode ja pakiautode osakaalud liikluses ei ole liiklusuuringu alusel üheselt teada, 

kasutati SAPA – sõidu- ja pakiautod grupi jaoks Suurbritannia sõiduautode ning paikautode 

keskmistatud eriheidet. Samuti, kuna veoautode ja autobusside osakaalud ei ole liiklusuuringu 

alusel üheselt teada VAAB – veoautod ja autobussid eriheitena Suurbritannia veoautode ja 

autobusside keskmistatud eriheidet. Diiselmootoriga ja bensiinimootoriga autode osakaal 

vastavate autorühmade osas leiti lähtuvalt sõidukite statistika üle-eestilisest osakaalust 

(Transpordiamet, Sõidukite statistika, 2021 < link > ). 

https://naei.beis.gov.uk/data/ef-transport
https://naei.beis.gov.uk/data/ef-transport
https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/soidukite-statistika


 

11 
Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

2047. a heitkoguste arvutamisel on lähtutud samadest 2019. a Suurbritannia eriheidetest, kuid 

heitgaaside poolt põhjustatud heitkoguste arvutamisel on eeldatud, et teatud osa prognoositud 

liiklussagedusest on kaetud nö null-emissiooniga sõidukite poolt (elektri- või vesinikuautod).  

Teekattest, rehvidest ja pidurisüsteemidest tulenevad eriheited on samad ning teekattega seotud 

PM10 ja PM2,5 heidete puhul null-emissiooniga sõidukite osakaalu pole arvestatud, vaid lähtutud 

on 2047. a liiklussageduse prognoosidest. 

Null-emissiooniga sõidukite osakaalu hindamise aluseks 2047. a on võetud Bloomberg NEF 

2021. a uuring Electric Vehicle Outlook 202“ < link >. Bloomberg NEF (2021) on 

konservatiivsema üleminekustsenaariumi põhjal elektriautode arv 2047. aastaks sõiduautode ja 

pakiautode puhul keskmiselt ~55%, veoautode ja autobusside osas keskmiselt ~40% ning 

autorongide osas keskmiselt ~20%.  

Arvestades, et antud prognoos vaatleb andmeid globaalselt ning selleks, et hinnata 

maksimaalset halvimat olukorda, on käesolevas töös heitkoguste arvutamisel arvestatud, et 

2047. a on null-emissiooniga sõidukite osakaal sõiduautode ja pakiautode puhul keskmiselt 

45%, veoautode ja autobusside osas keskmiselt 30% ning autorongide osas keskmiselt 10%. 

 
Joonis 3.3. Null-emissiooniga sõidukite osakaalu prognoosid aastani 2050 (Bloomberg NEF, 2021). 

ETS – majanduslik üleminekustsenaarium; NZS – nullstsenaarium; Two-/three-wheelers - kahe ja 

kolmerattalised sõidukid; Buses – bussid; Cars and LCVs – sõidu- ja pakiautod; MCV and HCVs – 

veoautod ja autorongid. (Allikas: Bloomberg NEF, 2021). 

 

Oluline on ka välja tuua, et kasutatud algallikad esitavad liikluse lämmastikoksiidide (NOx) 

eriheiteid ja seeläbi ka NOx heitkoguse, kuna eriheited on esitatud NOx kohta. Õhukvaliteedi 

piirväärtus on kehtestatud aga NO2 kohta. Lämmastikdioksiid (NO2) moodustab 

lämmastikoksiidide üldkogusest liikluse puhul ~50%. Vastavalt on NOx heitkogused ka NO2-

ks ümber arvutatud. 

 

Tabel 3.3 on esitatud heitkoguste arvutamise aluseks arvestatud liiklussagedused.  

 

https://about.bnef.com/electric-vehicle-outlook/
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Heitkoguste arvutamiseks leiti iga sõidukirühma osakaal vastava lõigu liiklussageduses ning 

arvutati vastava lõigu kaalutud keskmine eriheide lähtuvalt tabelites 3.1. ja 3.2. toodud 

andmetest. Kaalutud keskmine eriheide põhimaanteel lähtuvalt sõidukitüüpide osakaalust on 

toodud Tabel 3.4 ning kaalutud keskmine eriheide tugimaanteedel ja kõrvalmaanteedel 

lähtuvalt sõidukitüüpide osakaalust on esitatud Tabel 3.5. 

 

Vastava modelleeritud lõigu osas arvutati summaarne heitkogus lähtuvalt maanteelõigu 

pikkusest ning lõiku läbivast liiklussagedusest (ehk summaarselt läbitavatest kilomeetritest). 

Arvestati, et 30. tipptunni liiklus moodustab 11,8% ööpäevakeskmisest liiklussagedusest. 

 

Summaarsed heitkogused 2027. a situatsioonis on esitatud Tabel 3.6 ning 2047. a situatsioonis 

on esitatud Tabel 3.7. 
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Tabel 3.3. Arvestatud liiklussagedused (allikas ERC Konsultatsioonid, 2021) ja ligikaudsed sõidukitüüpide liiklussagedused sõiduki kütusest lähtuvalt 

(Allikas: Transporidamet, Sõidukite statistika, 2021) 

Mnt 

nr 
Alg km 

Lõpp 

km 
Aasta AKÖL 

SAPA, 

tk 

AKÖL 

VAAB, 

tk 

AKÖL 

AR, tk 

AKÖL 

SAPA, 

bensiin, 

tk  

SAPA 

diisel, 

tk  

SAPA 

null-

emis., tk 

VAAB, 

diisel 

tk  

VAAB 

null-

emis., tk,  

AR, 

diisel, 

tk  

AR null-

emis., tk 

4 62 63,5 2027 10805 8159 733 1913 4452 3707 - 733 - 1913 - 

   2047 13000 10271 345 2384 3082 2567 4622 242 103 2146 238 

4 63,5 69,2 2027 10369 7833 675 1861 4274 3559 - 675 - 1861 - 

   2047 12500 9889 287 2324 2968 2471 4450 201 86 2092 232 

4 69,2 78,5 2027 9451 6885 633 1933 3757 3128 - 633 - 1933 - 

   2047 11300 8659 241 2400 2598 2164 3897 169 72 2160 240 

28 8,9 21,6 2027 2142 1663 378 101 907 756 - 378 - 101 - 

   2047 2200 1990 53 157 597 498 895 37 16 141 16 

29 0 2,3 2027 3462 3204 156 102 1748 1456 - 156 - 102 - 

 Uus lõik 2047 3800 3613 72 116 1084 903 1626 50 22 104 12 

20170 7,4 13,3 2027 165 162 2 1 88 74 - 2 - 1 - 

   2047 200 197 2 1 59 49 89 1 1 1 0 

20171 1,2 2,3 2027 996 973 10 13 531 442 - 10 - 13 - 

   2047 1100 1073 10 17 322 268 483 7 3 15 2 

20171 2,3 4,6 2027 996 973 10 13 531 442 - 10 - 13 - 

   2047 1100 1073 10 17 322 268 483 7 3 15 2 

20172 0,9 uus 2027 496 471 14 11 257 214 - 14 - 11 - 

   2047 592 564 15 14 169 141 254 11 4 13 1 

20173 0 1,4 2027 200 189 5 6 103 86 - 5 - 6 - 

   2047 246 229 7 10 69 57 103 5 2 9 1 

20174 0 5,3 2027 47 45 1 1 25 20 - 1 - 1 - 

   2047 51 49 1 1 15 12 22 1 0 1 0 

20204 0 4,3 2027 41 41 0 0 22 19 - 2 - 2 - 

   2047 43 43 0 0 13 11 19 0 0 0 0 
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Tabel 3.4. Kaalutud keskmine eriheide põhimaanteel lähtuvalt sõidukitüüpide osakaalust 

 

g/km  

2027 lõik 

62-63,5 km 

g/km  

2027 lõik 

63,5-69,2 

km 

g/km  

2027 lõik 

63,5-69,2 

km 

g/km  

2047 lõik 

62-63,5 km 

g/km  

2047 lõik 

63,5-69,2 

km 

g/km  

2047 lõik 

63,5-69,2 

km 

NOx 0,491 0,489 0,489 0,468 0,465 0,462 

CO 0,530 0,529 0,521 0,508 0,508 0,498 

PM10 0,0549 0,0548 0,0565 0,053 0,053 0,054 

PM2,5 0,0396 0,0396 0,0404 0,039 0,039 0,040 

SO2 0,0013 0,0013 0,0014 0,0015 0,0015 0,0016 

 

Tabel 3.5. Kaalutud keskmine eriheide tugimaanteedel ja kõrvalmaanteedel lähtuvalt sõidukitüüpide osakaalust 

 

g/km 

2027 

mnt 

28 

g/km 

2027 

mnt 

29 

g/km 

2027 

mnt 

20170 

g/km 

2027 

mnt 

20171 

g/km 

2027 

mnt 

20172 

g/km 

2027 

mnt 

20173 

g/km 

2027 

mnt 

20174 

g/km 

2027 

mnt 

20204 

g/km 

2047 

mnt 

28 

g/km 

2047 

mnt 

29 

g/km 

2047 

mnt 

20170 

g/km 

2047 

mnt 

20171 

g/km 

2047 

mnt 

20172 

g/km 

2047 

mnt 

20173 

g/km 

2047 

mnt 

20174 

g/km 

2047 

mnt 

20204 

NOx 0,505 0,409 0,385 0,382 0,396 0,395 0,385 0,380 0,408 0,396 0,381 0,385 0,402 0,405 0,396 0,376 

CO 0,352 0,346 0,344 0,345 0,346 0,345 0,350 0,340 0,341 0,344 0,346 0,345 0,345 0,345 0,350 0,343 

PM10 0,077 0,059 0,044 0,047 0,054 0,058 0,053 0,040 0,099 0,066 0,045 0,053 0,062 0,075 0,075 0,059 

PM2,5 0,039 0,035 0,033 0,033 0,034 0,034 0,034 0,033 0,036 0,034 0,033 0,033 0,034 0,035 0,035 0,034 

SO2 0,0012 0,0008 0,0007 0,0007 0,0008 0,0008 0,0008 0,0007 0,001 0,0009 0,0007 0,0008 0,0008 0,0009 0,0008 0,0007 
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Tabel 3.6. Heitkogused 2027. a liiklusolukorras 

 

Päädeva 

ja Orgita 

küla, 

km 62… 

64,45, 

põhi-

maantee, 

g/s 

Päädeva ja 

Orgita 

küla, 

km 62… 

64,45, 

tugimaan-

teed ja 

rambid 

Susla tee ja 

Nõmme-

otsa riste, 

km 64,8… 

68,3, 

põhimaan-

tee, g/s 

Susla tee 

ja 

Nõmme-

otsa riste, 

km 64,8… 

68,3, 

kõrval-

maantee, 

g/s 

Haimre 

küla, km 

68,3… 

69,85, 

põhimaan-

tee, g/s 

Haimre 

küla, km 

68,3… 

69,85 

kõrval-

maanteed 

ja rambid, 

g/s 

Aruküla, 

km 70,6… 

71,65, 

põhi-

maantee, 

g/s 

Konuvere 

sõlm, km 

76,05… 

76,85, 

põhi-

maantee, 

g/s 

Konuvere 

sõlm, km 

76,05… 

76,85, 

kõrval-

maanteed 

ja rambid, 

g/s 

Konuvere 

sild, km 

76,8… 

78,3, põhi-

maantee, 

g/s 

Konuvere 

sild, km 

76,8…78,3, 

kõrval-

maanteed, 

g/s 

NO2 0,229 
0,069 

0,289 
0,004 

0,133 
0,006 

0,079 0,061 
0,001 

0,097 
0,001 

NOx 0,459 0,138 0,579 0,008 0,267 0,013 0,159 0,123 0,002 0,195 0,002 

CO 0,495 0,111 0,626 0,007 0,288 0,011 0,169 0,131 0,002 0,208 0,002 

PM10 0,051 0,020 0,065 0,001 0,030 0,002 0,018 0,014 0,0002 0,022 0,0002 

PM2,5 0,037 0,011 0,047 0,0007 0,022 0,001 0,013 0,010 0,0002 0,016 0,0002 

SO2 0,001 0,0003 0,002 0,00002 0,001 0,00003 0,0005 0,0004 0,000003 0,001 0,000004 
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Tabel 3.7. Heitkogused 2047. a liiklusolukorras 

 

Päädeva 

ja Orgita 

küla, 

km 62… 

64,45, 

põhi-

maantee, 

g/s 

Päädeva ja 

Orgita 

küla, 

km 62… 

64,45, 

tugimaan-

teed ja 

rambid 

Susla tee ja 

Nõmme-

otsa riste, 

km 64,8… 

68,3, 

põhimaan-

tee, g/s 

Susla tee 

ja 

Nõmme-

otsa riste, 

km 64,8… 

68,3, 

kõrval-

maantee, 

g/s 

Haimre 

küla, km 

68,3… 

69,85, 

põhimaan-

tee, g/s 

Haimre 

küla, km 

68,3… 

69,85 

kõrval-

maanteed 

ja rambid, 

g/s 

Aruküla, 

km 70,6… 

71,65, 

põhi-

maantee, 

g/s 

Konuvere 

sõlm, km 

76,05… 

76,85, 

põhi-

maantee, 

g/s 

Konuvere 

sõlm, km 

76,05… 

76,85, 

kõrval-

maanteed 

ja rambid, 

g/s 

Konuvere 

sild, km 

76,8… 

78,3, põhi-

maantee, 

g/s 

Konuvere 

sild, km 

76,8…78,3, 

kõrval-

maanteed, 

g/s 

NO2 0,162 
0,039 

0,205 
0,002 

0,094 
0,004 

0,056 0,044 
0,001 

0,069 
0,001 

NOx 0,325 0,078 0,410 0,005 0,188 0,009 0,113 0,087 0,002 0,138 0,002 

CO 0,353 0,067 0,448 0,004 0,206 0,008 0,121 0,094 0,002 0,149 0,002 

PM10 0,037 0,014 0,047 0,0007 0,021 0,014 0,013 0,010 0,0002 0,016 0,0003 

PM2,5 0,027 0,007 0,034 0,0004 0,016 0,0008 0,010 0,007 0,0001 0,012 0,0002 

SO2 0,001 0,0002 0,001 0,00001 0,001 0,00002 0,0004 0,0003 0,000003 0,0005 0,000004 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

4. Hajumisarvutuse metoodika ja modelleeritavad olukorrad 
 

Õhukvaliteedi arvutusliku hindamise tarbeks teostatavate hajumisarvutuste (modelleerimiste) 

läbiviimisel on kasutatud Gaussi jaotusega saastejoal põhineva mudelit Aeropol 5.3.2., 

kasutades meteoroloogilisi andmeid, mis pärinevad Pärnu meteovaatluste tunniandmetel (Riigi 

Ilmateenistus) aastatest 2014 – 2016. Hajumisarvutustel kasutati võrgulahutust oli 20 x 20 

meetrit, hajumisarvutusel ei kasutatud pinnareljeefi sisendit, kuna modelleeritava piirkonna 

pinnamood on tasandikuline. Arvutustes kasutatud karedusparameetriks on valitud 0,3, mida 

kasutatakse tüüpiliselt hõredalt paiknevate hoonete ja metsatukkade puhul.  

 

Karedusparameeter ehk kareduspikkus ehk pindkaredus sõltub aluspinna kareduselementide 

(hooned, taimestik jm.) kõrgusest, kuid ei ole sellega sama. Tavaliselt on ta kareduselementidest 

10–100 korda väiksem, sõltudes ka nende kujust ning läbipuhutavusest (näiteks puud on 

läbipuhutavad, hooned mitte). Väärtused on saadud kas atmosfääris või aerodünaamilises 

tunnelis tehtud mõõtmistest. Eestis on karedusparemeeter harva alla 0,2 meetri (võimalik 

esinemine - suuremad metsata alad talvel, rannikualad). Metsatukkadega ja hõredal paiknevate 

hoonetega maapiirkonnas võib parameetriks võtta 0,3 ja okaspuuenamusega kõrge metsa või 

suurema linna korral soovitav võtta 0,5. 

 

Hajuvusarvutuste teostamisel on kõiki maanteelõike käsitletud kui joonallikaid. 

Hajumisarvutuste teostamisel arvestati liiklussageduse ajalise dünaamikaga nädalapäevade ja 

ööpäeva lõikes (Joonis 4.1. Liiklussagedus ööpäeva ja nädalapäevade lõikes, Vaimõisa PLP (ERC 

Konsultatsioonid, 2021)Joonis 4.1). 

 

 
Joonis 4.1. Liiklussagedus ööpäeva ja nädalapäevade lõikes, Vaimõisa PLP (ERC Konsultatsioonid, 

2021) 
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Arvutatud ühe tunni ja 24 tunni keskmiste kontsentratsioonide tõlgendamisel tuleb silmas 

pidada, et need esinevad mitte samaaegselt, vaid üldiselt eri kohtades erinevatel aegadel – 

saasteallikate läheduses allatuult ja nõrga tuulega. 

 

Hajumisarvutuste teostamisel järgiti keskkonnaministri 29.12.2016 määruse nr 84 

„Õhukvaliteedi hindamise kord1“ ptk-s 5 sätestatud nõudeid.  

 

Kuna väljaspool teemaad ei esinenud ühegi saasteaine piirväärtuste ületamisi, siis ei teostatud 

hajumisarvutusi, kus oleks kontrollitud lubatud piirväärtuste ületamiste aastas lubatud 

ületamiste arvu (nt NO2 ühe tunni keskmist piirväärtust on lubatud ületada 18 korral aastas), 

kuna selleks puudus vajadus. 

 

Modelleeritavad alad  

 Päädeva küla, Orgita küla põhjaosa ja Orgita liiklussõlm (km 62…64,45); 

 Orgita küla lõunaosa, Märjamaa alevi idaosa, Nõmmeotsa küla põhjaosa - Susla tee 

piirkond ning Nõmmeotsa küla - Nõmmeotsa riste piirkond (km 64,8…68,3); 

 Haimre liiklussõlm (km 68,1…69,85); 

 Aruküla (km 70,6…71,65); 

 Konuvere liiklussõlm (km 76,05…76,85); 

 Konuvere silla piirkond (km 76,8…78,3). 

 

Hajumiskaartidel on vajadusel jagatud modelleeritud ala mitmeks jooniseks, et hajumiskaart 

oleks paremini loetav, samuti on kohati hajumiskaartidel näidatud ala pisut väiksem 

modelleeritud alast. 

 

Modelleeritavad olukorrad  

 Olukord 1. vastavalt koostatud liiklusuuringule (prognoosile): ehitusjärgne olukord 

(eelduslikult aasta 2027) 

 Olukord 2. vastavalt koostatud liiklusuuringule (prognoosile) perspektiivne (20 a – 

eelduslikult aasta 2047). 

 

Olemasolevat olukorda ei modelleerita. 
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Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

5. Hajumisarvutuste tulemused 2027. a olukorras 

5.1. Päädeva küla ja Orgita küla põhjaosa ning Orgita liiklussõlm 

(km 62…64,45) 

 

Ühe hajumisarvutusega teostati Aeropol mudeliga hajumisarvutused alal Päädeva küla, Orgita 

küla põhjaosa ja Orgita liiklussõlm (km 62…64,45).  

 

Selleks, et hajumisarvutuste tulemused oleks paremini loetavad jagati hajumiskaardid kahte 

ossa ning hajumiskaardid on esitatud Päädeva küla ja Orgita küla põhjaosa piirkonna kohta (km 

62…63,1) ning Orgita liiklussõlme piirkonna kohta (km 63,1-64,3). 

 

Tabel 5.1 on esitatud kogu modelleeritud lõigu (km 62…64,45) maksimaalsed arvutuslikud 

õhukvaliteedi tasemed. 

 

Hajumiskaardid on esitatud, kui maksimaalne arvutuslik õhukvaliteedi tase moodustab 

vähemalt 30% piirväärtusest (NOx ja SO2 korral ka aastakeskmiselt kriitilisest tasemest) või kui 

väljaspool teemaad ületatakse vastava saasteaine ülemist hindamispiiri. Keskkonnaministri 

27.12.2016 määrus nr 84 „Õhukvaliteedi hindamise kord1“ §18 lg 1 kohaselt koostatakse 

saasteaine hajumiskaart iga saasteaine kohta, mille arvutuslik sisaldus on väljaspool käitise 

tootmisterritooriumi piiri suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest. 

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise ja aastakeskmise arvutusliku õhukvaliteedi 

taseme korral ning peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme 

korral. Samuti on lämmastikoksiidide (NOx) maksimaalne aasta keskmine kontsentratsioon 

enam kui 30% taimestiku kaitseks kehtestatud kriitilisest tasemest. Taimestiku kaitse 

seisukohast on selle tõttu esitatud aastakeskmised hajumiskaardid ka lämmastikoksiidide 

(NOx) kohta ja võrreldud tulemusi kriitilise tasemega taimestiku kaitse seisukohast tulenevalt. 

 

Peente osakeste (PM10) aastakeskmine maksimaalne kontsentratsioon ning teiste saasteainete 

maksimaalsed kontsentratsioonid on väiksemad kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest ning 

selle tõttu ei ole nende osas hajumiskaarte esitatud. Samuti ei ületata kordagi aasta jooksul 

peente osakeste 24 h ülemist hindamispiiri ega aastakeskmist ülemist hindamispiiri.  

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ja NOx ülemisi hindamispiire (vt Tabel 5.1). 

Teiste saasteainete ülemisi hindamispiire ei ületata.  

 

Kuna vääveldioksiidi puhul on isegi ühe tunni keskmine (aga ka 24 h keskmine ja 

aastakeskmine) õhukvaliteedi tase madalamad nii inimese tervise kaitseks, kui ka taimestiku 

kaitseks kehtestatud ülemistest hindamispiiridest või ka vähem kui 30% taimestiku kaitseks 

kehtestatud kriitilisest tasemest, siis pole ka seoses vääveldioksiidiga hajumiskaarte esitatud.  

 

Lämmastikdioksiidi ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse põhimaantee kohal 

või selle vahetus läheduses (teemaa piires). Samuti jääb ühe tunni ülemine hindamispiir (140 

µg/m3) teemaa piiresse või üksikutes kohtades sellest kuni 5 m kaugusele. 

Lämmastikdioksiidi aastakeskmist piirväärtust ei ületata. Samuti ei ületata lämmastikdioksiid 

aastakeskmist hindamispiiri inimese tervise kaitseks. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) ületatakse vaid projekteeritud 

põhimaantee kohal üksikutes kohtades vahetult Orgita liiklussõlme juures. Aasta 

lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemine hindamispiir (24 µg/m3) on ületatud samuti ainult 

teemaa piires. Seega vääriselupaiku (VEP) ning kaitstavaid loodusobjekte lämmastikoksiidide 

õhukvaliteedi taseme tõttu ei mõjutata. 

 

Tabel 5.1. Hajumisarvutuste tulemused 2027. a olukorras - Päädeva küla ja Orgita küla põhjaosa ning 

Orgita liiklussõlm (km 62…64,45)  

Saaste-

aine 

Maksimaal

-ne 

arvutuslik 

1 tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest

, 1 tunni 

keskmine 

Maksimaal-

ne arvutuslik 

24 tunni 

keskmine 

õhukvaliteed

i tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest

,  24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

aasta-

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmin

e 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmin

e või kriitiline 

tase  

NO2 378,279 189,1 - - 17,479 43,7 

NOx - - - - 34,958 116,5* 

CO 815,692 8,2 - - - - 

PM10 - - 21,851 43,7 3,155 7,9 

PM2,5 - - - - 3,101 12,4 

SO2 1,942 0,6 0,524 0,4 0,064 0,3* 

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2027. a prognoositud liiklusolukorras esitatud 

Joonis 5.1 - Joonis 5.8. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

5.1.1. Päädeva küla ja Orgita küla põhjaosa (km 62…63,1) hajumiskaardid 2027 

 
Joonis 5.1. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Päädeva ja Orgita küla põhjaosa). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.2. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Päädeva ja Orgita küla põhjaosa). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.3. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Päädeva ja Orgita küla põhjaosa). Kriitiline tase taimestiku 

kaitseks 30 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

Joonis 5.4. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Päädeva ja Orgita küla põhjaosa). Piirväärtus 50 

µg/m3  
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

5.1.2. Orgita liiklussõlm (km 63,1…64,3) hajumiskaardid 2027 

 
Joonis 5.5. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Orgita liiklussõlm). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.6. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Orgita liiklussõlm). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.7. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Orgita liiklussõlm). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 30 

µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.8. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Orgita liiklussõlm). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

5.2. Orgita küla lõunaosa, Märjamaa alevi idaosa, Nõmmeotsa küla 

põhjaosa (Susla tee piirkond) ning Nõmmeotsa küla 

(Nõmmeotsa riste piirkond), km 64,8…68,3 

 
Ühe hajumisarvutusega teostati Aeropol mudeliga hajumisarvutused alal Orgita küla lõunaosa, 

Märjamaa alevi idaosa ning Nõmmeotsa küla (km 64,8…68,3). Selleks, et hajumisarvutuste 

tulemused oleks paremini loetavad jagati hajumiskaardid kahte ossa.  

 

Seetõttu on esitatud hajumiskaardid Orgita küla lõunaosa, Märjamaa alevi idaosa, Nõmmeotsa 

küla põhjaosa (km 65,3…66,4) nn Susla tee piirkonna kohta ning Nõmmeotsa küla (km 

66,5…67,4) Nõmmeotsa riste piirkonna kohta. Tabel 5.2 on esitatud kogu modelleeritud lõigu 

(km 64,8…68,3) maksimaalsed arvutuslikud õhukvaliteedi tasemed. 

 

Hajumiskaardid on esitatud, kui maksimaalne arvutuslik õhukvaliteedi tase moodustab 

vähemalt 30% piirväärtusest (NOx ja SO2 korral ka aastakeskmiselt kriitilisest tasemest).  

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise ja aastakeskmise arvutusliku õhukvaliteedi 

taseme korral ning peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme 

korral. Samuti on see enam kui 30% lämmastikoksiidide (NOx) aastakeskmisest kriitilisest 

tasemest taimestiku kaitseks. 

 

Peente osakeste (PM10) aastakeskmine maksimaalne kontsentratsioon ning teiste saasteainete 

maksimaalsed kontsentratsioonid on väiksemad kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest ning 

selle tõttu ei ole nende osas hajumiskaarte esitatud. Samuti ei ületata kordagi aasta jooksul 

peente osakeste 24 h ülemist hindamispiiri ega aastakeskmist ülemist hindamispiiri.  

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ühe tunni ja NOx aasta ülemisi hindamispiire 

(vt Tabel 5.2). Taimestiku kaitse seisukohast on selle tõttu esitatud aastakeskmised 

hajumiskaardid ka lämmastikoksiidide (NOx) kohta ja võrreldud tulemusi kriitilise tasemega 

taimestiku kaitseks. Teiste saasteainete ülemisi hindamispiire ei ületata.   

 

Lämmastikdioksiidi ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse põhimaantee kohal 

või selle vahetus läheduses (teemaa piires). Maksimumkontsentratsioonid esinevad Nõmmeotsa 

ristest vahetult lõunas põhimaantee kohal. Ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) jääb 

lääne pool maanteed valdavalt teemaa piiresse, kohati kuni 5 m kaugusele teemaa piirist, ida 

pool põhimaanteed ületatakse valdavas osas ülemist hindamispiiri, maksimaalselt kuni 10 m 

kaugusel teemaa piirist ida suunas. Ühegi elamu juures ei ületata ei piirväärtuseid ega ka ülemist 

hindamispiiri. 

Lämmastikdioksiidi aastakeskmist piirväärtust ei ületata. Samuti ei ületata lämmastikdioksiid 

aastakeskmist hindamispiiri inimese tervise kaitseks. 
 

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) ei ületata. Maksimum 

kontsenratsioonid tekivad Nõmmeotsa ristest vahetult lõunas põhimaantee kohal. Aasta 

lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemine hindamispiir (24 µg/m3) on ületatud samuti ainult 

põhimaantee kohal Nõmmeotsa ristest vahetult lõunas. Seega Märjamaa looduskaitseala ning 

muid kaitstavaid loodusobjekte lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme tõttu ei mõjutata. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Tabel 5.2. Hajumisarvutuste tulemused 2027. a olukorras - Susla tee piirkond ning Nõmmeotsa riste 

piirkond (km 64,8…68,3) 

Saaste-

aine 

Maksimaal-

ne 

arvutuslik 1 

tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest, 

1 tunni 

keskmine 

Maksimaal-

ne arvutuslik 

24 tunni 

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest,  

24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

aasta-

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmine 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmine 

või kriitiline 

tase  

 

NO2 321,590 160,8 - - 14,915 37,3  

NOx - - - - 29,842 99,5*  

CO 695,763 7,0 - - - -  

PM10 - - 23,132 46,3 2,646 6,6  

PM2,5 - - - - 2,650 10,6  

SO2 1,644 0,5 0,563 0,5 0,056 0,3*  

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2027. a prognoositud liiklusolukorras esitatud 

Joonis 5.9- Joonis 5.16. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

5.2.1. Orgita küla lõunaosa, Märjamaa alevi idaosa, Nõmmeotsa küla põhjaosa (Susla tee piirkond, km 65,3…66,4) 

 
Joonis 5.9. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Susla tee piirkond). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.10. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Susla tee piirkond). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

Joonis 5.11. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Susla tee piirkond). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 30 

µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.12. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Susla tee piirkond). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

5.2.2. Nõmmeotsa küla, Nõmmeotsa riste piirkond (km 66,5…67,4)  

 
Joonis 5.13. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Nõmmeotsa riste piirkond). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.14. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Nõmmeotsa riste piirkond). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

Joonis 5.15. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Nõmmeotsa riste piirkond). Kriitiline tase taimestiku 

kaitseks 30 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.16. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Nõmmeotsa riste piirkond). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

5.3. Haimre liiklussõlm (km 68,1…69,85) 

 

Teostati Aeropol mudeliga hajumisarvutused Haimre liiklussõlme alal (km 68,1…69,85). Tabel 

5.3 on esitatud kogu modelleeritud lõigu maksimaalsed arvutuslikud õhukvaliteedi tasemed. 

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise ja aastakeskmise arvutusliku õhukvaliteedi 

taseme korral ning peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme 

korral. Samuti on lämmastikoksiidide (NOx) aastakeskmine maksimaalne õhukvaliteedi tase 

suurem kui 30% taimestiku kaitseks sätestatud kriitilisest tasemest. 

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ühe tunni keskmist ja NOx aastakeskmist 

ülemist hindamispiiri (vt Tabel 5.3). Teiste saasteainete maksimaalsed kontsentratsioonid on 

väiksemad kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest ja ka teiste saasteainete ülemisi 

hindamispiire ei ületata. Selle tõttu ei ole nende osas hajumiskaarte esitatud.  

 

Lämmastikdioksiidi (NO2)  ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse põhimaantee 

kohal või selle vahetus läheduses (teemaa piires). Maksimumkontsentratsioonid esinevad 

Haimre liiklussõlmest põhja pool põhimaantee kohal, kus maksimumide teket mõjutab lisaks 

põhimaantee liiklussagedusele ka kõrvalmaanteelt nr 20172 lähtuv liiklus, mis kulgeb enne 

liiklussõlmeba ühinemist paralleelselt põhimaanteega. Samuti esinevad kontsentratsioonid üle 

300 µg/m3 vahetult liiklussõlmes põhimaantee kohal. 

NO2  ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) jääb valdavalt kas teemaa piirile või kuni 10 

m kaugusele teemaa piirist. Kohati ületatakse NO2 ülemist hindamispiiri, maksimaalselt kuni 

15 m kaugusel teemaa piirist ida ja lääne suunas. Ühegi elamu juures ei ületata ei piirväärtuseid 

ega ka ülemist hindamispiiri. Lämmastikdioksiidi aastakeskmist piirväärtust ei ületata. Samuti 

ei ületata lämmastikdioksiid aastakeskmist hindamispiiri inimese tervise kaitseks. 

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) ületatakse vaid põhimaantee 

kohal. Maksimum kontsenratsioonid tekivad Haimre liiklussõlmest põhja pool põhimaantee 

kohal. Aasta lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemine hindamispiir (24 µg/m3) on ületatud 

samuti ainult põhimaantee kohal. Seega VEPe, Märjamaa looduskaitseala ning muid kaitstavaid 

loodusobjekte lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme tõttu ei mõjutata. 
 

Peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise maksimumid tekivad vahetult liiklussõlme alal. 

Kuigi peente osakeste (PM10) heitkogused on eriti peente osakeste (PM2,5) heitkogustest 

kõrgemad, siis on nii PM10, kui ka PM2,5 24 tunni keskmised maksimumkontsentratsioonid 

sarnased, kuna tänu suuremale osakeste suurusele sadeneb õhku paisatud PM10 kiiremini. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Tabel 5.3. Hajumisarvutuste tulemused 2027. a olukorras - Haimre liiklussõlm (km 68,1…69,85)  

Saaste-

aine 

Maksimaal-

ne 

arvutuslik 1 

tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest, 

1 tunni 

keskmine 

Maksimaal-

ne arvutuslik 

24 tunni 

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest,  

24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

aasta-

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmine 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmine 

või kriitiline 

tase  

 

NO2 382,552 191,3 - - 16,752 41,9  

NOx - - - - 33,503 111,7*  

CO 826,846 8,3 - - - -  

PM10 - - 18,698 37,4 2,970 7,4  

PM2,5 - - - - 2,969 11,9  

SO2 1,980 0,6 0,445 0,4 0,062 0,3*  

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2027. a prognoositud liiklusolukorras esitatud 

Joonis 5.17 - Joonis 5.20. Hajumiskaardid kujutavad alana km 68,7…69,8. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.17. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Haimre liiklussõlm). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.18. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Haimre liiklussõlm). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.19. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Haimre liiklussõlm). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 30 

µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.20. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Haimre liiklussõlm). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

5.4. Aruküla (km 70,6…71,65) 

 

Teostati Aeropol mudeliga hajumisarvutused Aruküla piirkonnas (km 70,6…71,65), kuna 

antud piirkonnas jääb tee lähialasse majapidamisi. 

 

Tabel 5.4 on esitatud kogu modelleeritud lõigu maksimaalsed arvutuslikud õhukvaliteedi 

tasemed. 

 

Hajumiskaardid on esitatud, kui maksimaalne arvutuslik õhukvaliteedi tase moodustab 

vähemalt 30% piirväärtusest (NOx ja SO2 korral ka aastakeskmiselt kriitilisest tasemest) või kui 

väljaspool teemaad ületatakse vastava saasteaine ülemist hindamispiiri.  

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise ja aastakeskmise arvutusliku õhukvaliteedi 

taseme korral ning peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme 

korral. Samuti on lämmastikoksiidide (NOx) aastakeskmine maksimaalne õhukvaliteedi tase 

suurem kui 30% taimestiku kaitseks sätestatud kriitilisest tasemest. 

 

Teiste saasteainete maksimaalsed kontsentratsioonid on väiksemad kui 30% piirväärtusest või 

sihtväärtusest ning selle tõttu ei ole nende osas hajumiskaarte esitatud.  

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ühe tunni keskmist ja NOx aastakeskmist 

ülemist hindamispiiri (vt Tabel 5.4). Teiste saasteainete ülemisi hindamispiire ei ületata.   

 

Lämmastikdioksiidi (NO2)  ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse põhimaantee 

kohal või selle vahetus läheduses (teemaa piires). Maksimumkontsentratsioonid tekivad 

Haimre-Otsa teest põhja suunas põhimaantee kohal. 

NO2  ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) jääb valdavalt kas teemaa piirile või kohati 5 

kuni 10 m kaugusele teemaa piirist ida suunas. Ühegi elamu juures ei ületata ei piirväärtuseid 

ega ka ülemist hindamispiiri. Elamute õuealadel ulatub NO2 ühe tunni keskmine 50 kuni 

maksimaalselt 125 µg/m3. 

Lämmastikdioksiidi aastakeskmist piirväärtust ei ületata. Samuti ei ületata lämmastikdioksiid 

aastakeskmist hindamispiiri inimese tervise kaitseks. 

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) Aruküla piirkonnas ei ületata. 

Aasta lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemine hindamispiir (24 µg/m3) on ületatud vaid 

põhimaantee kohal. Seega taimestikku lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme tõttu ei 

mõjutata. 
 

Peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise maksimumid tekivad Haimre-Otsa teest põhja suunas 

põhimaantee kohal, kuid need moodustavad vaid pisut enam kui 37% piirväärtusest. Elamute 

õuealadel ulatub PM10) 24 tunni keskmine 2 kuni maksimaalselt 5 µg/m3. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Tabel 5.4. Hajumisarvutuste tulemused 2027.a olukorras - Aruküla (km 70,6…71,65) 

Saaste-

aine 

Maksimaal-

ne 

arvutuslik 1 

tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest, 

1 tunni 

keskmine 

Maksimaal-

ne arvutuslik 

24 tunni 

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest,  

24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

aasta-

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmine 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmine 

või kriitiline 

tase  

 

NO2 329,601 164,8 - - 14,435 36,1  

NOx - - - - 28,869 96,2*  

CO 702,514 7,0 - - - -  

PM10 - - 16,344 32,7 2,627 6,6  

PM2,5 - - - - 2,590 10,4  

SO2 1,738 0,5 0,430 0,3 0,055 0,3*  

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2027. a prognoositud liiklusolukorras esitatud 

Joonis 5.21 - Joonis 5.24. Hajumiskaardid kujutavad km 70,7…71,6. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.21. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Aruküla). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.22. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Aruküla). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.23. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Aruküla). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 30 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.24. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Aruküla). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

5.5. Konuvere liiklussõlm (km 76,05…76,85) 

 

Teostati hajumisarvutused Konuvere liiklussõlme piirkonnas (km 76,05…76,85). 

 

Tabel 5.5 on esitatud kogu modelleeritud lõigu maksimaalsed arvutuslikud õhukvaliteedi 

tasemed. 

 

Hajumiskaardid on esitatud, kui maksimaalne arvutuslik õhukvaliteedi tase moodustab 

vähemalt 30% piirväärtusest (NOx ja SO2 korral ka aastakeskmiselt kriitilisest tasemest) või kui 

väljaspool teemaad ületatakse vastava saasteaine ülemist hindamispiiri.  

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise ja aastakeskmise arvutusliku õhukvaliteedi 

taseme korral ning peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme 

korral. Samuti on lämmastikoksiidide (NOx) aastakeskmine maksimaalne õhukvaliteedi tase 

suurem kui 30% taimestiku kaitseks sätestatud kriitilisest tasemest. 

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ühe tunni keskmist ülemist hindamispiiri (vt 

Tabel 5.5). Teiste saasteainete maksimaalsed kontsentratsioonid on väiksemad kui 30% 

piirväärtusest või sihtväärtusest ning samuti ei ületata teiste saasteainete ülemisi hindamispiire. 

Seetõttu ei ole nende osas hajumiskaarte esitatud. Kuna NO2 ühe tunni keskmist hindamispiiri 

ületatakse, siis on esitatud siiski ka NO2 aastakeskmine hajumiskaart. 

 

Lämmastikdioksiidi (NO2)  ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse põhimaantee 

kohal või selle vahetus läheduses (teemaa piires). Maksimumkontsentratsioonid tekivad 

põhimaantee kohal liiklussõlme vahelisel alal. 

Lämmastikdioksiidi (NO2) aastakeskmise kontsentratsiooni maksimumid tekivad ristumisest 

põhja suunas põhimaantee kohal. 

NO2  ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) jääb valdavalt kas teemaa piirile või kohati 

kuni 5 m kaugusele teemaa piirist. Ühegi elamu juures ei ületata ei piirväärtuseid ega ka ülemist 

hindamispiiri.  

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) Konuvere liiklussõlme 

piirkonnas ei ületata. Aasta lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemine hindamispiiri (24 

µg/m3) samuti ei ületata. Seega taimestikku lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme tõttu ei 

mõjutata. 

 
Peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise maksimumid tekivad Konuvere liiklussõlme 

ristumisest lõuna suunas põhimaantee kohal, kuid need moodustavad vaid 41,5% piirväärtusest. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

Tabel 5.5. Hajumisarvutuste tulemused 2027. a olukorras - Konuvere liiklussõlm (km 76,05…76,85) 

Saaste-

aine 

Maksimaal-

ne 

arvutuslik 1 

tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest, 

1 tunni 

keskmine 

Maksimaal-

ne arvutuslik 

24 tunni 

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest,  

24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

aasta-

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmine 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmine 

või kriitiline 

tase  

 

NO2 260,132 130,1 - - 11,857 29,6  

NOx - - - - 23,714 79,0*  

CO 554,289 5,5 - - - -  

PM10 - - 20,748 41,5 2,153 5,4  

PM2,5 - - - - 2,148 8,6  

SO2 1,430 0,4 0,517 0,4 0,046 0,2*  

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2027. a prognoositud liiklusolukorras esitatud 

Joonis 5.25 - Joonis 5.28. Hajumiskaardid kujutavad km 76,1…76,8. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

 
Joonis 5.25. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 

(Konuvere liiklussõlm). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.26. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 

(Konuvere liiklussõlm). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.27. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 

(Konuvere liiklussõlm). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 30 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.28. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 

(Konuvere liiklussõlm). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

5.6. Konuvere silla piirkond (km 76,8…78,3) 

 

Teostati Aeropol mudeliga hajumisarvutused Konuvere silla piirkonnas (km 76,8…78,3), kuna 

antud piirkonnas jääb tee lähialasse majapidamisi. 

 

Tabel 5.6 on esitatud kogu modelleeritud lõigu maksimaalsed arvutuslikud õhukvaliteedi 

tasemed. Hajumiskaardid on esitatud, kui maksimaalne arvutuslik õhukvaliteedi tase 

moodustab vähemalt 30% piirväärtusest (NOx ja SO2 korral ka aastakeskmiselt kriitilisest 

tasemest) või kui väljaspool teemaad ületatakse vastava saasteaine ülemist hindamispiiri.  

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme korral ning 

peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme korral. Samuti on 

lämmastikoksiidide (NOx) aastakeskmine maksimaalne õhukvaliteedi tase suurem kui 30% 

taimestiku kaitseks sätestatud kriitilisest tasemest. 

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ühe tunni keskmist ja NOx aastakeskmist 

ülemist hindamispiiri (vt Tabel 5.6). Teiste saasteainete maksimaalsed kontsentratsioonid on 

väiksemad kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest ja samuti ei ületata teiste saasteainete 

ülemisi hindamispiire. Selle tõttu ei ole nende osas hajumiskaarte esitatud. Kuna NO2 ühe tunni 

keskmist hindamispiiri ületatakse, siis on esitatud siiski ka NO2 aastakeskmine hajumiskaart. 

 

Lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse ainult 

põhimaantee kohal. Maksimumkontsentratsioonid tekivad vahetult Konuvere sillast põhja 

suunas põhimaantee kohal, kus õhukvaliteeti mõjutab lisaks põhimaanteele ka kõrvalmaante nr 

20214. 

 

NO2  ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) jääb valdavalt kas teemaale või kohati kuni 5 

m kaugusele teemaa piirist. Ühegi elamu juures ei ületata ei piirväärtuseid ega ka ülemist 

hindamispiiri. Elamute õuealadel ulatub NO2 ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 50 kuni 

maksimaalselt 100 µg/m3. 

Lämmastikdioksiidi aastakeskmist piirväärtust ei ületata. Samuti ei ületata lämmastikdioksiid 

aastakeskmist hindamispiiri inimese tervise kaitseks. 

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) Konuvere silla piirkonnas ei 

ületata. Samuti ei ületata lämmastikoksiidide aasta keskmise kriitilise taseme ülemist 

hindamispiiri (24 µg/m3). Seega taimestikku lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme tõttu ei 

mõjutata. 
 

Peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise maksimumid tekivad Konuvere sillast vahetult lõuna 

suunas põhimaantee kohal, kuid need moodustavad vaid 45% piirväärtusest. Elamute õuealadel 

ulatub PM10) 24 tunni keskmine 1,5 kuni maksimaalselt 5 µg/m3. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Tabel 5.6. Hajumisarvutuste tulemused 2027. a olukorras - Konuvere silla piirkond (km 76,8…78,3) 

Saaste-

aine 

Maksimaal-

ne 

arvutuslik 1 

tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest, 

1 tunni 

keskmine 

Maksimaal-

ne arvutuslik 

24 tunni 

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest,  

24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

aasta-

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmine 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmine 

või kriitiline 

tase  

 

NO2 274,857 137,4 - - 10,629 26,6  

NOx - - - - 21,107 70,4*  

CO 587,99 5,9 - - - -  

PM10 - - 22,645 45,3 1,926 4,8  

PM2,5 - - - - 1,923 7,7  

SO2 1,510 0,4 0,564 0,5 0,041 0,2*  

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2027. a prognoositud liiklusolukorras esitatud 

Joonis 5.29 - Joonis 5.32. Hajumiskaardid kujutavad km 76,9…77,8. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.29. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Konuvere silla piirkond). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.30. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Konuvere silla piirkond). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.31. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Konuvere silla piirkond). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 

30 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 5.32. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2027. aastal, µg/m3 (Konuvere silla piirkond). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

6. Hajumisarvutuste tulemused 2047. a olukorras 

6.1. Päädeva küla ja Orgita küla põhjaosa ning Orgita liiklussõlm 

(km 62…64,45) 

 

Ühe hajumisarvutusega teostati Aeropol mudeliga hajumisarvutused alal Päädeva küla, Orgita 

küla põhjaosa ja Orgita liiklussõlm (km 62…64,45).  

 

Selleks, et hajumisarvutuste tulemused oleks paremini loetavad jagati hajumiskaardid kahte 

ossa ning hajumiskaardid on esitatud Päädeva küla ja Orgita küla põhjaosa piirkonna kohta (km 

62…63,1) ning Orgita liiklussõlme piirkonna kohta (km 63,1-64,3). 

 

Tabel 6.1 on esitatud kogu modelleeritud lõigu (km 62…64,45) maksimaalsed arvutuslikud 

õhukvaliteedi tasemed 2047. a liikluse olukorras. 

 

Hajumiskaardid on esitatud, kui maksimaalne arvutuslik õhukvaliteedi tase moodustab 

vähemalt 30% piirväärtusest (NOx ja SO2 korral ka aastakeskmiselt kriitilisest tasemest) või kui 

väljaspool teemaad ületatakse vastava saasteaine ülemist hindamispiiri.  

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise ja aastakeskmise arvutusliku õhukvaliteedi 

taseme korral ning peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme 

korral. Samuti on lämmastikoksiidide (NOx) maksimaalne aasta keskmine kontsentratsioon 

enam kui 30% taimestiku kaitseks kehtestatud kriitilisest tasemest. Taimestiku kaitse 

seisukohast on selle tõttu esitatud aastakeskmised hajumiskaardid ka lämmastikoksiidide 

(NOx) kohta ja võrreldud tulemusi kriitilise tasemega taimestiku kaitseks. 

 

Peente osakeste (PM10) aastakeskmine maksimaalne kontsentratsioon ning teiste saasteainete 

maksimaalsed kontsentratsioonid on väiksemad kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest ning 

selle tõttu ei ole nende osas hajumiskaarte esitatud. Samuti ei ületata kordagi aasta jooksul 

peente osakeste 24 h ülemist hindamispiiri ega aastakeskmist ülemist hindamispiiri.  

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ja NOx ülemisi hindamispiire (vt Tabel 6.1). 

Teiste saasteainete ülemisi hindamispiire ei ületata. 

 

Lämmastikdioksiidi ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse vaid põhimaantee 

kohal. Samuti jääb ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) teemaa piiresse. 

Lämmastikdioksiidi aastakeskmist piirväärtust ega lämmastikdioksiid aastakeskmist 

hindamispiiri inimese tervise kaitseks ei ületata. 
 

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) ei ületata. Aasta 

lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemine hindamispiir (24 µg/m3) on ületatud ainult 

üksikutes kohtades põhimaantee kohal. Seega vääriselupaiku (VEP) ning kaitstavaid 

loodusobjekte lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme tõttu ei mõjutata. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Tabel 6.1. Hajumisarvutuste tulemused Päädeva küla ja Orgita küla põhjaosa ning Orgita liiklussõlm 

(km 62…64,45) 2047. a olukorras 

Saaste-aine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3 

 

1 tunni 

keskmine 

% piir-

väärtusest, 

1 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3 

 

24 tunni 

keskmine 

% piir-

väärtusest  

24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmine 

% piir-

väärtusest  
 

aasta 

keskmine 

NO2 267,826 133,9 - - 12,175 30,4 

NOx - - - - 24,349 81,2* 

CO 582,164 5,8 - - - - 

PM10 - - 15,679 31,4 2,266 5,7 

PM2,5 - - - - 2,230 8,9 

SO2 1,626 0,5 0,437 0,3 0,053 0,3* 

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2047. a prognoositud liiklusolukorras 

esitatud Joonis 6.1 - Joonis 6.8. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

6.1.1. Päädeva küla ja Orgita küla põhjaosa (km 62…63,1) hajumiskaardid 2047 

 
Joonis 6.1. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Päädeva ja Orgita küla põhjaosa). Piirväärtus 200 µg/m3 



 

66 
Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.2. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Päädeva ja Orgita küla põhjaosa). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.3. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Päädeva ja Orgita küla põhjaosa). Kriitiline tase taimestiku 

kaitseks 30 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.4. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Päädeva ja Orgita küla põhjaosa). Piirväärtus 50 

µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

6.1.2. Orgita liiklussõlm (km 63,1…64,3) hajumiskaardid 2027 

 
Joonis 6.5. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Orgita liiklussõlm). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.6. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Orgita liiklussõlm). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.7. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Orgita liiklussõlm). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 30 

µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.8. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Orgita liiklussõlm). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

6.2. Orgita küla lõunaosa, Märjamaa alevi idaosa, Nõmmeotsa küla 

põhjaosa (Susla tee piirkond) ning Nõmmeotsa küla 

(Nõmmeotsa riste piirkond), km 64,8…68,3 

 

Ühe hajumisarvutusega teostati Aeropol mudeliga hajumisarvutused alal Orgita küla lõunaosa, 

Märjamaa alevi idaosa ning Nõmmeotsa küla (km 64,8…68,3). Selleks, et hajumisarvutuste 

tulemused oleks paremini loetavad jagati hajumiskaardid kahte ossa.  

 

Seetõttu on esitatud hajumiskaardid Orgita küla lõunaosa, Märjamaa alevi idaosa, Nõmmeotsa 

küla põhjaosa (km 65,3…66,4) nn Susla tee piirkonna kohta ning Nõmmeotsa küla (km 

66,5…67,4) Nõmmeotsa riste piirkonna kohta. Tabel 6.2 on esitatud kogu modelleeritud lõigu 

(km 64,8…68,3) maksimaalsed arvutuslikud õhukvaliteedi tasemed. 

 

Hajumiskaardid on esitatud, kui maksimaalne arvutuslik õhukvaliteedi tase moodustab 

vähemalt 30% piirväärtusest (NOx ja SO2 korral ka aastakeskmiselt kriitilisest tasemest).  

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme korral ning 

peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme korral. Samuti on 

see enam kui 30% lämmastikoksiidide (NOx) aastakeskmisest kriitilisest tasemest taimestiku 

kaitseks. Taimestiku kaitse seisukohast on selle tõttu esitatud aastakeskmised hajumiskaardid 

ka lämmastikoksiidide (NOx) kohta ja võrreldud tulemusi kriitilise tasemega taimestiku 

kaitseks. 

 

Peente osakeste (PM10) aastakeskmine maksimaalne kontsentratsioon ning teiste saasteainete 

maksimaalsed kontsentratsioonid on väiksemad kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest ning 

selle tõttu ei ole nende osas hajumiskaarte esitatud. Samuti ei ületata kordagi aasta jooksul 

peente osakeste 24 h ülemist hindamispiiri ega aastakeskmist ülemist hindamispiiri.  

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ühe tunni ülemist hindamispiiri (vt Tabel 6.2). 

Kuna NO2 ühe tunni keskmist hindamispiiri ületatakse, siis on esitatud siiski ka NO2 

aastakeskmine hajumiskaart. Teiste saasteainete ülemisi hindamispiire ei ületata.   

 

Lämmastikdioksiidi ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse põhimaantee kohal 

vaid vahetult Nõmmeotsa ristest lõuna suunas. Ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) 

jääb kõikjal teemaa piiresse. Ühegi elamu juures ei ületata ei piirväärtuseid ega ka ülemist 

hindamispiiri. 

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) ei ületata. Samuti ei ületata 

aasta lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemist hindamispiiri (24 µg/m3). Seega Märjamaa 

looduskaitseala ning muid kaitstavaid loodusobjekte lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme 

tõttu ei mõjutata. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Tabel 6.2. Hajumisarvutuste tulemused Susla tee piirkond ning Nõmmeotsa riste piirkond 

(km 64,8…68,3) 2047. a 

Saaste

-aine 

Maksimaaln

e arvutuslik 

õhukvaliteed

i tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest

, 1 tunni 

keskmine 

Maksimaaln

e arvutuslik 

õhukvaliteed

i tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest

,  24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmin

e 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmin

e või kriitiline 

tase  

 

NO2 227,970 114,0 - - 10,574 26,4  

NOx - - - - 21,148 70,5*  

CO 497,999 5,0 - - - -  

PM10 - - 16,620 33,2 1,901 4,8  

PM2,5 - - - - 1,939 7,8  

SO2 1,380 0,4 0,472 0,4 0,047 0,2*  

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2047. a prognoositud liiklusolukorras 

esitatud Joonis 6.9- Joonis 6.16. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

6.2.1. Orgita küla lõunaosa, Märjamaa alevi idaosa, Nõmmeotsa küla põhjaosa (Susla tee piirkond, km 65,3…66,4) 

 
Joonis 6.9. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Susla tee piirkond). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

Joonis 6.10. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Susla tee piirkond). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

Joonis 6.11. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Susla tee piirkond).. Kriitiline tase taimestiku kaitseks 30 

µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

Joonis 6.12. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Susla tee piirkond). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

6.2.2. Nõmmeotsa küla, Nõmmeotsa riste piirkond (km 66,5…67,4)  

 
Joonis 6.13. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Nõmmeotsa riste piirkond). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

Joonis 6.14. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Nõmmeotsa riste piirkond). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.15. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Nõmmeotsa riste piirkond). Kriitiline tase taimestiku 

kaitseks 30 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.16. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Nõmmeotsa riste piirkond). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

6.3. Haimre liiklussõlm (km 68,1…69,85) 

 

Teostati Aeropol mudeliga hajumisarvutused Haimre liiklussõlme alal (km 68,1…69,85) 2047. 

a olukorras. Tabel 6.3 on esitatud kogu modelleeritud lõigu maksimaalsed arvutuslikud 

õhukvaliteedi tasemed. 

 

Hajumiskaardid on esitatud, kui maksimaalne arvutuslik õhukvaliteedi tase moodustab 

vähemalt 30% piirväärtusest (NOx ja SO2 korral ka aastakeskmiselt kriitilisest tasemest) või kui 

väljaspool teemaad ületatakse vastava saasteaine ülemist hindamispiiri.  

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise ja aastakeskmise arvutusliku õhukvaliteedi 

taseme korral. Samuti on lämmastikoksiidide (NOx) aastakeskmine maksimaalne õhukvaliteedi 

tase suurem kui 30% taimestiku kaitseks sätestatud kriitilisest tasemest. 

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ühe tunni keskmist ja NOx aastakeskmist 

ülemist hindamispiiri (vt Tabel 6.3).  

 

Teiste saasteainete maksimaalsed kontsentratsioonid on väiksemad kui 30% piirväärtusest või 

sihtväärtusest, samuti ei ületata teiste saasteainete ülemisi hindamispiire ning selle tõttu ei ole 

nende osas hajumiskaarte esitatud.  

 

Lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse ainult 

põhimaantee kohal. Maksimumkontsentratsioonid esinevad Haimre liiklussõlmest põhja pool 

põhimaantee kohal, kus maksimumide teket mõjutab lisaks põhimaantee liiklussagedusele ka 

kõrvalmaanteelt nr 20172 lähtuv liiklus.  

NO2  ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) jääb kõikjal teemaa piiresse. 

Lämmastikdioksiidi aastakeskmist hindamispiiri taset, mis on seatud inimese tervise kaitseks, 

ei ületata.  

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) ega aasta lämmastikoksiidide 

kriitilise taseme ülemist hindamispiiri (24 µg/m3) samuti ei ületata. Seega VEPe, Märjamaa 

looduskaitseala ning muid kaitstavaid loodusobjekte lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme 

tõttu ei mõjutata. 

 
Peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmist ega ka aasta keskmist ülemist hindamispiiri ei ületata.  

Peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmine maksimum jääb madalamaks kui 30% piirväärtusest 

ning seetõttu pole PM10 hajumiskaarti 2047. a olukorras esitatud. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Tabel 6.3. Hajumisarvutuste tulemused 2047. a olukorras - Haimre liiklussõlm (km 68,1…69,85)  

Saaste-

aine 

Maksimaal-

ne 

arvutuslik 1 

tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest, 

1 tunni 

keskmine 

Maksimaal-

ne 

arvutuslik 

24 tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest,  

24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

aasta-

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmine 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmine 

või kriitiline 

tase  

 

NO2 271,129 135,6 - - 11,871 39,6  

NOx - - - - 23,742 79,1*  

CO 591,688 5,9 - - - -  

PM10 - - 13,434 26,9 2,134 5,3  

PM2,5 - - - - 2,172 8,7  

SO2 1,662 0,5 0,374 0,3 0,052 0,3*  

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2047. a prognoositud liiklusolukorras esitatud 

Joonis 6.17- Joonis 6.19. Hajumiskaardid kujutavad km 68,7…69,8. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.17. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Haimre liiklussõlm). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.18. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Haimre liiklussõlm). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.19. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Haimre liiklussõlm). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 30 

µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

6.4. Aruküla (km 70,6…71,65) 

 

Teostati Aeropol mudeliga hajumisarvutused 2047. a liiklusolukorras Aruküla piirkonnas (km 

70,6…71,65), kuna antud piirkonnas jääb tee lähialasse majapidamisi. 

 

Tabel 6.4 on esitatud kogu modelleeritud lõigu maksimaalsed arvutuslikud õhukvaliteedi 

tasemed. Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme korral. Samuti 

on lämmastikoksiidide (NOx) aastakeskmine maksimaalne õhukvaliteedi tase suurem kui 30% 

taimestiku kaitseks sätestatud kriitilisest tasemest.  

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ühe tunni keskmist ja NOx aastakeskmist 

ülemist hindamispiiri (vt Tabel 6.4). Seetõttu on esitatud ka NO2 aastakeskmine hajumiskaart. 

Teiste saasteainete maksimaalsed kontsentratsioonid on väiksemad kui 30% piirväärtusest või 

sihtväärtusest ning teiste saasteainete ülemisi hindamispiire ei ületata. Seetõttu ei ole nende 

osas hajumiskaarte esitatud.  

 

Lämmastikdioksiidi (NO2)  ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse vaid mõnes 

kohas põhimaantee kohal. Maksimumkontsentratsioonid tekivad Haimre-Otsa teest põhja 

suunas põhimaantee kohal. NO2 ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) jääb kõikjal 

teemaa piiresse. Ühegi elamu juures ei ületata ei piirväärtuseid ega ka ülemist hindamispiiri. 

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) ega ka aasta keskmist 

lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemist hindamispiiri (24 µg/m3) Aruküla piirkonnas ei 

ületata. Seega taimestikku lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme tõttu ei mõjutata. 

 

Peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmine maksimum jääb madalamaks kui 30% piirväärtusest 

ning seetõttu pole PM10 hajumiskaarti Aruküla lõigus 2047. a olukorras esitatud. 

 

Tabel 6.4. Hajumisarvutuste tulemused 2047.a olukorras - Aruküla (km 70,6…71,65) 

Saaste-

aine 

Maksimaal-

ne 

arvutuslik 1 

tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest, 

1 tunni 

keskmine 

Maksimaal-

ne arvutuslik 

24 tunni 

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest,  

24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

aasta-

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmine 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmine 

või kriitiline 

tase  

 

NO2 233,879 116,9 - - 10,243 25,6  

NOx - - - - 20,485 68,3*  

CO 503,393 5,0 - - - -  

PM10 - - 11,795 23,6 1,896 4,7  

PM2,5 - - - - 1,906 7,6  

SO2 1,475 0,4 0,365 0,3 0,047 0,2*  

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2047. a prognoositud liiklusolukorras esitatud 

Joonis 6.20 - Joonis 6.22. Hajumiskaardid kujutavad km 70,7…71,6. 



 

89 
Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.20. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Aruküla). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.21. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Aruküla). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.22. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Aruküla). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 30 µg/m3
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

6.5. Konuvere liiklussõlm (km 76,05…76,85) 

 

Teostati hajumisarvutused Konuvere liiklussõlme piirkonnas (km 76,05…76,85). 

 

Tabel 6.5 on esitatud kogu modelleeritud lõigu maksimaalsed arvutuslikud õhukvaliteedi tasemed. 

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme korral. Samuti on 

lämmastikoksiidide (NOx) aastakeskmine maksimaalne õhukvaliteedi tase suurem kui 30% 

taimestiku kaitseks sätestatud kriitilisest tasemest. 

 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ühe tunni keskmist ülemist hindamispiiri (vt 

Tabel 6.5). Teiste saasteainete maksimaalsed kontsentratsioonid on väiksemad kui 30% 

piirväärtusest või sihtväärtusest ja teiste saasteainete ülemisi hindamispiire ei ületata. Selle tõttu 

ei ole nende osas hajumiskaarte esitatud. Kuna NO2 ühe tunni keskmist hindamispiiri ületatakse, 

siis on esitatud siiski ka NO2 aastakeskmine hajumiskaart. 

 

Lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) 2047. a liiklusolukorras 

Konuvere liiklussõlme piirkonnas ei ületata. NO2 ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) jääb 

kogu lõigus teemaa piiresse.  

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) ega aasta keskmist 

lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemist hindamispiiri (24 µg/m3) Konuvere liiklussõlme 

piirkonnas ei ületata. Seega taimestikku lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme tõttu ei 

mõjutata. 
 

Peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise maksimumid moodustavad 29,9% piirväärtusest. 

Seetõttu pole PM10 24 tunni keskmist arvutusliku õhukvaliteedi taseme hajumiskaarti Konuvere 

liiklussõlme piirkonnas 2047. a olukorras esitatud. 

Tabel 6.5. Hajumisarvutuste tulemused 2047. a olukorras - Konuvere liiklussõlm (km 76,05…76,85) 

Saaste-

aine 

Maksimaal-

ne 

arvutuslik 1 

tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest, 

1 tunni 

keskmine 

Maksimaal-

ne arvutuslik 

24 tunni 

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest,  

24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

aasta-

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmine 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmine 

või kriitiline 

tase  

 

NO2 184,560 92,3 - - 8,412 21,0  

NOx - - - - 16,824 56,1*  

CO 397,138 4,0 - - - -  

PM10 - - 14,972 29,9 1,554 3,9  

PM2,5 - - - - 1,580 6,3  

SO2 1,214 0,3 0,438 0,4 0,039 0,2*  

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2047. a prognoositud liiklusolukorras esitatud 

Joonis 6.23 - Joonis 6.25. Hajumiskaardid kujutavad km 76,1…76,8. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 

 
Joonis 6.23. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 

(Konuvere liiklussõlm). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.24. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 

(Konuvere liiklussõlm). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.25. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 

(Konuvere liiklussõlm). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 30 µg/m3 

 

6.6. Konuvere silla piirkond (km 76,8…78,3) 

 

Teostati Aeropol mudeliga hajumisarvutused Konuvere silla piirkonnas (km 76,8…78,3), kuna 

antud piirkonnas jääb tee lähialasse majapidamisi. 

 

Tabel 6.6 on esitatud kogu modelleeritud lõigu maksimaalsed arvutuslikud õhukvaliteedi tasemed 

2047. a olukorras.  

 

Maksimaalne kontsentratsioon on suurem kui 30% piirväärtusest või sihtväärtusest 

lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme korral ning peente 

osakeste (PM10) 24 tunni keskmise arvutusliku õhukvaliteedi taseme korral. Samuti on 

lämmastikoksiidide (NOx) aastakeskmine maksimaalne õhukvaliteedi tase suurem kui 30% 

taimestiku kaitseks sätestatud kriitilisest tasemest. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Hajumisarvutuste tulemusel ületatakse vaid NO2 ühe tunni keskmist ja NOx aastakeskmist 

ülemist hindamispiiri (vt Tabel 6.6).  

 

Teiste saasteainete maksimaalsed kontsentratsioonid on väiksemad kui 30% piirväärtusest või 

sihtväärtusest ja samuti ei ületata teiste saasteainete ülemisi hindamispiire. Vastavalt ei ole nende 

osas hajumiskaarte esitatud. Kuna NO2 ühe tunni keskmist hindamispiiri ületatakse, siis on esitatud 

siiski ka NO2 aastakeskmine hajumiskaart. 

 

Lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise piirväärtuse (200 µg/m3) ületamisi Konuvere silla 

piirkonnas 2047. a ei esine. Maksimumkontsentratsioonid tekivad vahetult Konuvere sillast põhja 

suunas põhimaantee kohal, kus õhukvaliteeti mõjutab lisaks põhimaanteele ka kõrvalmaantee nr 

20214. 

 

NO2  ühe tunni ülemine hindamispiir (140 µg/m3) jääb täielikult teemaale ja valdavalt põhimaantee 

kohale. Ühegi elamu juures ei ületata ei piirväärtuseid ega ka ülemist hindamispiiri. 

Lämmastikoksiidide kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) Konuvere silla piirkonnas ei 

ületata. Samuti ei ületata lämmastikoksiidide aasta keskmise kriitilise taseme ülemist hindamispiiri 

(24 µg/m3). Seega taimestikku lämmastikoksiidide õhukvaliteedi taseme tõttu ei mõjutata. 
 
Peente osakeste (PM10) 24 tunni keskmise maksimumid tekivad Konuvere sillast vahetult lõuna 

suunas põhimaantee kohal, kuid need moodustavad vaid 32,7% piirväärtusest.  

 
Tabel 6.6. Hajumisarvutuste tulemused 2047. a olukorras - Konuvere silla piirkond (km 76,8…78,3) 

Saaste-

aine 

Maksimaal-

ne 

arvutuslik 1 

tunni 

keskmine 

õhu-

kvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest, 

1 tunni 

keskmine 

Maksimaal-

ne arvutuslik 

24 tunni 

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3 

% piir-

väärtusest,  

24 tunni 

keskmine 

Maksimaalne 

arvutuslik 

aasta-

keskmine 

õhukvaliteedi 

tase, µg/m3, 

aastakeskmine 

% piir-

väärtusest, 

aastakeskmine 

või kriitiline 

tase  

 

NO2 196,313 98,2 - - 7,515 18,8  

NOx - - - - 14,973 49,9*  

CO 420,719 4,2 - - - -  

PM10 - - 16,341 32,7 1,390 3,5  

PM2,5 - - - - 1,411 5,6  

SO2 1,283 0,4 0,479 0,4 0,035 0,2*  

*protsent kriitilisest tasemest 

Hajumiskaardid on antud modelleeritud ala kohta 2047. a prognoositud liiklusolukorras esitatud 

Joonis 6.26 - Joonis 6.29. Hajumiskaardid kujutavad km 76,9…77,8. 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.26. Lämmastikdioksiidi arvutuslik ühe tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Konuvere silla piirkond). Piirväärtus 200 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.27. Lämmastikdioksiidi arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Konuvere silla piirkond). Piirväärtus 40 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.28. Lämmastikoksiidide arvutuslik aastakeskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Konuvere silla piirkond). Kriitiline tase taimestiku kaitseks 

30 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

 
Joonis 6.29. Peente osakeste (PM10) arvutuslik 24 tunni keskmine õhukvaliteedi tase 2047. aastal, µg/m3 (Konuvere silla piirkond). Piirväärtus 50 µg/m3 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. 

Õhusaaste hajuvusuuring. Aruanne (2021 - 2022). 

Kokkuvõte 

 
Käesoleva õhusaaste hajuvusuuringu eesmärgiks oli hinnata riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla km 62-

78,5 Päädeva-Konuvere I klassi maanteeks ümberehitamise eelprojekti elluviimisega liikluse poolt 

põhjustatud õhukvaliteeti ja võrrelda seda kehtestatud õhukvaliteedi piirväärtusega ning muude 

asjakohaste piirnormidega prognoositud 2027. a liiklusolukorras (eeldatav maanteelõigu 

valmimise aeg) ning prognoositud 2047. a liiklusolukorras. 

 

Modelleeritud saasteained olid eriti peened osakesed PM2,5, peenosakesed PM10 ja gaasilised 

saasteained NO2, SO2 ja CO.  
 

Liikluse poolt põhjustatud saasteainete heitkoguste arvutamisel lähtuti liiklussagedusest. 

Liiklussageduse andmete aluseks oli ERC Konsultatsiooni OÜ poolt 2021. a koostatud töö 

„Riigitee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt. 

Liiklusuuring“. Heite arvutamisel arvestati sõidu- ja pakiautode, veoautode ja autobusside ning 

autorongide osakaaluga liikluses. Seejuures arvestati heitkoguste arvutamisel 30. tipptunni 

liiklussagedusega. Liiklusuuringu kohaselt moodustab 30. tipptunni liiklussagedus aasta 

keskmisest ööpäevasest liiklussagedusest (AKÖL-st) 11,8%.  

 

Saasteainete eriheidete aluseks võeti Euroopa Keskkonnaagentuuri koostatud dokument 

Passenger cars, light commercial trucks, heavy-duty vehicles including buses and motor cycles 

EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 – Update Oct. 2020 ning antud 

dokumendil põhinevad eriheidete täpsemad arvutused Suurbritanniast, mis arvestavad eri 

sõidukitüüpide keskmist eriheidet lähtuvalt autopargi koosseisust (National Atmospheric Emission 

Inventory. Emission factoris for transport. Fleet Weighted Road Transport Emission Factor 2019). 

Teekattelt tulenevad heited on lisatud heitgaasidest lähtuvatele heidetele. Täiendavalt on teekattelt 

seotud rehvi kulumise eriheidete osas arvestatud sõiduautode kategoorias lisaks Suurbritannia 

eriheidetele, eriheiteid, mis tulenevad Eestis naastrehvide kasutamisest. Naastrehvide poolt 

põhjustatud eriti peente osakeste (PM2,5) ning peenosakeste (PM10) eriheidete arvestamise aluseks 

oli Eesti Keskkonnauuringute Keskuse 2014. a töö „Hajussaasteallikatest välisõhku eralduvate 

peenosakeste heitkoguste eriheidete täpsustamine ja heitkoguste arvutamine“. 

 

2027. a eriheidete aluseks võeti Suurbritannia 2019. a eriheited. Eeldati, et 2027. a oleks Eesti 

autopargi koosseis sarnane Suurbritannia 2019. a autopargi koosseisuga. 2047. a heitkoguste 

arvutamisel on lähtutud samadest 2019. a Suurbritannia eriheidetest, kuid heitgaaside poolt 

põhjustatud heitkoguste arvutamisel on eeldatud, et teatud osa prognoositud liiklussagedusest on 

kaetud nö null-emissiooniga sõidukite poolt (elektri- või vesinikuautod). Null-emissiooniga 

sõidukite osakaalu hindamise aluseks 2047. a on võetud Bloomberg NEF 2021. a uuring 

Electric Vehicle Outlook 202“ < link >. Bloomberg NEF (2021) on konservatiivsema 

üleminekustsenaariumi põhjal elektriautode arv 2047. aastaks sõiduautode ja pakiautode 

puhul keskmiselt ~55%, veoautode ja autobusside osas keskmiselt ~40% ning autorongide 

osas keskmiselt ~20%. Arvestades, et antud prognoos vaatleb andmeid globaalselt ning 

selleks, et hinnata maksimaalset halvimat olukorda, on käesolevas töös heitkoguste 

arvutamisel arvestatud, et 2047. a on null-emissiooniga sõidukite osakaal sõiduautode ja 

pakiautode puhul keskmiselt 45%, veoautode ja autobusside osas keskmiselt 30% ning 

autorongide osas keskmiselt 10%. 

Õhukvaliteedi arvutusliku hindamise tarbeks teostatavate hajumisarvutuste (modelleerimiste) 

läbiviimisel on kasutatud Gaussi jaotusega saastejoal põhineva mudelit Aeropol 5.3.2., kasutades 

https://about.bnef.com/electric-vehicle-outlook/
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meteoroloogilisi andmeid, mis pärinevad Pärnu meteovaatluste tunniandmetel (Riigi 

Ilmateenistus) aastatest 2014 – 2016. Modelleerimisvõrgustiku võrgusilma suurus 20x20 meetrit. 

Hajumisarvutuste teostamisel arvestati liiklussageduse ajalise dünaamikaga nädalapäevade ja 

ööpäeva lõikes. 

 

Modelleeritavad alad olid: 

 Päädeva küla, Orgita küla põhjaosa ja Orgita liiklussõlm (km 62…64,45); 

 Orgita küla lõunaosa, Märjamaa alevi idaosa, Nõmmeotsa küla põhjaosa - Susla tee 

piirkond ning Nõmmeotsa küla - Nõmmeotsa riste piirkond (km 64,8…68,3); 

 Haimre liiklussõlm (km 68,1…69,85); 

 Aruküla (km 70,6…71,65); 

 Konuvere liiklussõlm (km 76,05…76,85); 

 Konuvere silla piirkond (km 76,8…78,3). 

 

Hajumiskaartidel on vajadusel jagatud modelleeritud ala mitmeks jooniseks, et hajumiskaart oleks 

paremini loetav. 

Väljaspool teemaad ei esinenud ühegi saasteaine piirväärtuste ületamisi. Lämmastikdioksiidi 

(NO2) ühe tunni keskmist piirväärtust (200 µg/m3) ületatakse põhimaantee kohal või selle vahetus 

läheduses (teemaa piires) prognoositud 2027. a liiklusolukorras kõikides modelleeritud lõikudes. 

Prognoositud 2047.a liiklusolukorras ületatakse põhimaantee kohal NO2 ühe tunni keskmist 

piirväärtust kõikides lõikudes, välja arvatud Konuvere liiklussõlme ja Konuvere silla piirkonnas 

(kus ületamine puudub). 

 

Lämmastikoksiidide (NOx) kriitilist taset taimestiku kaitseks (30 µg/m3) ületatakse vaid 2027. a 

prognoositud liiklusolukorras põhimaantee kohal üksikutes kohtades vahetult Orgita liiklussõlme 

juures ja Haimre liiklussõlme juures. 2047. a prognoositud liiklusolukorras lämmastikoksiidide 

(NOx) kriitilist taset, mis on seatud taimestiku kaitseks, üheski modelleeritud lõigus ei ületatud. 
 

Ühegi teise saasteaine piirväärtusi või kriitilisi tasemeid ei ületata ei prognoositud 2027.a ega ka 

2047. a liiklusolukorras. 

 

Ülemist hindamispiiri ületati samuti vaid lämmastikdioksiidi (NO2) ühe tunni keskmise osas (ühe 

tunni ülemine hindamispiir 140 µg/m3). Ülemise hindamispiiri ületamine jääb 2027. a olukorras 

valdavalt kas teemaa piiresse või 5-15 m kaugusele teemaast. 2047. a liiklusolukorras jääb NO2 

ülemise hindamispiiri ületamine teemaa piiresse. Ühegi elamu juures ei ületatud NO2 ühe tunni 

keskmist ülemist hindamispiiri. 

Aasta lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemine hindamispiir (24 µg/m3) oli ületatud ainult 

teemaa piires 2027. a liiklusolukorras kõikides lõikudes, välja arvatud Konuvere liiklussõlme ja 

Konuvere silla piirkonnas (kus ületamine puudus). 2047. a liiklusolukorras ületati aasta 

lämmastikoksiidide kriitilise taseme ülemist hindamispiiri ainult Orgita liiklussõlme piirkonnas 

põhimaantee kohal. 
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