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1 ULDOSA

T66s kasutatud lithendid:

KKA - Keskkonnaamet

KQV - kohalik omavalitsus Mérjamaa Vallavalitsus
MPN - Maanteede projekteerimisnormid

MPSN - Maaparandussiisteemi projekteerimisnormid
MKA - Muinsuskaitseamet

SP - Selektor projekt OU / Projekteerija

T1 - PGhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-Ikla

T28 - Tugimaantee nr 28 Rapla-Mérjamaa

T29 - Tugimaantee nr 29 Mérjamaa-Konuvere
TKN - Teeprojekti koostamise nduded

TRAM — Transpordiamet / Tellija

TTTK — Teetdode tehniline Kirjeldus

UT - iihistransport

Obijekti / Téo nimetus: Pohimaantee 4 Tallinn-Pirnu-lkla (E67) km 62,2-78,8 Péaddeva-Konuvere
10igu I klassi maantee ehitusprojekt.

Objekti asukoht: Riigitee 4 Tallinn-Parnu-lkla (E67) km 62,2-78,8 Paddeva-Konuvere teeldik,
Mairjamaa vald.

Objekti asukoht: Orgita kiila, Nommeotsa kiila, Haimre kiila, SOmeru kiila, Arukiila, Konuvere kiila,
Mairjamaa vald.

Puudutatud pohimaantee nr 4 katastrid:

50402:001:0001, 4 Tallinn-Pérnu-Ikla tee, Transpordimaa 100%;
50403:001:0010, 4 Tallinn-Parnu-Ikla tee, Transpordimaa 100%;
50403:003:0018, 4 Tallinn-Pérnu-Ikla tee, Transpordimaa 100%;
50402:007:0024, 4 Tallinn-Parnu-Ikla tee, Transpordimaa 100%.

AN NEANEAN

Puudutatud tugi- ja korvalmaanteede katastrid:

50402:001:0013, 28 Rapla-Mirjamaa tee, Transpordimaa 100%;
50402:001:0019, 29 Mirjamaa-Koluvere tee, Transpordimaa 100%;
50402:001:0020, 29 Mirjamaa-Koluvere tee, Transpordimaa 100%;
50501:001:0012, 29 Mirjamaa-Koluvere tee, Transpordimaa 100%;
50403:001:0023, 20171 Mirjamaa-Valgu tee, Transpordimaa 100%;
50403:001:0024, 20171 Mirjamaa-Valgu tee, Transpordimaa 100%;
50403:003:0025, 20172 Mérjamaa-Haimre tee, Transpordimaa 100%;
50403:003:0017, 20173 Haimre-Moka tee, Transpordimaa 100%;
50403:002:0004, 20200 Naistevalla-Mérjamaa tee, Transpordimaa 100%;
50402:007:0091, 4 Tallinn-Parnu-Ikla tee 15ik 4, Transpordimaa 100%;
50402:007:0010, 20170 Mérjamaa-Konuvere tee, Transpordimaa 100%;
50402:007:0006, 20204 Konuvere-Kilgi tee, Transpordimaa 100%;

AN N N N N N N N SR N
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v/ 50301:001:0424, 20204 Konuvere-Kilgi tee, Transpordimaa 100%;
50401:001:0915, 20214 Konuvere Kivisilla tee, Transpordimaa 100%;
50501:008:0003, 20172 Marjamaa-Haimre tee, Transpordimaa 100%;
50501:007:0003, 20170 Mirjamaa-Konuvere tee, Transpordimaa 100%;
50501:006:0005, 20172 Mirjamaa-Haimre tee, Transpordimaa 100%;
50501:006:0042, 20172 Mirjamaa-Haimre tee, Transpordimaa 100%.

NN NI NN

Lisaks puudutab projektlahendus osaliselt ka piirnevaid muude otstarvetega kinnistuid.
Kinnistuomanikega teavitamine ja koost66 on kavandatud projekteerimistingimuste menetluse,
keskkonnamdju hindamise programmi ja aruande avalikustamisel ning ehitusloa menetluse raames.
Teemaa laiendamiseks on koostatud krundijaotuskava.
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Joonis 1. Projektala asukoht. Allikas: tehniline kirjeldus.
Projektala (objekti) seotus teedevorguga

Projektalaks on pohimaantee nr 4 Tallinn-Péarnu-lkla ja pohiteega ristuvate tugimaantee nr 28 Rapla-
Mairjamaa ja nr 29 Marjamaa-Koluvere ning ristuvate kdrvalmaanteede nr 20171 Mérjamaa-Valgu, nr
20172 Miérjamaa-Haimre, nr 20173 Haimre-Moka, nr 20200 Naistevalla-Mérjamaa, nr 20170
Mirjamaa-Konuvere, nr 20174 Konuvere-Sulu, nr 20214 Konuvere kivisilla tee, nr 20204 Konuvere-
Kilgi tee- ja teekaitsevoond. Lisaks riigimaanteedele on projektalas veel ristuvad kohalikud teed,
metsateed ja erateed.

Objekti seotus asjassepuutuvate detailplaneeringutega ja ehitusprojektidega

T66 koostamiseks on viidud ldbi eeluuringud, mille mahus on vilja selgitatud ning analiiiisitud
kehtestatud ja koostamisel olevaid iild - ja detailplaneeringuid, ehitusprojekte ja projekteerimistingimusi.
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Objekti seotus asjassepuutuvate detailplaneeringutega ja ehitusprojektidega on késitletud eeluuringutes,
vt koide- 11.

1.1 Eesmargid ja lahtedokumendid

T66 koostamise aluseks on Péhimaantee nr 4 (E67) Tallinn — Pdrnu — Ikla (Via Baltica) trassi asukoha
tdpsustamine km 44,0 — 92,0 (edaspidi teemaplaneering), mis tépsustab varem koostatud Rapla
maakonnaplaneeringut. Mérjamaa valda puudutav teeldigu joonis vt lisa 1 ,,E67 Via Baltica trassi
asukoha médramine Raplamaal km 44,0 — 92,0, Mirjamaa vald®.

T66 eesmdrk vastavalt Tehnilisele kirjeldusele (TK):

Riigitee 4 Tallinn-Péarnu-lkla (E67) km 62,0-78,5 Piddeva-Konuvere teeldigu iimberehitus I klassi
maanteeks vastavalt Rapla maakonnaplaneeringut tdpsustavale teemaplaneeringule ,,PGhimaantee nr 4
(E67) Tallinn — Parnu — Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tipsustamine km 44,0 — 92,0 (edaspidi
teemaplaneering).

Tépsustada tuleb teemaplaneeringuga kavandatud teede ja rajatiste asukohad. Vilja tuleb selgitada
tehniliselt ja majanduslikult optimaalne pdhimaantee {imberehitamise lahendus ning teede ehitamiseks
ja hooldamiseks vajalik teemaa vajadus. Lisaks ehitusprojektile tuleb viia 14dbi keskkonnamdju
hindamine.

Eelprojeksi eesmdrk vastavalt mddrusele Teeprojekti koostamise nouded (TKN):

v Miéirata kindlaks tee asukoht ja teemaa vajadus;
v Analiitisida projektlahenduse 6konoomsust, sobivust ja anda pdhimdttelised lahendused
ligikaudse ehitusmaksumuse méadramiseks ning teha alternatiivide vordlev analiiiis.

Kui ehitusloa taotlemisel esitatakse tee ehitusprojekt eelprojekti staadiumis, siis eelprojekt peab olema
koostatud viahemalt mahus, mis voimaldab anda ehitusloa.

Léhtedokumendid
To66 koostamise aluseks on jargmised 1dhtematerjalid:

v Tehniline kirjeldus;

v Rapla maakonnaplaneeringut tipsustav teemaplaneering ,,PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn — Parnu
— Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tépsustamine km 44,0 — 92,0* koos keskkonnamdju strateegilise
hindamisega (kehtestatud Rapla maavanema 23.05.2016 korraldusega nr 1-1/16/348);

v Transpordiameti korralduse 22.06.2021 nr 1.1-3/21/262 ,Projekteerimistingimuste andmine
pohimaantee 4 Tallinn—Parnu—Ikla (E67) km 62,0-78,5 Pdddeva—Konuvere 16igu T klassi maantee
chitusprojekti koostamiseks* lisa 1 Projekteerimistingimused ja lisa 2 Arvamuste ja kooskdlastuste
koondtabel;

v Maérjamaa Vallavalitsuse korralduse 15. juuni 2021 nr 2-1.1/278 , Projekteerimistingimuste andmine
pdhimaantee 4 Tallinn-Parnu-lkla (E67) km 62,0-78,5 Paddeva-Konuvere 16igu I klassi maantee
chitamise koosseisus kohalike teede echitamiseks™ lisa 1 Projekteerimistingimused ja lisa 2
Arvamuste ja otsuste koondtabel;

v Maanteeameti tehnilised tingimused T-4 Tallinn-Parnu-lkla km 62,0-78,5 Paddeva-Konuvere 2+2
16igul valgustuse pohiprojekti koostamiseks ja kriteeriumid valgustite valikuks;
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v

AN N N N N

Riigiteele nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 62,0 — 78,5 Paddeva-Konuvere 15igule muutuvteabega
VMS miérkide, teeseadmete ja neid ilihendava kiudoptilise sidelahenduse tehnilise projekti
koostamine ja ehitamine;

Telia tehnilised tingimused,

ELASA tehnilised tingimused;

Elektrilevi tehnilised tingimused elektriprojektile;

Elektrilevi tehnilised tingimused mitteelektriprojektile;

Elektrilevi tehnilised tingimused vorguiimberehituseks;

Matsalu Veevirgi tehnilised tingimused;

Pollumajandus ja Toiduameti tehnilised tingimused.

Normdokumentide nimekiri

v

AN NEANEAN

<

AN NI NN Y U N N NN

EVS-HD 60364-7-718:2013 ,Madalpingelised elektripaigaldised. Osa 7-718: Nouded
eripaigaldistele ja -paikadele. Kommunaalrajatised ja -to6kohad*;

EVS 901-1:2020 ,,Tee-ehitus Osa 1: Asfaltsegude tditematerjalid*;

EVS 901-2:2016 ,,Tee-ehitus Osa 2: Bituumensideained*;

EVS 901-3:2021 ,,Tee-chitus Osa 3: Asfaltsegud®;

Majandus- ja taristuministri 14.04.2016 madrus nr 34 ,,Topo-geodeetilisele uuringule ja
teostusmoodistamisele esitatavad nouded

Maanteeameti peadirektori 15.11.2018 késkkirjaga nr 1-2/18/462 kinnitatud juhend “Geotehniliste
uuringute juhised”

EVS-EN 1997-1:2005+A1:2013+NA:2014 Geotehniline projekteerimine. Osa 1: Uldeeskirjad
Transpordiamet ,,Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis” TA 2021

Transpordiamet ,,Killustikust katendikihtide ehitamise juhend* 26.01.2022 nr 1.1-7/22/43
Maanteeamet ,,Tdiendavad nduded topo-geodeetilistele uurimistdodele teede projekteerimisel.
EVS 614:2008/A1:2016 ,,Teemérgised ja nende kasutamine*;

EVS-EN 1340:2003+AC:2006/AC:2014 ,,Betoonist darekivid. Nduded ja katsemeetodid*;
EVS-EN 1338: 2003+AC:2006 ,,Betoonist sillutisekivid. Nouded ja katsemeetodid™;

EVS 814:2003 ,,Normaalbetooni kiilmakindlus, Maératlused, spetsifikatsioonid ja katsemeetodid®;
EVS 932:2017 ,,Ehitusprojekt™;

EVS 613:2021 , Liiklusmargid ja nende kasutamine*;

EVS-EN 124-1:2015 ,Restkaevude pdised ja hoolduskaevude piised sdiduteede ja jalakiijate
aladele. Osa 1: Madratlused, liigitus, kavandamise iildpdhimotted, toimimisnouded ja
katsemeetodid*;

EVS-EN 124-2:2015 ,Restkaevude pdised ja hoolduskaevude piised sdiduteede ja jalakiijate
aladele. Osa 2: Malmist rest- ja hoolduskaevude péised*;

EVS-EN 124-3:2015 ,,Restkacvude péised ja hoolduskaevude paised soiduteede ja jalakdijate
aladele. Osa 3: Terasest ja alumiiniumsulamitest rest- ja hoolduskaevude péised*;

EVS-EN 124-4:2015 ,,Restkaevude péised ja hoolduskaevude piised sdiduteede ja jalakdijate
aladele. Osa 4: Raudbetoonist restkaevude paised ja hoolduskaevude paised*;

EVS-EN 124-5:2015 ,,Rest- ja kontrollkaevude luugid soidu- ja konnitee aladele. Osa 5:
Komposiitmaterjalidest rest- ja kontrollkaevude luugid®;

EVS-EN 124-6:2015 ,,Rest- ja kontrollkaevude luugid soidu- ja konnitee aladele. Osa 6:
Poliipropiileenist (PP), poliietiileenist (PE) voi plastifitseerimata poliviniilkloriidist (PVC-U) rest-
ja kontrollkaevude luugid®;
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EVS 848 , Viliskanalisatsioonivork*;

EVS-HD 60364-4-41:2017 ,Madalpingelised elektripaigaldised. Osa 4-41: Kaitseviisid. Kaitse
elektriloogi eest*;

Ehitusseadustik, RT 1, 10.12.2020, 5;

Majandus- ja taristuministri 05.08.2015 maédirus nr 106 ,,Tee projekteerimise normid” RT I,
07.08.2015, 14,

MTM 17.07.2015 méaérus nr 97 ,,Nouded ehitusprojektile, RT 1, 18.07.2015, 7,

MTM 09.01.2020 méédrus nr 2 ,,Tee ehitusprojektile esitatavad nouded, RT I, 20.11.2020, 4;
MTM 08.06.2015 mééarus nr 62 ,,Nouded ehitusprojekti ekspertiisile*;

Maanteeameti juhend ,,Kergliikluse prognoosimise juhend*

MTM 14.04.2016 mairus nr 34 ,,Topo-geodeetilisele uuringule ja teostusmaaodistamisele esitatavad
néuded*;

MTM 24.04.2015 méérus nr 32 ,,Ehitusgeoloogilisele uuringule esitatavad nduded®;

MTM 04.09.2015 maarus nr 115 , Ehitamise dokumenteerimisele, ehitusdokumentide

sdilitamisele ja tleandmisele esitatavad nouded ning hooldusjuhendile, selle hoidmisele ja
esitamisele esitatavad nouded*;

EVS-ISO 13822:2011 , Ehituskonstruktsioonide projekteerimise alused. Olemasolevate
konstruktsioonide seisukorra hindamine®;

Projekteerimist kasitlevad Eurokoodeksid;

Ehitustooteid ja —materjale kasitlevad harmoniseeritud standardid;

BU2 2017 ,,Betoon ja Raudbetoon. Spetsifitseerimine, tehnoloogia, kvaliteet, vastavushindamine*;
BU3 ,,Betoon ja raudbetoon. Projekti ehituskirjeldus ja joonised*; BU4 , Betoon ja raudbetoon.
Betooni pinnad*;

BUG6 ,,Talvised betoonitood;

BUS ,,Betoon ja Raudbetoon. Spetsifitseerimine, tehnoloogia, kvaliteet, vastavushindamine®;
Teet6ode tehniline Kirjeldus, MA-2019;

,» Tee projekteerimise normid* eelndu téoversioon 10.03.2022;

Muud asjasse puutuvad normdokumendid.

Eelprojekti koostamise aluseks oli eskiis ja eeluuringud. Eelprojekti koostamisel arvestati eeluuringutes
toodud planeeringutega, et viltida negatiivseid mojusid planeeritud ehitusdigusele vms. Eelprojekti
lahenduse koostamisel oli kaasatud KOV, kui planeeringute osas huvitatud isik.

1.2 Uuringute loetelu

Projektlahenduse véljatootamiseks on teostatud jargmised uuringud:

Eeluuringud (eskiisi staadiumis):

v

Eeluuringud sh:

Planeerimis- ja ehitustegevuse analiiiis;
Vodimalike piirangute vélja selgitamine;
Jalgratta- ja jalgteede vajaduse hindamine;
Bussipeatuste vajaduse hindamine.
Liiklusuuringud,;

Eskiisi variantide analiiis.
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Pohiuuringud (eelprojekti staadium):

COULRRRR

AN NEANEAN

<

Topo-geodeetiline uuring, koostaja Geodeesia24 OU, t66 nr 4449-20, 05.2021;

Geotehniline uuring, koostaja Rakendusgeoloogia OU, t66 nr 21-088, 10.2021;

Tiiendavad kasvupinnase paksuse modtmised, koostaja Selektor Projekt OU, t66 nr 12.2021;
Hiidroloogilised uuringud ja arvutused, koostaja Selektor Projekt, t66 nr P20014, 9.2021;

Katendi projekt, koostaja Selektor Projekt OU, t66 nr 20014, 11.2021;

Miirauuring, koostaja Alkranel OU, 05.2022; KMH aruande lisa;

Ulukiuuring, koostaja Keskkonnaagentuur Viridis OU, t66 nr 3-81/2021, 02.2022; KMH aruande
lisa;

Ohusaaste hajuvusuuring, koostaja Alkranel OU, 12.2021; KMH aruande lisa;

Rajatiste seisukorra hindamine, koostaja Selektor Projekt OU, t66 nr P20014, 09.2020;
Arheoloogiline uuring (I etapp), koostaja Arheoloogiakeskus MTU, 2021-2022; KMH aruande lisa
Mirjamaa jirtade loodusala metsa inventeerimine, koostaja Metsaruum OU, 01.2022; KMH
aruande lisa

Liiklusohutusele avalduva mdju hindamine, koostaja Selektor Projekt OU/ViaVelo Inseneribiiroo
0U, 06.2022; KMH aruande lisa

Ristldike alternatiivide vordlus, koostaja Selektor Projekt 0oU, t66 nr P20014, 03.2022; KMH
aruande lisa

Piideva-Konuvere teeldigu mdju metsise elupaikadele, koostaja Rewild OU, t66 nr 2022-1,
03.2022. KMH aruande lisa.

1.3 Ehitusprojektiga seotud ehitusprojektid

KOV poolt arvestamiseks esitatud info ja ehitusprojektid on jargmised:

v

Arvestatud on tooga 729 Mdrjamaa — Koluvere km 0,05 — 14,36 tee ehitusprojekt. Péhiprojekt,
koostanud Teedeprojekt OU, kavandatud kergliiklusteega. Kavandatud KLT 15ik ristub uue
projekteeritava T29 timbersdidutee ringristmikuga. Ristmiku projekteerimisel on arvestatud jalgtee
trassi paiknemisega ja kergliiklejate teeliletuskoha kavandamise vajadusega, arvestades
perspektiivse liiklussagedusega. Ristmiku piirkonnas on varem kavandatud trassi vastavalt
vajadusele korrigeeritud. Eelprojektiga tagatakse kergliiklejate sujuv ja ohutu liiklemine.

Arvestatud on t6dga Saviaugu kinnistu pdikesepark. Ehitusloa nr Ehitusluba nr 2012271/28407.
Katastritunnus: 50301:001:0155, Saviaugu ja 50301:001:0156 Tammemaée, Orgita kiila, Marjamaa
vald, Rapla maakond. Eelprojekti koostamise ajal ehitati pdikesepark juba ka vilja. Kavandatud
paikesepark jadb planeeritavast Maantee nr 29 Umbersdiduteest 16una suunas ja voib oma
funktsionaalsuselt paikneda teekaitsevoondis. Kéesolevat eelprojekti PT ei mojuta.

KOV poolt arvestamiseks esitatud kehtivad projekteerimistingimused on jdrgmised.:

v

Arvestatud on wviljastatud projekteerimistingimustega (PT) nr 1811802/06131 restorani
kavandamiseks. Katastritunnus: 50401:001:0513 Rapla maakond, Mérjamaa vald, Orgita kiila,
Klaarika tee 3.. Juurdepdds Kinnistule Klaarika tee (katastritunnus 50401:001:0518) on kavandatud
mahasdiduga 29 Mairjamaa-Koluvere maanteelt (riigitee Kkatastritunnus 50402:001:0019).
Eelprojekti kohaselt on olev riigitee T29 kavandatud muuta kohalikuks teeks. Tegemist on kehtiva
DP-1 jargse lahendusega, mis ei sea kitsendusi pohiteele. Toitlustuskoha vélja arendamisel tuleb
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ehitada mh vélja teenindav teedevork ja parklad. Juurdepaids alale on tagatud l4éne suunas, olevalt
soiduteelt, kuhu tuleb arendajal ehitada nduete kohane mahasdit. Kéesolevat eelprojekti PT ei
mojuta.

Arvestatud on projekteerimistingimustega nr 1811802/06139 juurdepiisuteele. Katastritunnus
50401:001:0518 Rapla maakond, Mérjamaa vald, Orgita kiila, Klaarika tee.
Projekteerimistingimuste sisu: Klaarika tee rajamine koos riigitee 29 Méarjamaa-Koluvere km 0.49
ristmikuga. Kinnistu arendamisel tuleb teede ja parklate rajamiseks koostada ehitusprojektid ja
taotleda projekteerimise tingimused. Kdesolevat eelprojekti PT ei mdjuta.

Transpordiameti poolt arvestamiseks esitatud ehitusprojektid on jirgmised:

v

»AJ ,Ringuta® F2 nduete kohasus Ringuta kiila“, 08.2020.a tdoprojekt, tellija Elektrilevi oy,
koostaja Draftit OU. Projektlahenduse kohaselt pdhiteega nr 4, km 62,79 ristuv kaabel on
kavandatud puurida kinnisel meetodil PE D=110, 1250N torus, 106 m pikkuses 16igus, min 3,5 m
stigavusele mdddetuna olevast maapinnast. Kavandatav siigavus on sobilik ja sellega on arvestatud
pohitee slivendi projekteerimisel. Kéesolevat eelprojekti PT ei mojuta.

,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 50,4 — 62,0 Varbola — Pdadeva“ 2020.a pohiprojekti
TEETELG (joonena), Roadplan OU. Projekteerimisel on arvestatud trassi alguses varem
projekteeritud teeteljega.

1.4 Tellija ja projekteerimisettevotja kontaktandmed

To6 tellija / tee omanik:

TRANSPORDIAMET

Projektijuht: Marge Kelgo

Kontakt tel: +372 53 499 226

Kontakt e-post: marge.kelgo@transpordiamet.ee

To6 teostaja:

SELEKTOR PROJEKT OU
Esindaja: Roland Mée

Kontakt tel: +372 51 72 182
Kontakt e-post: roland@viavelo.ee

Projekti koostajad:

Projektijuht: Roland Mée, kutsetunnistus 155620, tase 8

Vastutav teedeinsener: Erki Potisepp, kutsetunnistus 176362, tase 8

Vastutav sillainsener/projektijuht: Tarmo J&e, kutsetunnistus 177781, tase 7 / 165060, tase 8
Teedeinsenerid: Tarmo J&e, Inga Laansalu, Lembit Aruvee, Egle Rebane, Roland Mie
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2 OLEVA OLUKORRA KIRJELDUS

2.1 Olemasoleva olukorra kirjeldus

Pdhimaantee 4 Tallinn-Parnu-Ikla (E67) kuulub rahvusvahelisse Trans European Network Transport
(TEN-T) teedevorgustikku. Tallinn-Parnu-Ikla maantee on téhtis Eestit 1dbiv Pohja- ja Ladne-Euroopa
vaheline turismi- ja transpordimarsruut.

Projekteeritav teeldoik asub Rapla maakonnas Mérjamaa vallas (vt lisa 1. Objekti asukohaskeem).

Teeldigule on koostatud Rapla maakonnaplaneeringut tépsustav teemaplaneering ,,PGhimaantee nr 4
(E67) Tallinn — Parnu — Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km 44,0 — 92,0 koos
keskkonnamgju strateegilise hindamisega (kehtestatud Rapla maavanema 23.05.2016 korraldusega nr
1-1/16/348). Teemaplaneering on integreeritud Rapla maakonnaplaneeringusse 2030+ (kehtestatud
riigihalduse ministri 13.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-4/80). Teemaplaneering on kéttesaadav:
https://maakonnaplaneering.ee/122

Teemaplaneeringuga on médratud pohimaantee trassi koridor ning iildised maakasutus- ja
ehitustingimused maantee trassi koridoris, tee ja tee kaitsevoondi alas, liiklussdlmedes ja teistel
planeeringu elluviimiseks vajalikel aladel. Planeeringuga on maéératud teede, eritasandiliste ristmike
(liiklussdlmede) ja ristete asukohad maakonnaplaneeringu tépsusastmes.

Liiklussagedused projekteeritaval pohimaantee 15igul jddvad 2019. aasta andmetel vahemikku 7473-
8124 a/66p, millest raskeliiklus moodustab 20-24 %.

2.2 Teostatud uuringud ja kokkuvotted
Eeluuringud (eskiisi staadiumis):

v' Eeluuringud, koostaja Selektor projekt OU, t66 P20014. Teostati planeerimis- ja ehitustegevuse
analiiis, voimalike piirangute vilja selgitamine, jalgratta- ja jalgteede vajaduse hindamine,
bussipeatuste vajaduse hindamine. Koostati eskiislahendus, mis kooskdlastati TRAM ja KOV’ ga
ja mis on iihtlasi eelprojekti koostamise aluseks;

v Liiklusuuringud, koostaja ERC Konsultatsioonid OU, t66 nr ERC/2-1/2021. Teostati
litkklussageduste loendus, poordeliiklusloendus ja liiklussageduste prognoos. Liiklusprognoosist
lahtuvalt koostati eskiis, mis on eelprojekti koostamise aluseks;

v Eskiisi variantide analiiiis, koostaja Selektor projekt OU, t66 P20014. Teostati eskiisi staadiumis
vilja tootatud variantide vordlus kokku lepitud kriteeriumite alusel, et Tellija saaks votta vastu
otsused sobilikuma variandi valikuks, mis on iihtlasi eelprojekti koostamise aluseks.

Pohiuuringud (eelprojekti staadium):

v' Topo geodeetiline uuring, koostaja Geodeesia24 OU, t66 nr 4449-20, 05.2021;

v" Geotehniline uuring, koostaja Rakendusgeoloogia OU, t66 nr 21-088, 10.2021. Geoloogilise
uuringu tulemused on aluseks on aluseks eelprojekti koostamisel;

v' Tiiendavad kasvupinnase paksuse mddtmised, koostaja Selektor Projekt OU, t66 nr 12.2021;

v Hiidroloogilised uuringud ja arvutused, koostaja Selektor Projekt, t66 nr P20014, 9.2021;

v/ Katendi projekt, koostaja Selektor Projekt OU, t66 nr 20014, 11.2021;
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v" Keskkonnamdjude hindamine, koostaja Akranel OU;
v' Rajatiste seisukorra hindamine, koostaja Selektor Projekt OU, t66 nr P20014, 09.2020;

Pohiuuringute tulemuste alusel koostati eelprojekt. Jargmiste projekti staadiumite koostamiseks (pohi-
ja tooprojekt) koostamiseks tuleb teostada toovotjal tdiendavad uuringud asjassepuutuvates juhistes
toodud detailsuses ja mahus, et tdpsustada projektlahendust.

Uuringute kohta vt tépsemalt koide- I1.
2.2.1 Liiklusuuring
Liiklusuuring koostati eeluringute raames eskiisi staadiumis. Liiklusuuringud koostas ERC

Konsultatsioonid OU, t66 nr ERC/2-1/2021.

Liiklussageduse prognoosi koostamisel on kolme erinevat metoodikat (MntPN, BP-2040 ja BP-2050).
Projekteerimiseks on aluseks voetud uuendatud baasprognoosi kasutamisel saadud tulemused ning
seejuures on arvestatud projekti realiseerumise jargse liikluse iimberjagunemisega.

Tulenevalt tdpsemate uuringute puudumisest pole kdesoleva projekti puhul RB véimaliku mojuga
arvestatud.

Liiklusuuringu sisendid pohitee projekteerimiseks (BP-2040):

v' Liiklussagedus 2019.a 7473..8602 AKOL;
v" Liiklussagedus prognoos 2047.a 14023..16084 AKOL.
v" Tee klass | klassi tee

Uuringu aruandega ldhemalt tutvumiseks vt projektdokumentatsiooni koide 11
2.2.2 Topo geodeetiline uuring

Topo geodeetilise uuringu teostas Geodeesia24 OU, t66 nr 4449-20, 05.2021.

Geodeetiliste uurimistodde iilesandeks oli mdddistada moddistusala ulatuses teede ja rajatiste
ehitamise/rekonstrueerimise eelprojekti koostamiseks vajalikus detailsuses.

Léhtepunktide andmed on saadud Maa-ameti Geodeesia ja Kartograafia osakonna Andmekogude
arhiivist. Koordinaadid on riiklikus L-EST 97 ristkoordinaatide siisteemis, korgused EH2000 siisteemis.
Geodeetiline moddistamine teostati projekteerija poolt midratud mdddistusala ulatuses.

Uuringute labiviijate poolt kasutatud moddistusvahendid on leitavad uuringu seletuskirjas. Riiklikelt
poliigonomeetriapunktidelt rajati nivelleerimiskdik. Tehnovdrkude asukohtade midramisel kasutati
olevaid arhiivimaterjale. Kaablite asukohad méirati kaabliotsijaga. Sidetrasside asukohad looduses
tapsustati tehnovorkude esindajatega ja kooskolastati nende valdajatega.

Uuringu aruandega ldhemalt tutvumiseks vt projektdokumentatsiooni koide 11
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2.2.3 Geoloogiline uuring

Geoloogilised uuringud teostas Rakendusgeoloogia OU, t66 nr 21-088, 10.2021. Vilitodd teostati
ajavahemikul 15.06-17.09.2021. Geoloogilise uuringu tulemused on aluseks on aluseks eelprojekti
koostamisel. Tdiendavad kasvupinnase paksuse mddtmised teostas Selektor Projekt OU, t66 nr 12.2021.

Uuringualale rajati puuragregaatidega AVB-2M ja A-Sondi 204 203 puurauku sligavusega
0,55...13,90 meetrit. ,,PA“-tdhisega puuraugud jiid planeeritava neljarealise teeldigu, ,,R-PA“-tdhisega
puuraugud planeeritavate rajatiste ning ,,K“-tdhisega puuraugud korvalteede, liiklussdlmede jms. maa-
alale.

Iga rajatise puuraugu (R-PA-1...28) korval teostati lisaks pinnaste tugevusparameetrite tdpsustamiseks
l66kpenetratsiooni katse, sligavusega 0,40..11,60 meetrit. Lookpenetratsiooni katsed viidi ldbi
standardse katseseadmega, mis on monteeritud puurmasina A-Sondi 204 kiilge. Katsed viidi 1abi DPSH-
A tiiiibile vastava raske-100kpenetratsiooni konfiguratsiooniga (160givasar 63,5 kg, langetuskorgus 0,50
m, varraste kaal 6 kg/m, koonuse otsiku pindala 16 cm?2). Mdddeti 20 cm ldbimiseks kulunud 166kide
arvu.

Uuringualalt véeti 82 rikutud struktuuriga pinnaseproovi, millest madrati 81 tdisldimist, 33 proovi
plastsuspiirid ja 21 proovi orgaanilise aine sisaldus. Proovid teimiti L&ti Geotehnikalaboris,
teimiprotokollid 809-2021 ja 937-2021 on esitatud aruande lisas. Uuringualalt voeti lisaks 107
niiskusproovi, mis teimiti vastavalt standardile 1SO/TS 17892-1:2004 Rakendusgeoloogia OU
litsenseerimata laboris.

Geoloogilise uuringu kava ja maht olid tellijaga kooskdlastatud. T66s on juhindutud Maanteeameti
peadirektori 15.11.2018 késkkirjaga nr 1-2/18/462 kinnitatud juhendist “Geotehniliste uuringute juhised”
ning EVS-EN 1997-1:2005+A1:2013+NA:2014 Geotehniline projekteerimine. Osa 1: Uldeeskirjad.

Uuritava piirkonna pdhjapoolne osa jadb Harju lavamaa edelaossa, 1dunapoolne osa Lédne-Eesti
rannikumadaliku idaossa.

Maa-/teepinna abs. kdrgused jdid uuringupunktide suudmetel vahemikku 17,70...44,80 meetrit.
Uuringusiigavuses kuni 13,90 meetrit eraldati vilja 24 kihti — geoloogilist elementi.

Ehitusgeoloogilised tingimused

Ehitusgeoloogilised tingimused uuringualal on mitmekesised. Uuringuala 16unapoolses osas, aga ka
ddrmises pdhjapoolses osas domineerivad ndrgad savipinnased. Ulejdiinud alal tdusevad
uuringustigavusse lubjakivi-pealsed moreenpinnased ja lubjakivi.

Niiskuspaikkonna tiilibilt on uuringuala valdavalt niiske, kohati liigniiske. Tdpne jaotus puuraukude
kaupa on esitatud .xIsx-formaadis pikiprofiilidel.

Looduslikud liivpinnased (kihid 12A...C, 17A) on tundlikud struktuuri rikkumise suhtes ning kaotavad
iimbertdstmisel kordades oma kandevoimes.

Looduslikud savipinnased (kihid 13, 14A..B, 15..16, 17B) on tundlikud leondumise suhtes.
Leondumise véltimiseks ei tohi mérjal savipinnasel - ka vihmaga - sdtkuda (sdita) ehitusmasinatega ega
lasta lahtisel kaevikul seista vee all.

Leht 14|64

Selektor Projekt OU / T. Joe, R. Mie, E. Potisepp
06.2022.a.



T66 nimetus: PGhimaantee nr 4 Tallinn-Péarnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Pdddeva-Konuvere 16igu I klassi
maantee ehitusprojekt. TEEPROJEKT
T66 number: 20014 EELPROJEKT. KOIDE-I

Murenenud lubjakivi (kiht 19) ja lubjakivi (kiht 20) ei ole ekskavaatoriga kaevatavad ja vajavad
piikamist. Jimepurdmoreen (kiht 18) voib sisaldada véga suuri lahmakaid, mis vdivad vajada piikamist.

Looduslikud mineraalpinnased on SN 449-72 jargi mittedreenivad — filtratsioonimoodulid jéddvad alla
0,5 meetri/60pdevas. Aluspdhjalise murenenud lubjakivi (kiht 19) ja lubjakivi (kiht 20) Kkihi
hinnanguline filtratsioonimoodul on 2-10 meetrit 66paevas. Tehnogeensete kihtide hulgas ei ole iihtegi
dreenivat pinnast — filtratsioonimoodulid jddvad maksimaalse tiheduse ja optimaalse veesisalduse juures
alla 0,5 meetri/60pdevas ning ei tdida dreenimistingimusi vastavalt ,,Tee- ehituses kasutatavate
filtratsioonimooduli erinevate miidramismeetodite teaduslik vordlusuuring® Tallinn 2013 &eldule, et
pinnase filtratsioonimoodul jddb alla 0,5 m/66p., kui peenosise (terasuurus <0,063 mm) sisaldus
pinnases on suurem kui 3%. Kuna olemasolevas muldes kasutatud pinnasekihid on praktiliselt
mittedreenivad, tuleb uuele teele projekteerida korralik dreenkiht.

Piirkonna kiilmumissiigavus on ca. 1,30 meetrit, lumest lahti hoitavatel teedel ja platsidel vdib talvel
pinnas kiilmuda kuni kahe meetri siigavuseni. Koik vélja eraldatud kihid, v.a. tditekruusa (kiht 6)
mollikas osa, murenenud lubjakivi (kiht 19) ja lubjakivi (kiht 20) on kiilmatundlikud. Mullane
taitepinnas (kiht 9), muld (kiht 10) ja turvas (kiht 11) on lisaks kiilmatundlikkusele ka tugevalt
kokkusurutavad pinnased.

Suuremate sadude ja lumesulamise jargselt voib teepinnale kdige ldhemal paiknevatel savipinnastel
(kihid 13, 14A...B, 15...16, 17B) lasuvatesse kihtidesse koguneda ajutine tilavesi, mis piisib tildiselt kuni
30 pdeva. Savi (kihid 14A...B) levikualal liigub ajutine tilavesi ainult horisontaalselt, dravooluvdimaluse
puudumisel jadb vesi piisivalt savikihile pidama.

Planeeritavate/laiendatavate teede ning rajatiste maa-alalt tuleks kogu mahus eemaldada mullase
taitepinnase (kiht 9), loodusliku mulla (kiht 10) ja turbakiht (kiht 11).

Pinnasevesi

Vilitoode ajal (15.06-17.09.2021) esines pinnasevesi uuringusiigavuses 66 puuraugu alal, enamasti
uuringuala 1dunapoolse savikompleksi levikualal, kus pinnasevesi on sademetest toituv ja kogunenud
savil lasuvatesse kihtidesse savi viga viikese filtratsioonikoefitsiendi ja puuduliku horisontaalsuunalise
dravooluvoimaluse tottu.

Lisaks on uuringus toodud rajatiste asukohtades pinnaste Kirjeldused ja soovitused rajatiste
vundeerimiseks. Tédpsem info on kajastatud rajatiste projektides.

Geoloogilise uuringu kohta vt tdpsemalt koide- I1.
2.2.4 Hidroloogilised uuringud ja arvutused
Hudroloogilised andmed projekteeritavate vooluveekogu rajatiste asukohtades esitas 01.09.2021

Keskkonnaagentuur OU. Arvutused teostas Selektor Projekt, t66 nr P20014, 9.2021.

Hiidroloogilise arvutuse tulemused sh vooluhulgad ja veetasemed on toodud nii uuringus, kui ka iga
vooluveekogu iiletava rajatise projektis.

Hiidroloogilise uuringu kohta vt tipsemalt koide- 11.
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2.2.5 Katendi projekt

Katendiarvutused teostas Selektor Projekt OU, t66 nr 20014, 11.2021. Aruande mahus teostati ka
olemasolevate katendite seisukorra hindamine. Aruandega esitati ettepanekud katendi tiilipide valikuks
Tellijale, kes tegi omapoolsed valikud eelprojekti koostamisel arvestamiseks.

Aruande kohta vt tdpsemalt koide- Il ja valitud katendid on leitavad kdesoleva seletuskirja ptk 3.6.
2.2.6 Miirauuring

Miirauuringu teostaja on Alkranel OU, 05.2022. Uuringu teostamine toimus paralleelselt eelprojekti
koostamisega.

Miiratasemed modelleeriti nii ehitusjdrgse (2027.a prognoositava liiklussageduse alusel) kui ka
perspektiivse (2047. a prognoositava liiklussageduse alusel) olukorra kohta. Seejuures modelleeriti nii
pdevase kui Gise aja miiratasemed. Modelleerimise tulemuseks on miirakaardid, mis on esitatud uuringu
lisas 1. Miirakaartide alusel leiti need 1dhimad majapidamised, kus esineb piirvaértuste iiletamisi ning
kus teostati tdpsemad eluhoonete fassaadimiira arvutused. Fassaadimiira arvutused iseloomustavad
eluhoonete maanteepoolsel kiiljel esinevaid suurimaid miiratasemeid erinevate olukordade puhul.

Miiratokkeseinte modtmete ja asukohtade valik toimus koostoos uuringu koostaja, projekteerija ja
Transpordiameti esindajatega. Seejuures piiiiti leida optimaalne tasakaal miiratokkeseinaga kaasneva
miira kaitse efektiivsuse ja miiratokkeseina parameetrite vahel. Tabelis toodud miiratokkeseinte
numeratsioon algab maanteeldigu Paddeva poolsest otsast ja jilgib tee kulgu. Seejuures on nii
miiratokkeseinad kui ka nende numeratsioon toodud vastavatel lisas 1 esitatud miirakaartidel (kaardid
nr 9-16).

Kokku on projekteeritavale 15igule kavandatud 1927 m miiratokkeseinu, korgusega 3,5 — 4 m. Sdltuvalt
asukohast voib miiratdkkeseina asemel kasutada voimalusel ka samade mootmetega pinnasvalli. Projekt
lahendus vt kdide III Selektor Projekt OU, t6d nr 20014 , PShimaantee nr 4 Tallinn-Pirnu-lkla (E67) km
62,2-78,8 Paadeva-Konuvere 16igu I klassi maantee ehitusprojekt. Miiratokkeseinad*

Miirauuringu kohta vt tdpsemalt koide- 11.

2.2.7 Ulukiuuring

Ulukiuuringu teostaja on Keskkonnaagentuur Viridis OU, t66 nr 3-81/2021, 02.2022.

Ulukiuuringu tilesandeks oli teostada riigitee 4 km 58,0-78,5 Paddeva-Konuvere teeldigu (sh Konuvere
sild Vigala jdel) ulukite liikumise ja konfliktkohtade médramise analiiiis, selgitamaks ulukite
voimalikud liikumisalad iile analiiiisitava teeldigu ja seeldbi selgitada vilja transpordi ja ulukite aga ka
kahepaiksete ja roomajate liikumisteede vahelised konfliktalad ning vdimalikud leevendavad meetmed
elupaikade sidususe tagamiseks, soltuvalt eelprojekti eesmarkidest ja lahendustest.

To66s esitatud alusandmed ning nende alusel tehtud jireldused ja soovitusettepanekud on kogutud
ajavahemikus 08.11.2020-12.10.2021 teostatud vélitoode kéigus, kus fikseeriti projekteeritava
maanteeldigu ldheduses liikumisrajad ja tegevusjdljed ulatusega kuni 500 m, modlemale poole
kavandatavat tee telgjoont. Valitood teostati kalendriaasta viltel, kordustega kdigil aastaaegadel (kevad,
suvi, siigis, talv), mis voimaldas Iuua tervikliku iilevaate ulukite liikumistest uuritaval alal.
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Paddeva-Konuvere teeldigu lahistel on palju suuri metsasid (enamasti Segamets) ja soostuvaid metsasid
aga ka ulatuslike pollumajandusmaid (heinamaad, pollud), mis loovad kogu trassi ulatuses viga
mitmekesise mosaiikse maastiku. Seepérast on terve uuritava teeldigu ulatuses soodsaid elupaiku nii
véike- kui ka suurulukitele. Suured metsa- ja sooelupaigad asuvad pigem teeldigu pShja- ja 1dunaosa
naabruses ja on elupaigaks nt podrale, kitsele ja metsseale. Loigu keskosa iseloomustab eelkdige
metskitse, magra, rebase, kihriku elupaika pakkuv 6kotonide rohkus, mis tuleneb tdnu metsamaastiku
vaheldumisele pollumajandusmaastikuga.

Tulenevalt kogutud andmetest tehti ulukiuuringu 14biviijate poolt ettepanekud voimalike transpordi ja
ulukite (Tabel 1) aga ka kahepaiksete ja roomajate (Tabel 2) liikumisteede vaheliste konfliktolukordade
valtimiseks.

Koondtabel Tellija (Transpordiamet) poolt 06.10.2020 tehtud otsustega projekteeritavate ulukirajatiste
suhtes, koos ulukiuurijate kommentaaridega on esitatud uuringu Tabel 3. Tellija poolt 06.10.2020 tehtud
otsusega vihendada Susla tee soovitatud ulukirajatise gabariite, eelkdige rajatise laiust ja Orgita
ulukitunneli puhul ka rajatise kdrgust, mis voib pShjustada, et ulukiuurijate poolt pakutud rajatised ei
tdiida peale nende viljachitamist oma seatud eesmérki eeldatava efektiivsusega. Olukord, mida
soovitame kindlasti véltida.

Ulukiuuringus toodi vélja soovitatavad meetmed (ldbipddsude asukohad ja nende avade gabariidid) ja
lisameetmed (kamuflaaz, kivikindlustus, ebakorraparane risuvall jms) projektlahenduses arvestamiseks,
et soodustada loomade liikumisi ja kavandatavate rajatiste kasutamist.

Tellija tdpsustuste ja otsuste alusel koostati ulukite 1abipadsu tagavate rajatiste eelprojektid.

Ulukiuuringu kohta vt tdpsemalt koide- 1.
2.2.8 Rajatiste seisukorra hindamine

Olevate rajatiste seisukorra hindamise teostas Selektor Projekt OU, t66 nr P20014, 09.2020.

Uuringu tulemuste detailne info on kajastatud tdpsemalt rajatise projektis Konuvere sild I km 77,39 ja
uuringu aruandes, vt koide- 1.

Olev Konuvere maanteesild on kavandatud rekonstrueerida. Pealisehitus ehitatakse limber ja viiakse
kooskdlla eelprojektis kasutatud parameetritega. Rajatisel tagatakse eelneva ja jargneva teeldigu
telgedega kokku viimine, pikiprofiiliga sidumine, vajalik sdidutee ristldike gabariit 11,5 m jms. Olevad
séilitatavad konstruktsioonid sh sambad, riiglid jne remonditakse.

Olev Konuvere kivisild ei ole projektlahenduse teedevorgustikku kaasatud ja tellija on projekteerimise
eskiisi staadiumis tipsustanud, et vajadus kivisilla remondiks kdesoleva t66 mahus ei ole otstarbekas.
Oleva kivisilla ekspluateerimine jalgteena jatkub ja rahaline kate vajalikeks remonttoddeks tuleb leida
muudest vahenditest ja eelarvest.
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3 PROJEKTLAHENDUS

3.1 Liiklusohutuse parandamiseks kavandatud meetmed

Liiklusohutust parandavate meetmetena v&ib vilja tuua jargmised punktid:

v Kaherajalise maantee asemele on kavandatud 4-rajaline maantee ehk moodasdidud on
ohutumad ja vilistatud on laupkokkupdrke oht, mis on {ildjuhul kdige raskemate tagajargedega;
Sdidusuundade vahel on keskpiire, et vihendada laupkokkuporke voimalusi.

Ristmikud on timberehitatud eritasandilisteks ristmikeks, et vihendada konfliktpunktide arvu.
Juurdepéasud kinnisasjadele jm kohalik liiklus on viidud madalama tasemega teedele.
Projektala ulatuses on lahendatud kergliiklejate tdmbepunktide vaheline liikumine
kergliiklusteedega voi madala liiklussagedusega teedel mootorsdidukitega {ihises
litkumisruumis. Kergliiklejatele ja ulukitele on projekteeritud eritasandilised ldbipadsud.
Pohimaantee dédrde on projekteeritud ulukitara.

v Kavandatud on veoautode puhkekohad.

AN NEANEAN

<

3.2 Projektlahenduse valik ning selle pohjendused

Projekteerida tuli riigitee 4 Tallinn-Péarnu-lkla km 62,2-78,8 Paddeva-Konuvere 16igu timberehitamine
I klassi maanteeks lahtudes teemaplaneeringust ja tehnilistest tingimustest.

Rekonstrueerimist, ehitamist ja remonti vajavate teede maht tépsustati eskiisi koostamise ja
projekteerimistingimuste menetluse kaigus.

Projekti koostamisel on ldhtutud majandus- ja taristuministri 05.08.2015 méédruse nr 106 ,Tee
projekteerimise normid” lisas ,Maanteede projekteerimisnormid®“ (edaspidi ,,Maanteede
projekteerimisnormid*‘) I klassi maanteel kehtivatest nduetest ja uutest maantee projekteerimise normide
eelndust.

Eelprojekt on koostatud kogu 16igule ja mahud on toodud eraldi 2 15igule:

v Loik 1 km 62,00...70,20;
v Laik 2 km 70,20...78,80.

Eskiisi staadiumis médrati projekteeritavate teede funktsioon, kaitsevoondite ulatus ja tehti ettepanek
teede omandi osas, mille kinnitas TRAM koostoos KOV’ ga. Koostati teede funktsiooni ja omandi
ettepanekut illustreeriv skeem (vt joonist TR-2 Teede omandi jaotuse skeem).

Eskiisi staadiumis koostati teemaplaneeringu, Maa-ameti LIDAR i kdrgusandmete ja eeluuringute
tulemuste pohjal teede ning liiklussdlmede variantide eskiisid. Liiklussdlmede variante koos rajatiste ja
bussipeatustega kavandati 3 asukohta:

v Orgita liiklussdlm;
v" Haimre liiklussdlm;
v" Konuvere liiklussdlm.

Eskiisi staadiumis esitati pShimaantee nr 4 [ klassi maanteeks laiendamise ja tiiilipsete ristldigete
eskiisvariandid, millede seast tegi Tellija valikud eelprojekti koostamiseks (vt lisad). Tellija poolt heaks
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kiidetud ja projekteerimistingimuste menetluse kdigus tdiendatud eskiis on aluseks vdetud
poOhiuuringute ja eelprojektide koostamisel.

Pohimaanteed tuli laiendada TK kohaselt voimalusel iihele poole, millega eelprojekti koostamisel
arvestati, tehes erand Mairjamaa jartade maastikukaitseala (Natura 2000 ala) ja Mairjamaa
looduskaitseala piirkonnas, kus tuli arvestada looduskaitseliste kitsendustega ning pdhiteed laiendati
mdlemale poole olevas asukohas.

Laigus, kus tee laiendamine on kavandatud mdlemale poole, tuleb T66votjal pShiprojekti/tooprojekti
koostamisel arvestada mh, et ehitusaegselt tuleb tagada laiusgabariit 7 m liikluse all ehitamiseks.

Eelprojekti koostamisel on arvestatud loodus- ja maastikukaitsealadega, kaitsealuste loodusobjektidega
ja aladega, esmatdhtsate kaitsealuste liikide ja isendite elupaikadega jne tulenevate kitsendustega ning
leitud eritasandilistele ristetele, liiklussdlmedele ja teedele sobilikud asukohad.

Eelprojekti koostamisel 1dhtuti eskiisist (sh teemaplaneeringust) ja lahendati pohimaantee laiendamine
sh liiklussdlmed, tugi- ja kdrvalmaanteed, risted ja ristmikud, kogujateed, jalgratta- ja jalgteed jms.
Rajatiste ja teede gabariidid arvestavad mh eriveoste marsruutidega ning vajalike iimbersoitudega.
Vajalikus mahus on kavandatud olemasoleva teedevorgu iimberchitamine, teevalgustus ja -seadmed
ning tehnovorkude timberehitus. Sademevete drajuhtimise lahendamisel on eelistatud immutamist
pinnasesse voi juhtimist eesvooludesse, erandkorras pumpamist (Orgita jalgteetunnel). Lahendatud on
juurdepddsud kinnistutele, kui projektlahendus ndeb ette oleva juurdepddsu likvideerimise.
Bussipeatused, tunnelid jms on varustatud tihendavate jalgteedega kuni olevate jalgteedeni, et tekiks
terviklik teedevorgustik. Bussipeatustesse on kavandatud ka ratta- ja sdiduautoparklad, mille vajadus on
kooskdlastatud KOV ja TRAM' ga. Pohitee ddrde on kavandatavad miiratkkerajatised, vastavalt miira
modelleerimise tulemustele. Loomade ldbipadsuks pohitee koridorist on kavandatud labipadsud ja
poOhitee ise piiratud taraga.

Eelprojektiga on mh tipsustatud tehniliselt vajalik teemaa ning koostatud krundijaotuskava teede ja
rajatiste ehitamiseks ning hooldamiseks vajalikku maa omandamiseks.

Eelprojektiga kavandati tugimaantee 29 Mirjamaa-Koluvere dgvendus (uus trass) teemaplaneeringu
jargses asukohas, arvestades ldhialade detailplaneeringutega ja viljakujunenud maakasutusega.

3.3 Uldandmed
3.3.1 Projekteeritud tehnilised andmed ja valitud parameetrid

Projekteerimisel on arvestatud jargmiste Tehnilises kirjelduses toodud pohimaantee parameetritega:

Tabel 1 - Pohimaantee parameetrid

Tehnilised niitajad projekteerimiseks Uhik/kirjeldus
lubatud suurim soidukiirus 120 km/h
projekteerimise ldhtetase rahuldav
soiduradade arvpdhiteel 2+2
soiduraja laius 35m
kindlustatud peenra laius 25m
tugipeenra laius 0,5m
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6,0 m (pdhjendatud juhul kitsam 2,8m)

jalgratta- ja jalgtee laius

25m

viadukti korgusgabariit

min 5,5 m*

*viadukti ja silla laiusgabariidid méiérata ldhtudes

kooskdlastada Tellijaga.

Projekteeritud teede tehnilised andmed on jérgmised:

Tabel 2 - Projekteeritud teede tehnilised andmed

»~Maanteede projekteerimisnormidest ja

o AKOL
Tee nimetus Pikkus,m | Laius, m BrojeRtktls; kate 2047a,

km/h v

a/oop
Pohimaantee nr 4 Tallinn-Pirnu-lkla
. - . 2x10.9 13000-14
I klassi maantee 2+2 sdidurajaga 12825 (keskpiire) 120 asfalt 300
| klassi maantee 2+2 sdidurajaga (kitsam 2x10.5 13000 - 14
eraldusriba PK 637 + 00 — PK 675 + 00) 3800 | (yeskpiire) 120 asfalt | ™55
Uleminek olemasoleva tee laiusele, Tallinna 200 90 asfalt
poolne ots
Uleminek olemasoleva tee laiusele, Parnu 200 90 asfalt
poolne ots
Orgita liiklussélm km 63,50
Ramp 1.1 Tallinnast - Méarjamaale 350 6,5 90 asfalt
Ramp 1.2 Mérjamaalt Parnusse 180 6,5 50 asfalt
Ramp 1.3 Péarnust Mérjamaale 218 6,5 90 asfalt
Ramp 1.4 Mirjamaalt Tallinnasse 320 6,5 50 asfalt
K1.0 Tugimaantee nr 29 Mirjamaa- 90
Koluvere (uus trass) 2800 9.0 (LS-s 50) asfalt 3800
K1.0 Tugimaantee nr 28 Rapla-Mrjamaa 669 9.0 (gg) asfalt | 2200
Kogujatee K1.1 (tee 5041932 Altvilja tee tolmu-
ithendus Orgita LS-ga) 1390 6.0 70 vaba 10
Juurdepéisutee K1.2 (Metsavahi talu) 354 4.0 30 kruus 5
Juurdepéiéi_sutee Kl._3, 5940062 Konnaveski 556 40 30 KTULS 5
tee, kohaliku tee ehitamine uues asukohas
KarJaa.r.l“‘Fe.e K1.4, 504_10556 Or_glta _ 883 50 50 KTUUS 100
paekarjadri tee, kohaliku tee pikendamine
quu@tee K1.5 (tagasipdordekoha 1322 72 30 asfalt 10
ehitamine)
[(1.6, 5040050 Orgita-Paddeva, kohaliku tee 648 6.5 50 asfalt 110
iimberehitamine
K1.7 Juurdepéésutee hooldetehnikale 605 4 30 kruus
JT1.0 (Ule Orgita viadukti) 479 25 asfalt
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JT1.1 (Orgita tunnelis) 811 25 asfalt
{T1.2 (Tupik kogujatee ja bussipeatuste 265 25 asfalt
ithendus)
JT1.3 (Mérjamaa-Koluvere dérne
kergliikluste), osaliselt lahendatud varsema 925 25 asfalt
projektiga
Susla ulukilibipais
K?f.l 5942013 Lehe-Otti tinav, kohaliku tee 835 50 30 KruUs 5
ehitamine
Jl}urflepa_lasutee K3.2 (Kase ja Uue-Kase 672 40 30 KrUUS 5
kinnisasjale)
[<3.3 504_0145 Susla tee, kohaliku tee 274 40 30 KruUs 5
iimberehitamine
Nommeotsa riste
K4.0 Kdorvalmaantee nr 20171 Mérjamaa- 686 80 70 asfalt 1100
Valgu
JT4.0 (Nommeotsa riste ja pealesoditude 618 25 asfalt
mahus)
Juurdepaisutee K4.1, 5041985 Jirta
majatee, kohaliku tee ehitamine uues 382 4.0 30 kruus 5
asukohas
Haimre liikluss6lm
II\(/ISO.l(()aKorvalmaantee nr 20173 Haimre- 465 70 80 (50) asfalt 246
K5.1 Kdérvalmaantee nr 20172 Mérjamaa-
Haimre km 0,0-2,1 rekonstrueerimine 2100 7.0/8.0 80 (50) asfalt 1071
K5.1 Kdrvalmaantee nr 20172 Mérjamaa-
Haimre km 0,0-0.9 jalgtee 900 2,5 asfalt
KS_.I Korvalmaan_tee nr 20172 Mérjamaa- 1297 80 80 (50) asfalt | 1071 - 592
Haimre uuel trassil
t(ogwate.e K5..'2, koryalmaantee 20200 2778 70 80 (50) tolmu- 68
tthendamine liiklussdlmega vaba
Juurdepédisutee K5.5, 5040554 Nomme tee, frees-

. . ~ 358 4.0 30 5
metsatee pikendamine/eratee (Vahendmme) puru
R5.1 Tallinna suunast 263 6.5 80 asfalt
R5.2 Pirnu suunale 223 6.5 90 asfalt
R5.3 Pérnu suunalt 333 6.5 80 asfalt
R5.4 Tallinna suunale 328 6.5 80 asfalt
R5.5 Bussipeatuse Haimre BP1 ithendus 249 10.5 50 asfalt
JT5.0 (viaduktil, tthendus parklate ja
kohaliku teega) 787 25 asfalt
JT5.1 (Uhendus bussipeatusega BP1) 174 25 asfalt
JT5.2 (Uhendus BP3) 194 2.5 asfalt
JT5.3 (Uhendus BP4) 144 2.5 asfalt
JT5.4 (Uhendus BP2) 62 2.5 asfalt
Arukiila sdiduautotunnel
Kogujatee K6.0 5040089, Haimre - Otsa tee,
kohaliku tee iimberehitamine 283 4.0 30(20) Kruus 10
Konuvere liiklussolm
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Konuvere ja kdrvalmaantee nr 20174 919 7.0 70 asfalt 50-51
Konuvere-Sulu
Juurdepédsutee K7.1 (5041924 Koka tee
ithendamine, hooldetehnika juurdepédsutee) 2028 4.0 30 kruus
K_7._2_K0rvalmaantee nr 20214 Konuvere 796 6.0 50 tolmu- 10
kivisilla tee vaba
R7.1 Tallinna suunalt 215 6.5 90 asfalt
R7.2 Pdrnu suunale 190 6.5 90 asfalt
R7.3 Péarnu suunalt 256 6.5 80 asfalt
R7.4 Tallinna suunale 244 6.5 80 asfalt
JT7.0_(Vladukt11, ithendus parklate ja 387 25 asfalt
kohaliku teega)
JT7.1 iihendus kdrvalmaanteed, parkla,
kohaliku tee ja Konuvere BP1 113 2:5 asfalt
Vigala joe sild
Juurdepdis K8.1, 5040070 Konuvere
elamutee, kohaliku tee pikendamine 52 3.0 20 kruus
(Moldri, Paju)
JT8.0 (jalgtee Konuvere silla all) 283 15/3.0 kruus
Hooldustee K8.2 (Konuvere silla all) 346 3.0 20 kruus
Konuvere sdéiduautotunnel
K9.0 iihendab parkla ja tunneli ithendusteed
ja olevad teed 448 6.5 50 asfalt
K9.1 parempoorde ramp Tallinna suunalt 114 6.5 40 asfalt
K9.2 Parempoorderamp Pérnu suunale 102 6.5 40 asfalt
K9.3 parkla ithendustee 300 7.0 30 asfalt
Puhkekoht nr 1 2600 m? asfalt
K_lO._O Korvalmaantee nr 20204 Konuvere - 795 6.0 50 tolmu- 43
Kilgi vaba
~- . . tolmu-
K10.1 (soidutee tunnelis ja pealesditudel) 280 4.0 30 (20) vaba 40
K10.2 parempdorde ramp Parnu suunalt
puhkekohta nr 2 ja iihendusteele K10.4 65 6.5 40 asfalt 43
K10.3 parkla iihendustee 155 7.0 30 asfalt
K_lO._4“K0rvalmaantee nr 20204 Konuvere — 170 4.0 50 tolmu- 43
Kilgi tihendustee vaba
Puhkekoht nr 2 2622 m? asfalt
Tee osade ja rajatiste kavandatud eluiga
Projekteeritud eluiga:
v Muldkeha ja dreenkiht 50.a (Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise juhis);
v" Katendid 20.a;
v Rajatised (viaduktid, sillad, tunnelid) 100.a.
Ristmiku teenindustase kavandatava perioodi lopuks
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Vastavalt Tehnilisele kirjeldusele tuli liiklusuuringud koostada mahus, mis voimaldab arvutada ristmike
labilaskvust ja méérata teenindustaset ning koormussagedust.

Labilaskvusarvutused on tehtud vastavalt 2001.a. koostatud juhendile (Metsvahi, T. (2001) Ristmike
libilaskvuse arvutamise metoodiline juhend. TTU Teedeinstituut). 2021 aasta nidalal 2 tehtud
labilaskvusarvutused néitasid, et riigitee T28 ristmikul kdorvalteelt peateele T4 vasakpoorde
teenindustase oli C ja muud poorded A. Kui eeldada, et 30. tt suhe AKOL-i jéiib samaks, siis sel puhul
on korvaltee vasakpoorde teenindustase F. Riigitee T29 ristmikul Mérjamaa suunal on 30. tipptunnil
korvalteelt pohiteele vasakpdorde teenindustase samuti F. Teiste ristmike ldbilaskvuse arvutusi pole
esitatud, kuna kavandatava | klassi maantee puhul ristmikud on otsustatud asendada eritasandiliste
liiklussdlmedega.

3.4 Plaanilahendus

Plaanilahenduse koostamisel arvestati teemaplaneeringu, projekteerimistingimuste ja KMH aruande
koosseisus teostatud uuringutega ning hinnati erinevate transpordiliikide (sh transiit- ja kohalik liiklus,
kergliiklejad, tihistransport) litkumisvajadusi projektalal.

Projekti piketaaz on seotud pdhitee kilometraaziga Teeregistri 2020a. seisuga. Projekti jargmiste
etappide realiseerimisel ei pruugi projekti piketaaz kattuda Teeregistri jirgse kilometraaziga ning
vajadusel tuleb rajatiste jm kilomeetripunktid tdpsustada.

3.4.1 Pohimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla

Pdhimaantee trassi projekteerimisel on arvestatud eskiisiga ja teema- ja detailplaneeringutega.
Projekteeritud on oleva 1+1 sdidurajaga tee laiendamine 242 sdidurajaga | klassi maanteeks. Peamiselt
on kavandatud tee mulde laiendamine iihele poole, et arvestada ehitustehnoloogiaga ja vajadusega lasta
1abi ehitusaegne autoliiklus. Erandkorras on kitsastes oludes Orgita tanklate piirkonnas ja
looduskaitsepiirangutega 10igus projekteeritud pdhitee laiendamine kahele poole ja kitsam eraldusriba -
PK 637+00 — 674+00. Projekteeritud on vajalikus ulatuses vdsa ja metsa raadamine ning tee maa-ala
planeerimine. 1 klassi maanteel on mahasdidud likvideeritud. Samatasandilised ristmikud
parempdoretega on Orgital (mahasdidud kogujateelt) ning Konuveres (veoautode puhkekohtadele ning
riigi- ja kohalikele teedele juurdepddsuks).

Projekteeritud parameetrid 6 m eraldusriba puhul:

v" 120 km/h — lubatud suurim sdidukiirus;

3,5 m — soiduraja laius;

2,5 m — kindlustatud peenar; kiirusmuuteradade puhul 1,5 m;
0,5 m — kindlustamata peenar ilma piirdeta 15igus;

1,5 m — kindlustamata peenar piirde puhul;

1,0...1,5 m — sisemine ohutusriba;

2,8..6,0 m — eraldusriba.

ASENENENENEN

Projekteeritud parameetrid 2,8 m eraldusriba puhul:

v" 120 km/h — lubatud suurim sdidukiirus;
v 3,5 m - sdiduraja laius;
v" 2,5 m —kindlustatud peenar; kiirusmuuteradade puhul 1,5 m;
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v" 0,5 m — kindlustamata peenar ilma piirdeta 13igus;
v 1,5 m — kindlustamata peenar piirde puhul;
v"1,0...1,5 m — sisemine ohutusriba;

v' 2,8 m —eraldusriba.

Pohiteel on kavandatud likvideerida olevad samatasandilised ristumised teiste teedega, mahasoidud ja
tagasipoordekohad. Projekteeritud on eritasandilised Orgita, Haimre ja Konuvere liiklussdlmed, mis on
ithendatud projekteeritud riigiteede ihendustega, koguja- ja juurdepédédsuteedega, mille kaudu tagatakse
tthendused teedevorguga, asulatega, kinnistutega, sihtpunktidega jne. Kahel pool pdhiteed olevate
asulate ja sihtkohtade thendamiseks on projekteeritud iiks eritasandiline Nommeotsa sdidutee riste,
mitmed soiduautotunnelid ja jalgteetunnelid. Rajatiste tdpsem paiknemine vt asendiplaani joonistelt.

Pohiteelt likvideeritakse olevad bussipeatused ja viiakse need iile liiklussdlmede rampidele.
Liiklussdlmedes bussipeatused iihendatakse projekteeritavate ja olevate jalgteedega.

PdShiprojekti staadiumis tuleb lahendada raskeveokite ajutine (kuni jargneva 2+2 16igu véljaehitamiseni)
juurdepiis korvalmaanteele 20204 Konuvere-Kilgi. Eelprojektis on ndidatud ajutise Tallinna suunalise
tagasipoordekoha asukoht pShimaantee 4 km 79,076 paikneva metsatee ristumiskohal, Marjamaa
metskond 47 kinnisasjal (50402:006:0107).

Projekteeritud on uued pdrkepiirded ja liikluskorraldusvahendid. PShitee on varustatud eraldusribal
porkepiirdega ning kitsal eraldusribal (2,8m) keskteljel keskpiirdega. Valimises servas on kavandatud
porkepiire vajadusel, et tagada ohutus. Sdidutee 2+2 pdrkepiirete vaheline gabariit on projekteeritud
11,0 m, aeglustus- ja kiirendusradadega ristldikes laiem. Porkepiire paikneb sisemisest sdiduraja servast
1,0..1,5 m ja vélimisest 2,5 m kaugusel. Koik liikluskorraldusvahendid ja valgustipostid on kavandatud
porkepiirde taha.

Vastavalt miirauuringule on ette nihtud rajada miiratokkeseinad.

Sademeveed on teekattelt dra juhitud podikkalletega projekteeritud haljasaladele ja kraavidesse ning
voimalusel edasi eesvoolude suunas. Kogu trassi ulatuses ei ole voimalik pikikraave ette néha, kuna
puuduvad eesvoolukraavid. Vete juhtimiseks on ettenéhtud rajada uued kraavid ja truubid.

Pohimaanteed ei ole ette ndhtud tervikuna valgustada, vélja arvatud Orgita teenindusasutuste (tanklad
jms) 16igus kus kitsa ristldikega 10igul on ette ndhtud pohimaantee ja kogujateedevalgustamine.
Valgustus on ette ndahtud pdhimaantee rampide liitumiskohtadele ja Konuveres veoautode puhkekohtade
juurdepédsuteedele.

Detailplaneeringutega arvestamine

Arvestatud on Orgita bensiinijaama kinnistu detailplaneering, t66 nr 1402, koostaja Luhse ja Tuhal OU,
03.2016.a. Planeeringualale on vilja ehitatud Circle-K tankla. Pohitee rekonstrueerimisel 2+2
soidurajaga teeks, on juurdepdés pohiteelt tanklasse sdilitatud projekteeritud aeglustus-/kiirendusraja ja
pohitee soiduradadest pdrkepiirdega eraldatud kogujatee kaudu. Kuna tanklale on planeeringuga
kavandatud tihendus ka oleva T29 maanteega, siis on projekteeritud liiklust rahustavad meetmed, kiinnis
ja piirkiiruse vahendamine, et tankla kaudu Méarjamaa suunas liiklejate arvukust piirata. Pohitee Parnu
suunalt on vdimalik Circle-K ja Olerexi tanklasse soita 1dbi Orgita liiklussdlme tugimaantee 29 ja
Orgita-Paddeva tee kaudu.

Arvestatud on Klaarika kinnistu detailplaneering, t66 nr 4_07, koostaja Ferrysan OU, 15.08.2008.a.
Pohitee rekonstrueerimisel 2+2 sdidurajaga teeks, on kavandatud olev juurdepdids pdhiteele sulgeda.
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Planeeritud arendus ei mojuta pohitee rekonstrueerimist. Kinnistule planeeritud jalgteed on
perspektiivselt voimalik tihendada projekteeritud jalgteetunneliga, et tagada kergliiklejatele mugavam
ja ohutum tithendus. Juurdepéis séilib tugimaanteelt 29.

Arvestatud on Orgita ettevétlusala detailplaneering, 2012.a t66 nr DP-2-05-2012, koostaja Guru Projekt
OU. Projektlahenduse viljatootamisel on lahendatud juurdepiis Pirnu-Tallinn suunalt projekteeritud
aeglustus-/kiirendusraja ja pohitee sdiduradadest pdrkepiirdega eraldatud kogujatee kaudu. Kogujateelt
mahasoidu ehitamine ei ole kéesoleva projekti koosseisus ja lahendatakse pohiprojekti staadiumis
lahtudes liiklusohutuse podhimdétetest ja arendajaga kokkulepetest. Juurdepads Tallinn-Parnu suunalt on
ldhtuvalt detailplaneeringu lahendusest Orgita liiklussdlme ja Orgita paekarjdari tee kaudu.
Projekteeritud on Orgita jalgteetunnel, mis tagab oleva jalgteede vOrgustiku jatkuva toimimise sh
ithendused bussipeatustega . Kavandatava ettevdtlusala jalgteed on vdimalik perspektiivselt iihendada
projekteeritud jalgteede vorgustikuga. Planeeringus kavandatud jalgteetunneli asukoht on tépsustatud,
arvestades piirangute ja vOimalustega Kkitsastes oludes, tagades seejuures teekasutajate ohutus ja
mugavus.

Arvestatud on Kortsu kinnistu detailplaneering, 06.2012 t66 nr 11017, koostaja K-Projekt AS.
Planeeringualale on vilja ehitatud Olerexi tankla. Pohitee rekonstrueerimisel 2+2 sdidurajaga teeks, on
juurdepiis pohiteelt tanklasse sdilitatud projekteeritud aeglustus-/kiirendusraja ja pohitee sdiduradadest
porkepiirdega eraldatud kogujatee kaudu. Kuna tanklale on planeeringuga kavandatud ithendus ka oleva
T29 maanteega, siis on projekteeritud liiklust rahustavad meetmed, kiinnis ja piirkiiruse vihendamine,
et tankla kaudu Mérjamaa suunas liiklejate arvukust piirata.

Arvestatud on Maasika tn 5 kinnistu detailplaneering, 2002. a, koostaja OU Disarek. Planeeritud
kinnistud ei ole tdnaseks moodustatud ja ehitised ei ole vilja ehitatud. Mahasdit pohiteele on
projektlahendusega kavandatud sulgeda. Juurdepéds planeeringu alale on perspektiivselt kavandatud
Liiva tn kaudu, Marjamaa keskuse suunas.

Arvestatud on Kruusiaugu/Liiva 27 Kinnistu detailplaneering, 2009.a t66 nr DET-28027, koostaja AB
Biiroo OU. Planeeritud kinnistud ei ole tinaseks moodustatud ja ehitised ei ole vilja ehitatud. Mahasdit
pohiteele on projektlahendusega kavandatud sulgeda. Juurdepids planeeringualale on perspektiivselt
kavandatud Liiva tn kaudu, Marjamaa keskuse suunas.

Arvestatud on Tervisespordi Kinnistu detailplaneering Nommeotsa kiilas, t66 nr 408089, koostaja AS
Parnu EKE Projekt. Planeeritud ehitised on osaliselt tdnaseks vilja ehitatud sh discgolfi- ja suusarada.
Tee 20171 Mirjamaa-Valgu ristumine pdhiteega T4 on projektlahendusega kavandatud eritasandilisena
(riste). Varem planeeritud KLT Mérjamaa-Valgu tee darde on projektlahenduse kohaselt kavandatud
vélja ehitada. Seoses pdohitee {imberehitamisega ja olevate mahasditude sulgemisega, on
projektlahendusega planeeritud juurdepéds tervisespordi piirkonnale tagada pohiteelt 1&4hima Haimre
liiklussdlme ja kogujatee kaudu, kui ka Marjamaa keskuse suunas liiklejatele Nommeotsa riste kaudu.
Riste projekteerimisel on arvestatud sdidu- ja kergliiklusele kohaste parameetritega.

Ehitusprojektidega arvestamine

Arvestatud on KOV poolt viljastatud projekteerimistingimustega (PT) nr 1811802/06131 restorani
chituseks katastritunnus 50401:001:0513, Rapla maakond, Mérjamaa vald, Orgita kiila, Klaarika tee 3.
Kavandatakse toitlustushoone ja seda teenindavad rajatised. Tegemist on kehtiva DP-1 jéirgse
lahendusega, mis ei sea kitsendusi pShiteele. Toitlustuskoha vélja arendamisel tuleb ehitada mh vilja
teenindav teedevdrk ja parklad. Juurdepidis teenindusalale on planeeritud olemasolevalt tugimaanteelt
29.
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Arvestatud on TRAM poolt edastatud td6ga ,,AJ ,,Ringuta® F2 nouete kohasus Ringuta kiila“, 08.2020.a
tooprojekt, tellija Elektrilevi OU, koostaja Draftit OU. Kavandatud on ehitada vilja pdhiteega nr 4, km
62,79 ristuv kaabel, mis puuritakse kinnisel meetodil PE D=110, 1250N torus, 106 m pikkuses 15igus,
min 3,5 m siigavusele moddetuna olevast maapinnast. Kavandatav siigavus on sobilik ja sellega on
eelprojekti koostamisel arvestatud pdhitee siivendi projekteerimisel.

Arvestatud on TRAM poolt edastatud tooga ,,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 50,4 — 62,0
Varbola — Piideva“ 2020.a pdhiprojekti TEETELG (joonena), Roadplan OU. Eelprojekti koostamisel
on arvestatud trassi alguses varem projekteeritud teeteljega ja sellega kokku viimisega.

Likvideeritavad hooned

Kilomeetril 64,7 jaab liks maanteest vasakul pool Linnametsa katastritiksusel (50402:001:0079) paiknev
eluhoone koos korvalhoonetega projekteeritud 2+2 pdhimaantee ehitamiseks vajalikule maa-alale ,
mistottu tuleb lammutada nii eluhoone kui kinnistul asuvad korvalhooned. Pohimaantee asukoht ja
Linnametsa kinnisasjal paiknevate hoonete likvideerimine on kooskolas ViaBaltica teemaplaneeringu
ja Transpordiameti projekteerimistingimustega. Eelprojekti koostamise kédigus ei olnud vdimalik véltida
eluhoone likvideerimist, kuna hoone jii teemaplaneeringuga méératud trassikoridori.

Linnametsa kinnisasja (50402:001:0079) suurus ja kuju (piki teed kulgeva kinnistu suurus on 0,63 ha)
ei voimalda eluhoonete kinnistul iimberpaigutamist, mistottu kinnistu edaspidine kasutamine elamumaa
eesmirgil ei ole voimalik. Projektiga ndhakse ette Kinnisasja tervikuna vodrandamine.

Kilomeeril 71,1 jddb maanteest paremal, Anni-Jiri kinnisasjal (50403:002:0390) olemasolev
korvalhoone hooldetehnika liikumisruumi, mistdttu on ette ndhtud hoone likvideerimine ja Kinnisasjast
draloige.

Mahasoidud

Ristmike projektlahenduse gabariitide valiku sobivust on kontrollitud antud oludes ebasoodsaima
arvutusliku auto (vajadusel eriveose) poordekoridori Sablooniga.

3.4.2 LiiklussOlmed

Projektlahendusega on kavandatud jargmised liiklussdlmed (edaspidi LS):
Orgita liiklussolm (Orgita viadukt) km 63,50

Projektlahendusega on kavandatud olevas asukohas pohimaantee nr 4 ja tugimaanteede T28 Rapla-
Miérjamaa ja T29 Mérjamaa-Koluvere ristumised likvideerida ning projekteeritud on uues asukohas
Orgita liikluss6lm. Tugimaantee on kavandatud viia iile pohitee. LS kaks rampi on projekteeritud
silmusena ja kaks rombi pohimdttel, et tagada parem sujuvus pohisuundadel. Eriveosed on kavandatud
juhtida piki pohiteed. LS asukoht on olevast T28 ristumisest ca 130 m pdhja suunas, kuna olevas
asukohas ei olnud piisavalt ruumi LS mahutamiseks. PShitee rambid ja tugimaanteed on omavahel
ithendatud ringristmikega mdlemal pool pdhiteed. Ringristmike vaheline teeldik on 1+1 sdidurajaga ja
teeloik ristub pohiteega viaduktiga. Olevast T28 trassist ca 700 m 16ik on kavandatud muuta kogujateeks,
mille kaudu tagatakse juurdepédédsud piirnevatele kinnistutele. Projekteeritud ida poolne ringristmik ja
olev T28 on iihendatud uuel trassil. Projekteeritud ladne poolne ringristmik ja T29 on kavandatud samuti
ithendada uuel trassil (mdodasdit Marjamaa asulast).
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Olemasolevad Circkle K ja Olerexi tanklad jaavad tulevikus teenindama Parnu suunda, juurdepdds on
tagatud kogujateelt aeglustus-ja kiirendusradade kaudu. Tallinna suunale on detailplaneeringuga
kavandatud uus tankla, mille juurdepdds on lahendatud samuti kogujateelt aeglustus-ja kiirendusradade
kaudu. Labi Orgita liiklussdlme ning tugimaantee ja kohalike teede on tanklatesse tagatud juurde- ja
véljapéaiasud kdoigis suundades.

Haimpre liiklussolm (Haimre viadukt) km 69,20

Projektlahendusega on kavandatud olevas asukohas pohimaantee nr 4 ja korvalmaanteede nr 20173
Haimre-Moka ja nr 20172 Mairjamaa-Haimre ristumised likvideerida ning projekteeritud on uues
asukohas Haimre liiklussdlm. Kdrvalmaantee on kavandatud viia iile pohitee. LS iiks rampi on
projekteeritud silmusena ja kolm rombi pohimattel, et tagada parem sujuvus pdhisuundadel. Eriveosed
on kavandatud juhtida 14bi ida poolsete rampide. LS on kavandatud oleva riigitee nr 20173 ristumise
asukohas. LS iihendamiseks riigiteega nt 70172 on kavandatud uus teeldik. PShitee rambid ja
korvalmaanteed on omavahel ithendatud ringristmiku ja tilgakujulise ristmikuga. lda poolne ristmik on
kavandatud n.6 tilga tiilipi, et parandada liiklusohutust ja vajadus tagasipodrdeks seal puudub.
Tagasipoore on voimaldatud ldéne poolsel ringristmikul. Ristmike vaheline teeldik on projekteeritud
1+1 sdidurajaga ja teeldik ristub pohiteega viaduktiga. Projekteeritud ida poolne ringristmik ja tee 20173
on ithendatud oleval trassil. Projekteeritud 1déne poolne ringristmik ja tee 20172 on ithendatud uuel ca
800 m pikkuse teeldiguga.

Konuvere liiklussolm (Konuvere viadukt) km 76,58

Projektlahendusega on kavandatud olevas asukohas pdhimaantee nr 4 ja kdrvalmaanteede nr 20174
Konuvere-Sulu, nr 20170 Mirjamaa-Konuvere ja 20174 Konuvere Kivisilla tee ristumised likvideerida
ning projekteeritud on uues asukohas Konuvere liiklussdlm. Kdrvalmaantee on kavandatud viia iile
pohitee. LS kdik neli rampi on projekteeritud rombi pohimottel, et tagada parem sujuvus aeglustus- ja
kiirendusrampidel. Eriveosed on kavandatud juhtida 1dbi rampide mdlemas suunas. LS on kavandatud
olevast riigitee nr 20170 ristumise asukohas ca 300 m pohja suunas, arvestades oleva joe silla korgusega,
pikikalde nduetega pdhiteel ning tagades vajalik gabariit eritasandilisel ristumisel. LS ithendamiseks
riigiteega on kavandatud uued teeldigud. Lisaks on kavandatud uued teeldigud kohalike teedega
tthendamiseks ja juurdepéddsude tagamiseks piirnevatele kinnistutele. Pohitee rambid ja korvalmaanteed
on omavahel iihendatud tilgakujuliste ristmikega, et parandada liiklusohutust. Tagasipoore on
voimaldatud 14bi teise ristmiku ning ristmikud omavahel moodustavad n.6 ringristmiku. Ristmike
vaheline teeldik on projekteeritud 1+1 sdidurajaga ja teeldik ristub pShiteega viaduktiga.

Rampide parameetrid on valitud ldhtuvalt ,,Maanteede projekteerimisnorm* (5.08.2015. a méaérus nr 106)
toodud pohimdtetest. Sdiduraja laius on 4,0..4,2 m. Sisemise kindlustatud peenra laius 1,5 m, et oleks
voimalik hddapeatunud sdidukist méoduda ning vélisservas 1,0 m, Kattelaius 6,5...6,7 m, kindlustamata
peenra laius 0,5...1,5 m, sdidukiirus 40 — 90 km/h.

Orgita, Haimre ja Konuvere LS on varustatud jalgteedega, mis on viaduktil eraldatud autoliiklusest
adrekiviga. Jalgtee iithendab omavahel projekteeritud bussipeatused, parklad ning olevad jalgteed ja
kohalikud teed, et tekiks seotud teedevorgustik. Lisaks on kavandatud sGiduautode ja rattaparklad.

3.4.3 Risted

Nommeotsa riste km 67,15

Leht 27|64

Selektor Projekt OU / T. Joe, R. Mie, E. Potisepp
06.2022.a.



T66 nimetus: PGhimaantee nr 4 Tallinn-Péarnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Pdddeva-Konuvere 16igu I klassi
maantee ehitusprojekt. TEEPROJEKT
T66 number: 20014 EELPROJEKT. KOIDE-I

Projektlahendusega on kavandatud olevas asukohas pdhimaantee nr 4 ja kdrvalmaantee nr 20171
Mairjamaa-Valgu ristumised likvideerida ning projekteeritud on olevas asukohas eritasandiline
Nommeotsa riste. Pohitee on kavandatud viia viaduktiga iile kdrvalmaantee. Kdrvalmaantee on
kavandatud 1+1 sdidurajaga. Sdidutee korvale on kavandatud jalgtee, mis on iildiselt viidud eraldusriba
taha, kuid viadukti piirkonnas on eraldatud ddrekiviga, et optimeerida rajatise pikkust.

Konuvere sild km 77,39 ja Konuvere sild 11 km 77,39

Pdhitee ristub Vigala joega. Olev sild on kavandatud rekonstrueerida ja lisaks on projekteeritud kdrvale
ldane suunas teine uus sild.

Orgita jalgteetunnel km 64,30

Projekteeritud on jalgteetunnel olemasolevate ja projekteeritavate kergliiklusteede ithendamiseks.
Tagab tiihendused olemasolevate ja planeeritud teenindusalade vahele. Jalgteetunneli kaudu on
tthendatudprojekteeritud bussipeatused. Jalgteetunnel on iihendatud olevate jalgteedega, et tagada
terviklik teedevorgustik. Tunneli ava projekteeritud gabariidid on 3,0 m laius, 2,5 m korgus, 2%
poikkalle ja 2,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on asfaltkatend.

Arukiila séiduautotunnel km 71,17 ja Konuvere soiduautotunnel km 77,59

Projekteeritud on sdiduautotunnelid kahel pool pohiteed olevate elamualade iihendamiseks ja
teekasutajate teekonna lithendamiseks. Kergliiklejate ja tiksikute séiduautode liiklus on kavandatud
ithises litkumisruumis.

Soiduteetunnel on varustatud projekteeritud ithendusteede 16ikudega, mis on ithendatud olevate teedega,
et tagada terviklik teedevorgustik. Tunneli ava projekteeritud gabariidid on 4,0 m laius, 3,0 m korgus,
2% poikkalle ja 2,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on asfaltkatend.

3.4.4 Ulukite ja kahepaiksete 1abipaasud

Ulukiuuringu kohta vt tdpsemalt koide- 1.
Ringuta uluki ldbipdds km 62,55

Projekteeritud on ulukite ldbipadsu tunnel kahel pool pdhiteed olevate metsaalade iihendamiseks.
Pohitee on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid ldbipddsuni. Tunneli ulukitele vajalik ava
projekteeritud gabariidid on 3,0 m laius, 1,5 m korgus ja 0,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on
kruuskatend.

Orgita 1 uluki ldbipdds km 65,05 ja Orgita 2 uluki ldbipdds km 65,58

Projekteeritud on ulukite 1abipddsu torutunnel kahel pool pohiteed olevate metsaalade iihendamiseks.
Pohitee on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid ldbipadsuni. Tunneli ulukitele vajalik ava
projekteeritud gabariidid on 2,0 m laius, ca 1,5 m korgus ja 0,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on
kruuskatend.

Susla uluki labipdds km 66,07

Projekteeritud on suurulukite 1dbipads koos soiduautode ja kergliikluse ldbipadsuga. Kavandatud on
juhtida pdhitee viaduktiga iile, et tagada kahel pool pohiteed olevate metsaalade tihendamine. PShitee
on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid ldbipddsuni. Labipéddsu ulukitele vajalik ava projekteeritud
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gabariidid on 25,0 m laius, 5,0 m kdrgus. Uluki labipddsu gabariidis on kavandatud looduslik haljastatud
katend ja soidutee osas kruuskatend.

Nommeotsa uluki libipdds km 66,97

Projekteeritud on ulukite ldbipddsu tunnel kahel pool pdhiteed olevate metsaalade iithendamiseks.
Kavandatud on juhtida pohitee iile, et tagada kahel pool pdhiteed olevate metsaalade ithendamine.
Pohitee on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid ldbipadsuni. Tunneli ulukitele vajalik ava
projekteeritud gabariidid on 5,0 m laius, 2,0 m kdrgus ja 2,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on
kruuskatend.

Haimre uluki ldbipdds km 68,75

Projekteeritud on ulukite 14dbipaés kahel pool pohiteed olevate metsaalade ithendamiseks. Kavandatud
on juhtida pdhitee iile, et tagada kahel pool pohiteed olevate metsaalade ithendamine. Pohitee on piiratud
loomataraga, mis suunab ulukid ldbipddsuni. Rajatise ulukitele vajalik ava projekteeritud gabariidid on
15,0 m laius, 2,5 m korgus, poikkalle 2,0% ja 2,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on kruuskatend.

Arukiila oja uluki ldbipdds km 73,71

Projekteeritud on ulukite ldbipéads kahel pool pohiteed olevate metsaalade iithendamiseks. Kavandatud
on juhtida pdhitee viaduktiga iile, et tagada kahel pool pohiteed olevate metsaalade iihendamine. PShitee
on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid ldbipddsuni. Rajatise ulukitele vajalik ava projekteeritud
gabariidid on 15,0 m laius, 2,5 m korgus, pdikkalle 2,0% ja 2,5% kahepoolne pikikalle. Rajatise all on
loodusliku haljastusega maapind katendiks. Lébipéasu lébib vooluveekogu, mille ndlvad on kavandatud
tasandada ja haljastada.

Linnametsa oja uluki ldbipdcds km 76,18

Projekteeritud on suurulukite ldbipdds kahel pool pdhiteed olevate metsaalade iihendamiseks.
Kavandatud on juhtida pohitee viaduktiga iile, et tagada kahel pool pdhiteed olevate metsaalade
tihendamine. Pohitee on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid 1dbipadsuni. Rajatise ulukitele vajalik
ava projekteeritud gabariidid on 2*25,0 m laius, 5,0 m korgus. Maapinna kalded rajatise all vastavalt
olevale maapinnale. Rajatise all on loodusliku haljastusega maapind katendiks. Lébipddsu ldbib
vooluveekogu, mille ndlvad on kavandatud planeerida tasandada ja haljastada.

Orgita karjatunnel riigitee nr 29 km 0,985

Projekteeritud on loomade 1dbipais kahel pool tugimaanteed olevate pdldude (karjamaad) iihendamiseks.
Kavandatud on juhtida tugimaantee iile karjatunneli. Tugimaantee on piiratud loomataraga, mis suunab
loomad ldbipadsuni. Kariloomade jaoks on projekteeritud vérav. Tunneli ulukitele vajalik ava
projekteeritud gabariidid on 4,0 m laius, 2,5 m kdrgus ja pikikalle {ihtlane vastavalt olevale maapinnale.

Kahepaiksete tunnelid km 66,25 / km 74,75 / km 75,60

Projekteeritud on kahepaiksete 1ébipaédsud kahel pool pdhimaanteed olevate elupaikade iihendamiseks.
Kavandatud on labipdds pohitee muldest. PGhimaantee mulle on piiratud barjddriga, mis suunab
kahepaiksed labipddsuni. Labipddsu avas on pikisuunaline juhtlaud, mis suunab liiklejad tunneli suunas.
Tunneli ava projekteeritud gabariidid on 0,9 m laius, 0,7 m korgus. Kahepaiksete suunamiseks
tunnelisse on mdlemale poole tunneli otsa projekteeritud 50,0m pikkused kahepaiksete piirajad.
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3.4.5 Tugimaantee nr 28 Rapla-Mérjamaa

Olev ristumine tugimaantee 28 ja pohimaantee nr 4 vahel on kavandatud likvideerida. T28 ithendatakse
projekteeritud Orgita LS" ga uue 1+1 sdidurajaga teeldiguga uuel trassil ca 700 m ulatuses.
Projekteeritud soidutee laius on 9,0 m, sdidurada 3,5 m ja kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata
peenra 0,5...1,5m.

Olev T28 trass on kavandatud ca 700 m ulatuses vdtta kasutusele Marjamaa-Rapla suunalise jalgratta-
ja jalgtee tihendusteena ning Selles 16igus kasutatakse dra kogu olev kattelaius.

T28 darde on projekteeritud uus bussipeatus ja jalgtee iihendused.

Projektkiirus on 90 km/h (viaduktil 50 km/h).
3.4.6 Tugimaantee nr 29 Marjamaa-Koluvere

Uus projekteeritud T29 trass

Olev ristumine tugimaantee 29 ja pohimaantee nr 4 vahel on kavandatud likvideerida. Projekteeritud
uus T29 trass on n.6 Mérjamaa timbersdidutee, mille asukoht vastab teemaplaneeringus toodule. T29
uus teeldik algab Orgita LS’ st, kulgeb iile olevate pdllualade ja jouab vilja oleva T29 trassini.
Kavandatud sdidutee on 1+1 sdidurajaga. Projekteeritud soidutee laius on 9,0 m, sdidurada 3,5 m ja
kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata peenar 0,5...1,5 m.

Projekteeritud teeldigule jadb pdllumaid ithendav karjatunnel PK3+10, kanaliseeritud ristmik PK 9+45
kohaliku teega 5040060 Orgita-Péddeva ristumiselja 1oppeb ringristmikuga PK28+04 oleva T29 trassiga
ristudes.

Trassi 16pus on projekteeritud varem projekteeritud jalgtee asukoha muudatus. VVarem projekteeritud
kergliiklustee (TA projekt) kdrgused on vanas siisteemis; tuleks lisada (+20 cm).

Trassi alguses on Orgita LS piirkonnas T29 dérde projekteeritud uus bussipeatus ja jalgtee ihendused.

Kanaliseeritud ristmiku harudele on kavandatud eraldussaared. Tugimaanteele on kavandatud
ohutussaarega teeiiletuskoht ja jalgteeiithendused ristmiku piirkonnas. Ristmikust 1duna suunas jaav
kohalik tee 5040060 Orgita-Paadeva tee on juurdepadsuks piirnevatele teenindus- ja tootmisettevdtetele
ning lisaks tagab juurdepddsu pohitee darsetele tanklatele. Kohalik tee on kavandatud rekonstrueerida
6,5 m laiusega katendiga teeks, kuna projekti realiseerudes liiklussagedused seal kasvavad.

Ringristmiku harudel on sdidusuunad eraldatud ohutussaartega. Teeiiletuskohti ohutussaartele ei ole
kavandatud, kuna olemasoleva teedevorgu tottu vajadust selleks ei ndhtud. Ristmiku kesksaar on
kavandatud haljastada.

Projektkiirus on 90 km/h, ringristmike piirkonnas 50 km/h
Detailplaneeringutega arvestamine

Arvestatud on Viilumde kinnistu detailplaneering, 2008.a t66 nr 08-04, koostaja Heiki Verbak.
Kavandatud on 12 elamukrunti. Krundid on kinnisturegistrisse kantud ja osaliselt hoonestatud.
Planeeringu juurdepdisu lahendus olevalt T29 sdiduteelt on sobilik. Olev T29 on projektlahendusega
kavandatud muuta kohalikuks teeks, kuna projekteeritud on uus T29 trass pohja suunas. Projekteeritud
T29 15igu trassi koridori jddvad pdhja poolsed elamukrundid (Saviaugu ja Tammemaée), kuna teetrassi
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perspektiivse koridoriga ei ole ehituslubade viljastamisel piisavalt arvestatud. Projektlahenduse
koostamisel on trassi paiknemist korrigeeritud selliselt, et elamukruntidest ja hoonestusaladest on
riigitee mooda viidud ja hoonestusdigused sdilitatud. Elamute ehitusprojektide koostamisel tuleb
arvestada teemaplaneeringuga kavandatud riigitee miiraga ja vajadusel néha ette meetmed miirataseme
alandamiseks.

Olev T29 trass

Olev T29 trassi ithendus pShimaanteega T4 likvideeritakse. Olev tee on kavandatud anda iile KOV’ le
kohalikuks teeks. Orgital on tee trassi algusesse projekteeritud sdiduautode parkimiskohad ja rattaparkla
bussikasutajatele. Maakonnaliinidele on projekteeritud tagasipoordekoht ja bussipeatus. Projekteeritud
on liiklust rahustavad meetmed nagu kiinnis ja piirkiiruse vdhendamine, et pohimaanteelt tanklate kaudu
transiitliiklust piirata ja kujundada tdnavale iseloomulik liikluskeskkond.

Seoses tugimaantee 29 Mérjamaa alevi suunalise liikluse imberjagunemisega on liiklusohutuse taseme
sdilimiseks ette ndhtud vélja chitada Marjamaa alevi ringristmiku ja projekteeritava tugimaantee 29
ringristmiku vahelisele teeldigule kergliiklustee (pdhimaantee ehitusprojektiga seotud mahus).

Projekteeritud Kiiruspiirang 50-70 km/h.
3.4.7 Korvalmaantee nr 20171 Mirjamaa-Valgu

Olev ristumine korvalmaantee 20171 Mérjamaa-Valgu ja pdhimaantee nr 4 vahel on kavandatud
likvideerida. Projekteeritud on mnt 20171 riste pohimaanteel, mis tagab {ihenduse Marjamaa aleviku ja
teisele pool pohimaanteed olevate asulate ja spordikompleksi vahel. Pohimaantee viiakse viaduktiga iile
kdrvalmaantee, mis oli eskiisi staadiumis kaalutud variantidest optimaalseim. Projekteeritud sdidutee
laius 8,0 m, sdidurada 3,0 m ja kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata peenar 0,5...1,,25 m. Maantee
on kavandatud rekonstrueerida ca 700 m ulatuses ja paralleelselt teega on kavandatud ca 620 m jalgtee
16ik. Teeiiletuskoht on kavandatud ohutussaarega. Jalgtee on eraldatud sdiduteeliiklusest eraldusribaga
ja viadukti piirkonnas direkiviga, et optimeerida rajatise pikkust.

Projekteeritud kiiruspiirang 16igul on 70 km/h.
3.4.8 Korvalmaantee nr 20172 Mérjamaa-Haimre

Olev ristumine kdrvalmaantee 20172 Mérjamaa-Haimre ja pShimaantee nr 4 vahel on kavandatud
likvideerida. Projekteeritud on uus Haimre LS ja mnt 20172 uus teeldik kuni liiklussolmeni. Kdrvaltee
on kavandatud juhtida viaduktiga iile pohimaantee. Projekteeritud sdidutee laius 8,0 m, sdéidurada 3,0 m
jakindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata peenar 0,5...1,25 m. Maantee ga paralleelselt on kavandatud
liiklussdlme piirkonnas jalgtee, mis on eraldatud soiduteeliiklusest eraldusribaga ja viaduktil darekiviga.
Mnt dédrde on projekteeritud bussipeatus ja rattaparkla.

Projekteeritud kiiruspiirang 16igul on 50-80 km/h.

Lisatoona on tellitud ,,Riigitee 20172 Méarjamaa — Haimre km 0,0 — 2,1 rekonstrueerimise eelprojekt*,
millega ndhake ette Mérjamaa alevist alguse saava teeldigu rekonstrueerimine PK 0+00 — 20+62 ning
kéesoleva projektiga on lahendatud uus teeldik PK 20+62 — 33+39 kuni Haimre liiklussdlmeni. T66 osa
leitav kaustast I KOIDE — Teeprojekt / 1.3 Mirjamaa-Haimre eelprojekt.
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3.4.9 Korvalmaantee nr 20173 Haimre-Moka

Olev ristumine korvalmaantee 20173 Haimre-Moka ja pShimaantee nr 4 vahel on kavandatud
likvideerida. Projekteeritud on uus Haimre LS ja mnt 20173 tiihendus liiklussdlmega. Kdrvaltee on
kavandatud juhtida viaduktiga iile pohimaantee. Projekteeritud sidutee laius 8,0 m, sdidurada 3,0 m ja
kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata peenar 0,5...1,25 m. SGiduteega paralleelselt on kavandatud
liiklussolme piirkonnas jalgtee, mis on eraldatud sdiduteeliiklusest eraldusribaga ja viaduktil dérekiviga.
Maantee dirde on projekteeritud bussipeatus ja rattaparkla. Jalgtee on kavandatud liiklussdlmest kuni
kohaliku teeni 5040088 Haimre tee.

Projekteeritud kiiruspiirang 15igul on 50-80 km/h.
3.4.10Korvalmaantee nr 20200 Naistevalla-Mérjamaa

Olev ristumine korvalmaantee 20200 Naistevalla-Mérjamaa ja pohimaantee nr 4 vahel on kavandatud
likvideerida. Projekteeritud on uued kogujateed 5.2, mis tagab iihenduse Haimre liiklussdlmega.
Projekteeritud sdidutee laiused kogujateel K5.2 on 7,0 m, sdidurada 3,0 m ja kindlustatud peenar 0,5 m,
kindlustamata peenar 0,5...1,25 m.

Projekteeritud kiiruspiirang 16igul on 30-80 km/h.
3.4.11 Korvalmaantee nr 20170 Mérjamaa-Konuvere

Olev samatasandiline ristumine Konuveres korvalmaantee 20170 Marjamaa-Konuvere ja pdhimaantee
nr 4 vahel on kavandatud likvideerida. Projekteeritud on Konuvere liiklussdlm, kus uus mnt 20170
ithendustee K7.0 iile Konuvere LS. Kdrvalmaantee on kavandatud juhtida viaduktiga iile pShimaantee.
Projekteeritud tee laius on 8,0 m, sdidurada 3,0 m ja kindlustatud peenar 0,5 m, kindlustamata peenar
0,5..1,25 m. K7.0 1diguga paralleelselt on kavandatud liiklussGlmes jalgtee JT7.0, mis iihendab
projekteeritud bussipeatused ja on eraldatud sdiduteeliiklusest eraldusribaga ning viaduktil darekiviga.
Projekteeritud bussipeatus on varustatud rattaparklaga.

Projekteeritud kiiruspiirang 16igul on 50 km/h.
3.4.12 Korvalmaantee nr 20174 Konuvere-Sulu

Olev samatasandiline ristumine Konuveres korvalmaantee 20174 Konuvere-Sulu ja pShimaantee nr 4
vahel on kavandatud likvideerida. Projekteeritud on Konuvere liiklussdlm, kus uus mnt 20174
ithendustee K7.0 iile Konuvere LS. Korvalmaantee on kavandatud juhtida viaduktiga iile pShimaantee.
Projekteeritud tee laius on 7,0 - 8,0 m, sdidurada 3,0 m ja kindlustatud peenar 0,5 — 1,0 m, kindlustamata
peenar 0,5...1,25 m. K7.0 1diguga paralleelselt on kavandatud liiklussdlmes jalgtee, mis {ihendab
projekteeritud bussipeatused ja on eraldatud sdiduteeliiklusest eraldusribaga ning viaduktil d4rekiviga.
Projekteeritud bussipeatus on varustatud rattaparklaga.

Projekteeritud kiiruspiirang 16igul on 50 km/h.
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3.4.13 Korvalmaantee nr 20214 Konuvere kivisilla tee

Olev ristumine Konuveres kdrvalmaantee 20214 Konuvere kivisilla tee ja pShimaantee nr 4 vahel on
kavandatud likvideerida. Projekteeritud on uus mahasdit pohiteelt T4, mis on juurdepddsuk
olemasolevale kogujateel K9.0 ja projekteeritud veoautoparklale. Mahasoit pShiteelt on tagatud
aeglustus- ja kiirendusraja kaudu. Mahasoit on ithendatud kogujateega K9.0, mille projekteeritud laius
on 6,5 m ja projektkiirus 50 km/h.

Korvalmaanteed kahel pool pdhiteed on iihendatud kohaliku sdiduauto ja kergliikluse jaoks
sdiduautotunneliga pohitee all. Tunnelit 14bib ithendustee K10.1, mille projekteeritud laius on 4,0 m,
kindlustamata peenar 0,5 m ja projektkiirus 30 km/h.

Olev ristumine Konuveres korvalmaantee 20214 Konuvere Kivisilla tee ja kdrvalmaantee nr 20170 vahel
on seoses Konuvere solme rajamisega nihutatud ida poole. Vigala jdest Tallinna poole jddb olemasolev
Konuvere kivisilla tee ette pohimaantee laiendusele ning selle asemele on projekteeritud kogujatee K7.2,
mille projekteeritud laius on 6,0 m ja projektkiirus 50 km/h. Olemasolev Konuvere Kivisild on kasutusel
kergliiklussillana ja jddb sama funktsiooniga ka tulevikus.

3.4.14 Korvalmaantee nr 20204 Konuvere-Kilgi

Olev ristumine Konuveres korvalmaantee 20204 Konuvere-Kilgi ja pohimaantee nr 4 vahel on
kavandatud likvideerida. Projekteeritud on uus mahasoit pohiteelt T4, mis on juurdepéddsuks mnt 20204
ja projekteeritud veoautoparklale. Mahasdit pdhiteelt on tagatud aeglustus- ja Kiirendusraja kaudu.
Mahasdit on ihendatud kogujateega K10.2, mille projekteeritud laius on 6,5 m ja projektkiirus 40 km/h.
Alates parklast on kavandatud kogujatee K10.4 kuni mnt 20204. Kogujatee K10.4 projekteeritud laius
on 4,0 m ja projektkiirus 50 km/h ja tegemist on iithesuunalise tee osaga kuni ihenduseni kogujatee
K10.0. Kogujatee K10.0 projekteeritud laius on 6,0 m, kindlustamata peenar 0,5...1,25 m ja projektkiirus
50 km/h.

Korvalmaanteed kahel pool pdhiteed on iihendatud kohaliku sdiduauto ja kergliikluse jaoks
sdiduautotunneliga pohitee all. Tunnelit 1dbib ithendustee K10.1, mille projekteeritud laius on 4,0 m,
kindlustamata peenar 0,5 m ja projektkiirus 30 km/h.

Pohimaantee Tallinna suunalt on kavandatud raskeveokitele ajutine juurdepais tagasipoordekoha kaudu.
3.4.15 Kinnisasjadele juurdepédsuteed ja mahasoidud

Olemasolevad mahasdidud pdhimaanteelt piirnevatele kinnisasjadele, on ette ndhtud likvideerida.
Kinnisasjadele juurdepads on kavandatud madalama kategooria teedelt (kdrvalmaanteed, kohalikud teed
jametsateed). Olemasolevale teedevorgule alternatiivse juurdepddsu puudumisel on projekteeritud uued
juurdepadsuteed madalama kategooria teedevorgu kaudu.

Projektis on lahendatud uued juurdepiisuteed ainult nendele kinnisasjadele, mille olemasolev
juurdepéis pohimaanteelt kiesoleva projektiga likvideeritakse. Kinnisasjadel, millele puudus
mahasdit pohimaanteelt, jitkub senine juurdepiis madalama tasemega teedevorgu kaudu ja
vajadusel libi piirnevate kinnisasjade.

Uute juurdepéddsuteede projekteerimisel on arvestatud kinnistute vilja kujunenud kasutusviisiga ja
Kinnistusiseste teede asukohaga.
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Juurdepéasuteede tiiiipristldiked ja katend on valitud ldhtuvalt eeldatavast liiklussagedusest.
Juurdepdisuteede laiused jadvad vahemikku 4-5 m.

Projektlahenduse véljatootamisel arvestati kinnistuomanike projekteerimisetingimuste menetlusel
tehtud ettepanekute ja Transpordiameti otsustega. Projektlahendus vt tdpsemalt asendiplaani joonistelt.

Pohiprojekti koostamisel tuleb tipsustada projekteeritavatelt kérvalmaanteedelt ja kohalikelt
teedelt piirnevatele kinnisasjadele tidiendavate mahaséitude vajadus ja asukohad ning Tellija
nousolekul projekteerida mahasoidud. Mahaséitude kavandamisel tuleb lihtuda kehtivatest
projekteerimise nouetest ja alljirgnevatest pohiméttest:

o Mahasoidud projekteeritakse ja ehitatakse vilja ainult nendele Kinnisasjadele, mille
juurdepéds projekti realiseerimisel likvideeritakse.

o Kabigile elamumaadele kavandatakse juurdepdédsuteega samavéirse kattega mahasoit.

e  Maatulundusmaadele, mis koosnevad mitmest kinnistust, ndhakse ette ithine mahasoit
tanaseks véljakujunenud asukohast. Igale maatulundusmaa kinnistule eraldi mahasditu
ei kavandada. Uute mahasditude kavandamiseks peab mahasdidu rajamisest huvitatud
isik taotlema nduded tee omanikult (TRAM voi KOV). Mahasdidu véljachitamine ei
kuulu pohimaantee ehitusprojekti koosseisu. Transpordiameti ndusolekul v3ib
kavandada mahasoidu projekteerimistodd pohiprojekti koosseisus.

3.4.16 Kohalikud teed, metsa- ja erateede

Projektiga on likvideeritud pdhimaanteel olemasolevad ristmikud ja on lahendatud uued ithendused
liiklussdlmedest, kogujateede voi olemasoleva teedevorgu kaudu. Uued kogujateed on kavandatud
Orgita sdlme juurde molemale poole pohimaanteed. Paremal pool on kavandatud juurdepédsutee K1.0
Altvilja, Saarepdllu ja Mérjamaa metskond 21 kinnistutele. Vasakul pool teed on kavandatud
juurdepddsuteed K1.2 ja K1.3 Metsavahi talu kinnistule ja Mérjamaa metskond 22 kinnistule.

Projektiga on kavandatud kohaliku tee 5040060 Orgita-Pdadeva rekonstrueerimine seoses liikluse
timberjagunemisega ja thistranspordi liikluse suunamisega kohalikule teele. Samuti kohalik tee
5042013 Lehe-Otti tinava rekonstrueerimine.

Projektiga on kavandatud Karjaari tee K1.4 rekonstrueerimine.
Uued juurdepédsuteed K3.2 ja K4.1 on kavandatud Tagajarta, Kase ja Uue-Kase kinnistuteni.

Projektiga on kavandatud Metsa tee pikendus K5.5, Konuvere elamutee juurdepdds K8.1 Moldri
kinnistule, Ohi kinnistule ja Maantee kinnistule. Kavandatud on hooldetehnika juurdepéisutee Kokatee
K7.1.

Projektiga seotud teede asukohad on leitavad trassiskeemilt ja asendiplaanidelt (I KOIDE -
Teeprojekt\1.2 Eelprojekt\3 Joonised).

Projektiga seotud teed ja teede peamised parameetrid on leitavad tabelist 2, ristldiked on leitavad |
KOIDE - Teeprojekt\1.2 Eelprojekt\3 Joonised\5. Tiiiipristprofiil.
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3.4.17 Jalgratta- ja jalgteed

Jalgratta- ja jalgteede (edaspidi jalgteed) vajaduse hindamine teostati eskiisi staadiumis eeluuringu
mahus. Jalgteede marsruudid ja itihendused sihtpunktidega kooskdlastati TRAM ja KOV’ ga.
Pohimaanteega paralleelne kergliiklejate liikumine on {ildjuhul lahendatud projekteeritavatel
kogujateedel ja olemasoleva teedevorgu kaudu v.a Orgita piirkonnas, kus on kavandatud
kergliiklusteede ehitamine ja {imberehitamine. Pohimaanteega ristumine on lahendatud veel Susla
ulukirajatise all ja jalgtee Konuvere silla all. Samuti siilib ithendus iile Konuvere kivisilla.

Eelprojektiga on kavandatud uued jalgteed koikidesse liiklussdlmedesse (Orgita, Haimre, Konuvere).
Projekteeritud jalgteede katendi laius on 2,5 m. Jalgtee 16igud on kavandatud osaliselt valgustada.

Orgita liiklussdlmes (LS) on projekteeritud jalgtee iihendatud oleva jalgteevdrgustikuga ja
projekteeritud bussipeatustega. PShiteega ristumine on liiklussdlmes on lahendatud {ihendusega iile
viadukti. Taiendavalt on aga Orgita teenindusalade (tanklate piirkond) projekteeritud pdhiteega
ristumine jalgteetunneliga, mis aitab oluliselt litlhendada teckasutajate teekonda sihtpunktide vahel.
Samuti on kavandatud olemasoleva kergliiklustee timberehitamine ja kergliiklustee pikendamine tee nr
28 ddres kuni metsatee 5041935 Kirsipuu tee ristmikuni, lisaks on kavandatud perspektiivne
kergliiklustee trass kuni Ringuta bussipeatusteni ja olemasoleva kogujatee ithendamine projekteeritava
liiklussdlmega.

Haimre ja Konuvere LS on kavandatud iihendada projekteeritud jalgtee ja bussipeatused iile viadukti
kavandatud jalgteega.

Tugimaantee nr 20171 d4rde Nommeotsa ristes on projekteeritud eraldi jalgtee, mis perspektiivis jatkub
Mairjamaa keskuse ja jartade spordikeskuse poole.

Arukiila ja Konuvere sodiduautotunnelis on kavandatud thiskasutus kergliiklejatega. Konuvere
soiduautotunneli 1d4ne poolsesse otsa on eraldi projekteeritud trepp jalakiijate teekonna vihendamiseks
vana Konuvere kivisilla suunas.

Tugimaantee nr 29 dires on projekteeritud jalgtee uuest ringristmikust Méarjamaa alevini arvestades
varem koostatud Teedeprojekt OU tddga ,,729 Mdrjamaa — Koluvere km 0,05 — 14,36 tee ehitusprojekt

13

Jalgteede projekteerimisel on arvestatud, et tulenevalt ,Puudega inimeste erivajadustest tulenevad
nduded ehitisele* ei ole iile 6% pikikaldeid projekteeritud.

Projekteeritud jalgteede paiknemine vt tipsemalt asendiplaani joonistelt.
3.4.18 Rattaparklad

Liiklussdlmedesse (Orgita, Haimre, Konuvere) on kavandatud jalgrattaparklad bussipeatuste vahetusse
lahedusse. Rataste kinnitamiseks ja ilmastiku eest kaitsmiseks on ette ndhtud paigaldada varjualune,
Orgita tanklate juures 8 kohaline ning Orgita LS, Haimres LS ja Konuvere LS 4 kohaline.

Tehniline info: laius 2.29 m, pikkus 3.08 m, korgus 1.97 m.

Kaarja katustega, raamkinnitusega jalgrattahoidja, mis on moeldud kasutamiseks korraga kuni 4-le
rattale. Toode sobib ideaalselt paigaldamiseks avalikku ruumi. Materjal: teraskonstruktsioon, mis omab
CE margistust vastavalt standardile EN1090-1. Viimistlus: kuumtsink ja pulbervirv. Katus: valgust
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labilaskev poliikarbonaat. Jalgrattahoidjat on vdimalik kinnitada maasse betoneerimise teel voi
ankurkinnitustega pinnasele.

Valitud toode Tiptiptap ,,Jalgrataste varjualune (kaarkatus, raamikinnitus) v4i analoog, vérvitoon must:

https://www.tiptiptap.ee/toode/jalgrataste-varjualune-kaarkatus-raamkinnitus 111233:05.

Joonis 2. Rattavarjualune raamikinnitusega. Allikas: Tiptiptap.

3.4.19 ,Pargi ja reisi* parkla

Vastavalt TK on bussipeatuste juurde projekteeritud ,,Pargi ja reisi“ parklad.
Bussipeatuste teenindamiseks on projekteeritud sdiduautodele neli parklat:

v PK 642+75 vana T29 dérde Orgita pohitee ja kdrvaltee bussipeatuse teenindamiseks, 16 kohta
Kogujatee K5.1 PK 32+10 Haimre liiklussdlme bussipeatuste teenindamiseks, 5 kohta
Korvalmaantee K5.0 PK 4+07 Haimre liiklussGlme bussipeatuste teenindamiseks, 5 kohta
Korvalmaantee K7.3 PK 1+13 Konuvere liiklussdlme bussipeatuste teenindamiseks, 5 kohta

URNIN

3.4.20 Parkla ja puhkekohad

Projekteeritud on kaks puhkekohta Konuvere sdlme ldheduses vahetult pérast Vigala joge. TK polnud
kirjeldatud puhkekoha ndudeid, seetdttu on kasutatud TA poolt vilja ehitatud Kose-Ardu puhkekoha
tiiliplahendust.

Puhkekohtade juurdepdds on tagatud parempoordega kiirendus- ja aeglustusradade kaudu. Péarnu
suunaline puhkekoht jadb PK 777+50 olemasoleva tee ja projekteeritud pohitee vahele ja Tallinna
suunaline PK 782+00 projekteeritud pohitee ja projekteeritud kogujatee K10.4 vahele.

Puhkekohas on liiklussaartele ja parkla servadesse ette ndhtud darekivid korgusega 12 cm. Ratastooliga
puhkeplatsile padsemiseks on ette nihtud aarekivide alla viimine kdrgusele maks 1 cm katte pinnast
projektis ette antud asukohtades. Puhkekohas on ette ndhtud parkimiskohad nii sdiduautodele (laius 2,6
m) kui ka bussidele ja veokitele (laius 4,0 m), kavandatud on ka tiks inva-parkimiskoht (laius 3,5 m).

Viikevormid ja pargiméobel
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Pargim6dbel jm véikevormid paigaldada joonisel ndidatud kohtadesse ning kinnitada maasse vastavalt
tootja poolt antud toote paigaldamise juhistele. Véiikevormide paiknemine ja loetelu on toodud joonisel
ning tdpsem tooteinfo projekti lisas.

Virgestusvdljak

Puhkekohtadesse paigaldatavad ménguvahendid peavad vastama Eesti Standardile EVS EN 1176 ja
1177. Ménguvahendite tiilip ja hulk on toodud joonisel.

Mingu- ja spordivahendite turvaalad tuleb vastavalt tootja juhistele katta ohutusnduete-kohase
kukkumislooki pehmendava kummipurust valatud kattega (pruuni vérvi, Playtop Nike Grind voi
sarnane), mis erinevalt liivast jatab laste jalandud puhtaks. Turvakate paigaldatakse tihendatud
killustikalusele (killustikalus teeprojekti mahus), turvakatte dér fikseeritakse pinnasesse metalldérisega
(vt alltoodud tiilipldige paigaldajalt).

ddris "Gardenfix” 130mm
tihendatud killustikalus® 150mm
kruusliiv (Ke > 2m /24h) 200mm
ol.ol tihendatud pinna

L )

.
77 7 207777777
//’/, '// // 4 /f/ // 7

EPDM kate Playtop "Nike Grind”
min 15mm

SBR aluskiht Playtop
tihendatud killustikalus®™ T50mm
kruusliiv (KF 2 2m /24h) 200mm
ol.olev tihendatud pinnas

Turvakatte paigalduse tiiiiploige (allikas: Muuw Estonia OU).

Laste ménguvahendid:
V" tasakaalupoom, KOMPAN-Robinia NRO 804 v{i sarnane
v" ronila, KOMPAN-Robinia NRO 852 vdi sarnane

Puhkekohtadesse tdiskasvanute tervisespordivahenditeks on valitud tiitipsed venitus- ja joutarvikud, mis
on vajalikud virgestuseks eelkdige kaugsdidu veokijuhtidele.

Taiskasvanute spordivahendid:
v trenazoor, KOMPAN X-ERCISE KPX 120 vdi sarnane
v trenaz6or, KOMPAN X-ERCISE KPX 121 vdi sarnane
v trenaz6or, KOMPAN X-ERCISE KPX128 vdi sarnane

Enne ehitustdode algust taotleda KOV-It ehitusluba avaliku kasutusega spordi- ja puhkerajatise
rajamiseks.

Heki kaitsepiirded

Puhkeala on kavandatud parklast eraldada vabakujuliste hekkidega, mille sisse tuleb paigaldada
madalad tiitipsed h=1030 mm kdrgused terasest 2D keevispaneelaiad (traadi diam. 6-7). Piirde varv:
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kuumtsingitud vastavalt standardile EVS-EN 10244. Piire paigaldada vastavalt tootja juhistele.
Postideks kasutada kuumtsingitud nelikantposte 40x60, mis on varustatud posti otsa sulguriga. Koik
teraspostid tuleb 16igata enne tsinkimist.

Postide kinnitussiigavus maapinnas peab olema 0,8 m ning postid fikseerida maa sees betooniga.
Paneelid paigaldada sile serv iilespoole. Piirded paigaldada enne heki kasvualuse rajamist ja istutamist.

Pargimoébel
Pargimd66bli paigutus on antud asendiplaani joonisel.

Puhkekoha piknikualale paigaldada palkidest tiiiipsed piknikupingid, mdlemale alale 2 katusega ja 3
katuseta pinki. Uks piknikupinkidest kohandada ratastoolis asuva inimese jaoks nii, et ta saaks
ratastoolis istudes lauda kasutada (vt fotot). Piknikupingid viimistleda ilmastikukindlaks, viimistluse
toon peab olema sama ménguviljaku elementidega.

Palkidest piknikupingid katuseta / katusega

Laua kdrgus ca 75-80 cm, pinkide kdrgus ca 40 cm. Laua ja pinkide pikkus 180 - 200 cm. Viimistletud
torvadliga.

segavad otsapalgid

Puhkekohta paigaldada iihtset tiitipi min 100 1 vdi suuremad priigiurnid, mdlemas 6 tk. Kasutada
priigikoti kinnitiga sinist 120 1 Euroform Contour kaanega voi sarnast priigiurni. Priigiurnid kinnitada
maasse plaanil mérgitud kohtades ning vastavalt tootja juhistele.

Puhkekoha parkla dirde paigaldada maasse tiilipsed siiva kogumismahutitega priigikastid, 2 tk —
pakenditele ja olmejédtmetele eraldi. Maht 1,3 m* , alumiiniumprofiil-viimistlusega, nt. Molok Classic
vms.

Puhkekohta paigaldada tiks liiklusmaérgi tiiiipi, 2 x 3 m suurune infotahvel.

Puhkekohta paigaldada iiks tiilipne kogumismahutiga WC, nt. DANFO Tetragon 111 vdi sarnane,
viimistlus: raudvitrioliga immutatud hooveldamata puitlaudis, profiilplekk-katus.

3.4.21 Eriveosed

Vastavalt TK tuli arvestada eriveoste vajaliku gabariidiga pohimaanteel - 6,0 m korgus ja 7,0 m laius,
ristuvatel tugimaanteedel- 6 m korgus ja 6 m laius.
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Eriveoste $abloonid on projekteerijale edastanud TA eriveoste koordinaator ning need on kantud
liikluskorralduse joonistel. Vastavalt $abloonidele on ringristmikel projekteeritud iilesdidetav kesksaare
osa. Eriveostele ettejadvad liiklusmargid on projekteeritud hiilssidesse.

Liiklussdlmedest ldbi- vdi méddapéds on lahendatud jargmiselt:

v" Orgita liiklussdlmes on Tallinn-Pérnu (ja vastupidi) suunal Orgita viadukti all tagatud eriveose
gabariit 6x7m.

Tallinn-Rapla suunaline mand6ver on suunatud 1dbi eraldusriba porkepiirde katkestuse ja
modda rampi R1.4. Ringristmiku eraldussaarel on ette néhtud tilesdidetav osa ning litklusmargid
paigaldada hiilssidesse.

Rapla-Konuvere suunaline manddver on tagatud iile Orgita viadukti ning ringristmikel on ette
nédhtud iilesdidetav kesksaare osa ning liiklusmérgid paigaldada hiilssidesse.

Olemasoleva T29 ja uue tugimaantee ristmikul on eriveose manddver tagatud 1abi ringristmiku
ja ette ndhtud iilesdidetava osa klompkivist laiendus.

v Haimre liiklussdlmes on tagatud Tallinn-Pirnu (ja vastupidi) suunal eriveose mandover ldbi
eraldusriba porkepiirde katkestuse ja modda rampe R5.4 ja R5.3. Ringristmiku eraldussaarel on
ette ndhtud tilesdidetav osa ning liiklusmargid paigaldada hiilssidesse.

v Konuvere liiklussdlmes on tagatud Tallinn-Parnu (ja vastupidi) suunal eriveose mandover 1dbi
eraldusriba porkepiirde katkestuse ja modda rampe R7.4 ja R7.3. Ringristmiku eraldussaarel on
ette ndhtud tilesdidetav osa ning liiklusmargid paigaldada hiilssidesse.

3.4.22 1. ja 2.etapi toomahtudepiir

Vastavalt TK tuli projekteeritav 15ik jagada kaheks etapiks, mida on voimalik eraldi ehitada. Sobivaks
toomahtudepiiriks valiti PK 702+00. Mahuaruanded ja kululoendid on esitatud eraldi mdlema etapi
kohta:

v' 1. etapi toomahtudepiir PK 620+00 — 702+00, kogujatee K5.2 PK 0+00 — 10+75;
v’ 2.etapi toomahtudepiir PK 702+00 — 790+25, kogujatee K5.2 PK 10+75 — 27+28.

Kui realiseeritakse korraga ainult 1.etapp, siis tuleb pShiprojekti raames koostada ajutine lahendus
poOhitee kraavide vee suunamisel settebasseinidesse, sest Haimre solme kraavisiisteemid on seotud
Arukiila oja eelvooluga, mis asub 2.etapis PK 737+10.

3.4.23 Teemaa piir

Teemaa piiri kavandamisel on ldhtutud ,,Riigitee ja selle koosseisu kuuluva rajatise ehitamiseks ja
hooldamiseks vajaliku transpordimaa maédramise juhend, MA 2016-003 toodud nduetest. Tee
hooldamiseks ja rajamiseks vajaliku draldiked kinnistustest on toodud krundijaotuskavas.

3.4.24 Hooldetehnika juurdepaisud
Hooldetehnika juurdepéddsudel on ldahtutud ,,Riigitee ja selle koosseisu kuuluva rajatise ehitamiseks ja

hooldamiseks vajaliku transpordimaa méédramise juhend*, MA 2016-003 toodud nduetest.

Pohitee ddres on tagatud 4,0 hooldetehnika litkumisala, vilja arvatud Mirjamaa jartade piirkonnas, kus
looduskaitseala piirangute tottu ei saa alates PK 662+00 (Susla uluki tunnel) — 671+50 (Nommeotsa
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riste) muldkeha alumises servas tagada labivalt hooldustee laiust 4,0m. Sellisel juhul ndlvade niitmine
tehakse vajaduse pohiselt vastavalt TRAMi hooldeosakonna eritingimustele.

Pohitee didrsele hooldusalale on tagatud juurdepddsud korvalteede, juurdepddsude voi rajatavate
hooldusmahasoitude kaudu. Ulukitara katkestustel on ette nidhtud véravad ning kraavide ristumisel
truubid.

Liikluss6lmede rampidel on ette ndhtud hooldusmahasdidud, millega on tagatud juurdepiis
hooldetehnikale.

3.5 Ristloiked

Teede (riigi- ja kohalikud teed) projekteerimisel tehti ristldike ettepanekud lahtudes tee funktsioonist,
projekteeritavast kiirusreziimist, liiklussagedusest ja liikluse koosseisust ning kooskdlastati need
tecomanikuga (TRAM, KOV). Ristldike valimisel ldhtuti ,,Maanteede projekteerimisnormidest®,
kehtivast ,,Riigiteede liikluskorralduse juhisest™ ja ,,Tee projekteerimise normid* eelndu tédversioonist
10.03.2022.

Projekteeritud teede ristldiked ja valitud parameetrid vt tdipsemalt Lisa 1 toodud eskiisi ristloigetelt.

3.6 Vertikaalplaneering ja pikiprofiil

Pikiprofiili projekteerimisel on Tellijaga kokku lepitud, et pikikallete ja piistkdverike projekteerimisel
lahtutakse ,,Tee projekteerimise normid* eelndust (t66 versioon 10.03.2022).

Rampidel ja viaduktile, mida kasutavad jalakdijad ja eriveoste {imbersdidudeks on maksimaalseks
pikikaldeks 4,0%. Eritasandiliste ristumiste (viadukti ja tunneli pealesdit, rambid) projekteerimisel on
arvestatudsuurima pikikaldega 4%, voimalusel 3%. Kui rambil voi viadukti pealesdidul on ette ndhtud
litkluskorraldusega teeandmise kohustus, siis ei tohi enne teeandmise kohustuse mérki tee pikikalle
viahemalt 20 meetrisel 16igul liletada 2%.

Pohiteel on tagatud minimaalne pikikalle 0,5% ja erandjuhtudel 0,3% ning Orgita tanklate juures on
pikikalded 0,15...0,19% tulenevalt olemasolevatest tanklate mahasoitude kdrgustest. Sama pdhimatet
on kasutatud ka tilejadnud teede projekteerimisel. Projekteeritud piistkdverike ja pikikallete vaartused
on toodud pikiprofiili joonistel.

Porkepiirde kavandamisel soidutee serva tulenevalt muldkeha voi kraavi siigavusest lahtutud ,,Riigitee
ja selle koosseisu kuuluva rajatise chitamiseks ja hooldamiseks vajaliku transpordimaa médéramise
juhend®“, MA 2016-003 tabelist 4.1. Antud tabelis on toodud, et pdrkepiire tuleb kavandada, kui
muldekeha korgus on pdhiteel iile 2,0 m ja iilejdanud teedel iile 3,0 m.

3.7 Muldkeha

Ehituskaevik ja kaevetood

Olevate teede muldkehasid on vastavalt voimalusele dra kasutatud. Kuna projekteeritud pdhitee on laiem,
tuleb pohitee muldkeha astmeliselt laiendada. Koguja- ja juurdepdisuteed laienduste alt tuleb
mittesobilik pinnas eemaldada ja asendada projekteerituga. Samuti on kavandatud laiendada olevaid
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koguja- ja juurdepdisuteid. Osa projekteeritud teid paiknevad uutes asukohtades, kus tuleb teostada
véljakaeve ja ehitada projekteeritud mulle. Jalgteedele tuleb ehitada koik uued mulded.

Kaevetoode stigavus tuleneb projekteeritud tee mulde konstruktsioonist ja muude rajatiste ehitamise
vajadusest. Kaeviku rajamise pohimotted on toodud tiilipristloigetel. Peamiselt rajatakse teed muldesse.
Pohitee on Haimre liikluss6lmes viidud siivendisse, vihendada rampide ja kogujateede mullatodde
bilanssi.

Mullatéod

Muldkeha (ka mulle) on tee ehituseks vajalik pinnase konstruktsioon koos selle juurde kuuluvate
veeviimaritega. Dreenkiht on aluse all asetsev filtreerivast materjalist voi filtreerivast pinnasest kiht, mis
juhib vee katendist vélja ja takistab vee kapillaartdusu.

Projektlahenduse kohaselt on olemasolevaid muldeid ette ndhtud laiendada, profileerida ja ehitada uusi
muldeid. Ette on ndhtud ehitada mulletele uus projekteeritud dreenkiht.

Projekteeritud gabariitidega sdiduteed ei mahu iildjuhul dra olemasolevatele muldkehadele, mistdttu on
vajalik laiendamine, mis tuleb teostada astmeliselt. Laienduse kohtadel eemaldatakse mulla kiht.
Mulded ehitada karjdéri materjalist, juurdeveetava tditepinnase Tm_100 minimaalne filtratsioon Kf>0,2
m/66p, h=30cm ja juurdeveetava tditepinnase Tm_65 minimaalne filtratsioon Kf>0,2 m/66p. Muldkeha
materjal peab kuni 1,5m katte pinnast olema filtratsioonimooduliga Kf>0,2m/66pdevas, madalamal
muldes k ndue téitepinnasele puudub, kuid Vassiljevi plastsusarv peab olema <7.

Korgete mullete ehitamisel voib mulde alaosas, kus puudub filtratsiooni ndue kasutada objektilt
véljakaevatavat pinnast, mis sisaldub artikli nr 30103 ehituseks sobimatu materjali kaevamine all, Kui
materjali kasutamiseks on andnud loa Tellija ja Jarelevalve esindaja. T66votja peab tdendama materjali
vastavust.

Kohtades, kus on ette ndhtud olemasoleva mulde laiendused, tuleb rajada astmelised laiendused juurde
veetavast tditepinnasest Tm_65 filtratsioon min K£>0,2 m/66p. Mulde astmete pdikkalle 4% ja astmete
ilekate min 0,5 m.

Dreenkiht rajada juurdeveetavast tditepinnasest Tm 105 Kf>0,5m/66p.

Kui killustikaluse all kasutatakse peentditematerjali (nditeks liiva, mitte kruusa), siis tuleb killustikaluse
ja juurde veetava materjali vahel kasutada eraldamiseks 2. profiili eraldavat geotekstiili, et tagada
killustikaluse dreenivus. Peentéitematerjali kasutamisel tuleb to0votjal arvestada geotekstiili kasutamise
kuludega tditematerjali kulude mahus.

Kaeve- ja ehitustéode iildine kirjeldus

Kasvupinnas ja vajadusel mittesobiv pinnas eemaldatakse kogu paksuses projekteeritud mulde, siivendi
jakraavi ulatuses. Kolblik kasvumuld ladustatakse teemaa-alal ja kasutatakse hiljem ndlvade ja kraavide
kindlustamiseks, teemaa-ala kujundamisel ning teemaa-ala ja eraldusriba haljastamisel. Kolbmatu
kasvupinnas ja mittesobiv pinnas eemaldatakse objektilt. Kraavide kohal olev kasvupinnas on loetud
kraavide véljakaevamise mahtu.
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Olev muldkeha siilitatakse osaliselt olevana seal, kus see iihtib projekteeritud teedega. Sdiduteedele
tuleb ehitada uus mulle ja dreenkiht. Mulde projekteerimisel on arvestatud oleva geoloogiaga ja
projekteeritud maapinna ning teepinna korgustega.

Pohiteel on ette ndhtud oleva asfaltkatte freesimine. Enne katte freesimist kaevatakse peenrad lahti
laiuselt, mis vdimaldavad uue muldkeha ja kattekonstruktsiooni rajamist.

Projekteeritud mullete ja laienduste alt tuleb eemaldada mittesobilik ja kasvupinnas. Siivendi rajamisel
kaevatakse pinnas vilja siigavuselt, mis véimaldab rajada projekteeritud mulde ja katendikihid. Olev
mittesobilik pinnas asendatakse siligavuselt, et oleks tagatud katendiarvutustest tulenev
kiilmumissiigavuse ndue. Mulle tuleb ehitada projekteeritud materjalidest.

Uued kogujateed ja juurdepéddsuteed on projekteeritud valdavalt olevast maapinnast kdrgemale ning
paiguti ka stivendis. Olevaid muldkehasid tuleb astmeliselt laiendada. Laiendusele ette jadvad olevad
kraavid ja lohud tuleb tdita. Teede alt tuleb eemaldada kasvupinnas ja mittesobiv pinnas ning ehitada
vilja projekteeritud muldkeha. Mulded ehitada vilja projekteeritud materjalidest. Teed, mis 16ppevad
voi ristuvad olevate teede voi mahasditudega, tuleb sujuvalt korguslikult kokku viia.

Projekteeritud jalgteed tuleb rajada projekteeritud korgustele, valdavalt muldesse. Ristumistel olevate
teedega, tuleb korgused kokku viia ristuvate teede korgustega. Muldkehade ehituseks eemaldada
ebasobilik pinnas. Viljakaevel tuleb rajada kraavide ja tehnovorkude ehituseks vajalikud siivendid.
Peale viljakaevet tuleb teostada mulde ehitus. Jalgtee mulded ehitada projekteeritud materjalidest.

Nouded muldkehas kasutatavale pinnasele jmt

Dreenkihid ehitada vastavalt Teetodde tehnilised kirjeldused. Dreenkihi ehitustoddel kasutatavate
materjalide filtratsioonimoodulite méaramine on kirjeldatud standardis EVS 901-20.

Mullete s.h dreenide chitamisel tuleb ldhtuda jargmistest juhendmaterjalidest ,,Muldkeha pinnaste
tihendamise ja tiheduse kontrolli juhised”, ,,Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja
remondi juhis“ ning ,,Tee ehitamise kvaliteedi nduded” méérusele. Juurdeveetav muldkeha materjal
peab pdhiteel, tugimaanteel 29, kogujateedel ja rampidel kuni 1,5m ning vdiksema liiklussagedusega
kogujateedel kuni 1,0m Katte pinnast olema filtratsioonimooduliga k>0,2m/66paevas, madalamal k
ndue puudub, kuid Vassiljevi plastsusarv peab olema <7, vastavalt tliiipristlGigetele.

Geostinteetide kasutamine

Alates 4 m korgusest muldest on koostatud stabiilsus- ja vajumisarvutused, mis on leitavad katendi
aruande lisa 9 koosseisus. Vajumid 6 m kdrguse mulde korral on ligikaudu 12 cm ja 4 m kdrguse mulde
korral 9 cm.

Ule 6,0m mulde korral tuleb muldkehas kasutada maapinnast 2,5m korgusel geosiinteeti 300kN (vt
tutipristprofiilid). Geostinteetide kasutamise asukohad on toodud pikiprofiili joonistel ja alljargnevalt:

v" Korvalmaantee K7.0 PK 2+50...2+75 ja PK 3+40...3+50

Geosiinteetide varutegurid peab olema kasutatud ja valja toodud Eurocode 7 (EVS-EN 1997-1) jargselt.
Geosiinteedi kasutamisel on vajalik teha hiljem konkreetse tootja poolsed kontrollarvutused konkreetse
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toote kohta. Kuna vajumid on suuremad ja vdtavad rohkem aega mulde kdrgemas otsas, on vajalik
alustada mulde ehitamist sillapoolsetest kdrgematest otsadest.

3.8 Katend

Liiklussagedus

Liiklusuuringu koostas ERC Konsultatsioonid OU. Perspektiivsed liiklussagedused on toodud jirgnevas
peatiikis koos koormussageduste ja elastsusmooduliga.

Koormussagedus ja elastsusmoodul
Katendiarvutuste teostamisel l4htuti liiklusuuringust, mille on koostanud ERC Konsultatsiooni OU 2021.
Baasprognoosi (2050) metoodika alusel on liiklusprognoos alljérgnev:

v T4 km 62,078,5 — 13000 AKOL/2047 ja 30,8 miljonit normtelge, arvestuslik koormus 6157,
321,2 MPag;

T28 Rapla-Mirjamaa km 8,9-21,6 — 2200 AKOL, 640 normtelge, 252 MPa

T29 Mirjamaa-Koluvere km 0,0-2,233 — 3800 AKOL, 514 normtelge, 246 MPa
T29 km 2,23-3,0 — 3420 AKOL, 448 normtelge, 241,6 MPa

T20170 (K7.0) km 7,4-13,3 — 200 AKOL, 8 normtelge, 118,1 MPa

T20171 (K4.0) km 1,2-4,6 — 1100 AKOL, 64 normtelge, 182,3 MPa

T20172 (K5.1) km 0,9-uus — 592 AKOL, 65 normtelge, 182,9 MPa

T20173 (K5.0) km 0-1,4 — 246 AKOL, 31 normtelge, 160,0 MPa

T20174 (K7.0) km 0-5,3 — 51 AKOL, 6 normtelge, 108 MPa

T20200 (K5.2) km 0-uus — 38 AKOL

T20204 (K10.0 ja K10.1) km 0-4,3 — 43 AKOL

AN NN N NN Y N NN

Katendi variandid
Katendi variandid vt tdpsemalt katendiaruandest.

Katendi tugevusarvutus/ tiitipkatend

Vastavalt geoloogiliste uurimuste tulemustele, katendi kontrollarvutustele ja koostoos
Transpordiametiga on valitud vélja sobivad katendi konstruktsioonid 16ikude kaupa. SGidutee iilemisele
asfaldikihile on lisatud kulumiskiht +1cm.

Jargnevalt on toodud kasutatavate katenditiitipide kirjeldused. Tiilipide kasutusalade aadressid vt
asendiplaanilt, tiitipristprofiilidelt ja pikiprofiilidelt.

Tiitip 1 — Pohimaantee katend T4

Killustikmastiksasfalt SMA 16 AKOL >12000 h=4 cm
Tihe asfaltbetoon AC 16 bin AKOL >12000 h=4 cm
Poorne asfaltbetoon AC 32 base AKOL >12000 h=8 cm
Kompleksstabiliseeritud kiht asfaldipurust teel segatud KS32 AKOL 20>6000 h=20 cm
Killustikalus LA35 (Lisatava killustiku nduded samad, mis KS32 lisataval killustikul) h=20 cm
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Dreenkiht Tm_105 Kf>0,5 m/66p h=40 cm
Tm_100 Kf>0,2 m/66p h=30 cm

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 K£>0,2 m/66p

Tiitip 1 lubjakivil — Pohimaantee katend T4 lubajakivil

Killustikmastiksasfalt SMA 16 AKOL >12000 h=4 cm
Tihe asfaltbetoon AC 16 bin AKOL >12000 h=4 cm
Poorne asfaltbetoon AC 32 base AKOL >12000 h=8 cm
Kompleksstabiliseeritud kiht asfaldipurust teel segatud KS32 AKOL 20>6000 h=20 cm

Killustikalus LA35 (Lisatava killustiku nduded samad, mis KS32 lisataval killustikul) h=20 cm

Dreenkiht Tm_105 Kf>0,5 m/66p h=40 cm

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p

Tiitip 2 — Tugimaantee katend T28 (K1.0)

Tihe asfaltbetoon AC 16 surf AKOL 1500-2999 h=5cm
Poorne asfaltbetoon AC 32 base AKOL 1500-2999 h=8 cm
Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA35 AKOL20 500-3000 h=32 cm
Dreenkiht Tm_105 Kf>0,5 m/66p h=61 cm
Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p

Tiitip 3 — Tugimaantee katend T29 (K1.0) ja Orgita solme rambid.

Tihe asfaltbetoon AC 16 surf AKOL 3000-5999 h=5cm
Poorne asfaltbetoon AC 32 base AKOL 3000-5999 h=9 cm
Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA35 AKOL20 3000-6000 h=30 cm
Dreenkiht Tm_105 Kf>0,5 m/66p h=65 cm
Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 K£>0,2 m/66p

Tiitip 4 — Korvalmaantee katend T20171 (K4.0), koik solmede rambid (v.a Orgita), K5.0 (Haimre s6im)
ja K7.0 (Konuvere solm) ringristmikud ja solmedest iile viadukti minevad teed, K10.2, K10.4 (veoautode
parkla ja iihendusteed), K1.6
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Tihe asfaltbetoon AC 16 surf AKOL 900-1499 h=5cm
Poorne asfaltbetoon AC 32 base AKOL 900-1499 h=8 cm
Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA35 AKOL20 500-3000 h=25cm
Dreenkiht Tm_105 K£>0,5 m/66p h=50 cm
Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 K£>0,2 m/66p

Tiitip 5 — Korvalmaantee katend IV-V klassi maantee. K1.4, K5.0, K5.1, K7.0, K1.5, séiduauto parkiad

Tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 AKOL 900-1499 h=5cm
Poorne asfaltbetoon AC 20 base AKOL 900-1499 h=5cm
Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA35 AKOL20 500-3000 h=25 cm
Dreenkiht Tm_105 Kf>0,5 m/66p h=45 cm
Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p

Tiiiip 6 — Kogujatee tolmuvaba kate. K1.1, K5.2, K6.0, K7.2, K10.0, K10.1, K10.3
Pindamine 2x
Kruusliiv, opt segu 0/31,5, pos 6 h=16 cm
Kruuspinnas, Tm_150, k>0,5m/66p h=20 cm
Dreenkiht Tm_105 Kf>0,5 m/66p h=20 cm
Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p

Tiitip 7 — Mahasoidud
Tihe asfaltbetoon AC 12 surf 70/100 AKOL 900 - 1499 h=5cm
Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA35 AKOL20 500-3000 h=20 cm
Dreenkiht Tm_105 K£>0,5 m/66p h=20 cm
Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p

Tiitip 7.1 — Mahasoidud
Purustatud kruus pos 5 h=10cm
Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p
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Tiitip 8 — Bussiooteplatvormid ja kergliiklusteed

Tihe asfaltbetoon AC 8 surf 70/100 AKOL 900-1499 h=5cm
Killustikalus fr 4/63 LA40 (AKOL20<500) h=20 cm
Dreenkiht Tm_105 K£>0,5 m/66p h=20 cm
Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p

Tiitip 9 — Kruusateed

Purustatud kruus pos 5 h=12 cm

Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA40 (AKOL20<500) vdi kruusalus pos 4 | h=20 cm

Dreenkiht Tm_105 Kf>0,5 m/66p h=20 cm

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p

Tiitip 10 — Juurdepdids (freespurukate)

Freespuru h=10 cm
Killustikalus LA40 (AKOL20<500) vi kruusalus pos 4 h=20 cm
Dreenkiht Tm_105 Kf>0,5 m/66p h=20 cm
Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p

Tiigip 11 — Klompkivi

Klompkivi 14x14x14 h=14 cm
Betoonalus C15/20 h=10 cm
Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA35 AKOL20 500-3000 h=25 cm
Dreenkiht Tm_105 Kf>0,5 m/66p h=20 cm
Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p

Tiitip 12 — Betoonkivisillutis

Betoonkivisillutis h=6 cm

Paigaldusliiv h=3 cm

Killustikalus fr 4/63 LA40 (AKOL20<500) h=20 cm
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h=20 cm

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf>0,2 m/66p

Katendi materjalid

Materjalide parameetrite méédramisel

liiklussagedusest ehk AKOL20-st.

on

l4htutud

liiklusuuringus  toodud perspektiivsest

Enne pohiprojekti koostamist tuleb tellida liiklusuuring perspektiivse liiklussageduse tipsustamiseks,
arvestades eelprojekti liiklusuuringu teostamisega COVID-19 piirangute ajal.

Enne pdhiprojekti koostamist tuleb tipsustada kloriidide mdjuga arvestamine koikidel projekteeritavatel
teedel. Liiklussdlmedesse kavandatud jalgteede ja teiste teede puhul tuleb arvestada kloriidide mojuga.

Kahe sdidusuuna vahele eraldusribale néha ette sdlmetest kate mis ei vaja niitmist.

3.8.1 Freespuru kasutamine

Projekteeritud on olevast asfaltkatte freespurust pohimaantee kompleksstabiliseeritud alus. To6votjal
tuleb vajadusel arvestada freespuru juurde vedamisega, kui selgub, et objektilt ei saa piisavalt freespuru.

Freespuru maht tuleb tépsustada jargmises projekteerimise staadiumis ja uuringute kaigus.

Freespuru bilanss

3.9 Veeviimarid

Geomeetriline
- - maht
To6 Pindala, m? Kihi (E)r{:.]kSUS, Geom}tlatetrllalne arvestades | Freespuru kogus, t
Mmaht, M1 1006 kadusid,
m3
Oleva pohitee katte 157 500 30 47 250 42 525 99 934
freesimine
Oleva 20171 katte 4704 10 470 423 995
freesimine
Oleva 20170 Konuvere
s0lm ldéne pool katte 3252 10 325 293 688
freesimine
Oleva 20174 Konuvere
s0lm ida pool katte 1080 10 108 97 228
freesimine
KS 32 kuluv
(freespuru 50%) 370 740 20 37074 - 87 124
Kokku varu 6 264 14721

Projektalal asuvad olevad truubid, kraavid ja podllumajandusdrenaazid. Kuna teede gabariidid
suurenevad, asukohad muutuvad jne, on otsustatud asendada olevad veeviimarid vastavalt

projektlahendusele uutega.

Selektor Projekt OU / T. Joe, R. Mie, E. Potisepp

06.2022.a.

Leht 47|64




T66 nimetus: PGhimaantee nr 4 Tallinn-Péarnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Pdddeva-Konuvere 16igu I klassi
maantee ehitusprojekt. TEEPROJEKT
T66 number: 20014 EELPROJEKT. KOIDE-I

Olemasolevate veeviimarite olukord

Olemasolevad eelvoolud sdilitatakse. Olemasolevad tee truubid, mis ei sobi projektlahendusega voi
jadvad ette ehitustegevusele, likvideeritakse ja asendatakse uutega.

Veeviimarite vajadus

Muldkeha kaitseks uhtumise ja iileniiskumise eest, samuti muldkeha ehitustoode voimaldamiseks on
projekteeritud pinnavee &rajuhtimissiisteemide sh kraavid, dreenid, kiivetid, rennid, imbkaevud jne
rajamine ja teeddrse maa-ala planeerimine.

Truubid ja pdised

Projektlahendusega on ette ndhtud riigitee alla olemasolevate betoontruupide asemele uued plasttruubid.
Olevate rekonstrueerimine ei ole otstarbekas seoses suure kulu ja lithikese elueaga. Truupide 1abimodt
on valitud vastavalt valgalale. Tdiendavalt on ette ndhtud paigaldada uued truubid mahasditude alla.
Truupide piised on ette ndhtud kindlustada vastavalt projektlahendusele. Olevad betoonist truubid ja
pdised tuleb lammutada ning utiliseerida.

Paigaldatavate plasttruupide rongasjdikusklass peab olema SN8. Truupide 14bimdddud valida vastavalt
projektlahendusele. Truupide paigaldamisel tuleb tagada projektkdrgused ja pikikalded. Truupide
paigaldus on lahendatud vastavalt Transpordiameti tiiiipjoonistele.

Truupide ehitamine sisaldab koiki masinaid, t66joudu, seadmeid ja materjale ning operatsioone, kaasa
arvatud transport, paigaldamine, iihendamine, kaevamine, truubi aluse ehitus ja jéreltditmine,
sissevoolukallakud ja erosioonikaitse (kindlustamine) vastavalt projektile. Nimetatud ehitust66 peab
vajadusel sisaldama ka truupide pikendamisega voi otste maha Idikamisega seonduvat.

Truupide paigaldamiseks tuleb koigepealt selgitada vélja olevate rajatiste paiknemine, hankida t6dde
luba kaitsevoondites ning seejérel teostada pinnase viljakaeve. Truubid paigaldada tihendatud alusele
ja seejirel teostada tagasitdide. Pinnasetodde teostamisel jdlgida, et tagasitdite tihendusaste oleks
véahemalt 98%.

Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vooluhulgad kraavis on minimaalsed. Aluse ehitamise,
truubi paigaldamise ja tagasitdite rajamise ajaks tuleb sulgeda vee voolamine kraavis. Vajadusel teha
veetdrjet kaeviku kuivana hoidmiseks. Koik truubitodd tuleb teostada kuivades oludes, Toovotja peab
koik kaevekohad ja kaevikud veevabad hoidma. T66votja peab arvestama, et todde teostamisel ei tohi
heita ega uputada vette tahkeid aineid, ajutistel veevoolu sulgemistel ei tohi tosta looduslikku veetaset
ile 1,0 m.

Toode teostamisel tuleb rakendada vajalikud meetmed veekogude seisundi sdilitamiseks. Vajadusel
tuleb taotleda veeluba. Kui Toovatjal on kahtlus veeloa vajalikkusest, tuleb vastav pdring teha
Keskkonnaametile.

Truupide paigaldamisel juhinduda tootja poolt antud tehnilistest tingimustest ja juhendist. Eriti jalgida
pinnase tihendamist truubi vundamendi ehitamisel ja kaeviku tagasitditmisel. Kasutatavad truubid
peavad omama valmistajatehase sertifikaati, mis lubab neid kasutada sdidutee aluste truupidena
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3.9.1 Kraavid ja kindlustused

Péhimaanteega ristuvad eesvoolud
Projektlahenduse koostamisel on arvestatud jargmiste olevate eesvooludega:

PK 617+00 Konnaveski oja (eesvool);

PK 737+08 Arukiila oja (maaparandusehitise eesvool) ;
PK 762+00 Linnametsa oja (maaparandusehitise eesvool);
PK 775+00 Vigala jogi.

AN NEANEAN

Voimalusel on projekteeritud kraavid juhitud kuni eesvooludeni. Kuid, kuna 16ik on pikk, siis koiki
kraave eesvooludeni viia ei dnnestunud. Osaliselt on kraavid juhitud piirnevate madalamate maapinna
lohkude suunas. Ka olev olukord on lahendatud sarnaselt ning kevadise suurvee ajal ei tiheldanud
projekteerija suuremaid pikaajalisi tileujutusi, mis viitab sellele, et maapind suudab piisavalt vett vastu
votta.

Projektlahenduse kirjeldus ning pohjendused

Projektlahendusega on ette néhtud rekonstrueerida olevat vete juhtimise slisteemi sh suuremas mahus
ehitada uus, kuna teede gabariidid ja asukohad muutuvad. Kraavidega juhitakse veed eesvooludeni voi
kraavide puudumisel haljasaladele.

Kraavide ja kiivettide pohja lang on projekteeritud vastavalt tee pikikaldele (vdhemalt 0,3%), erandina
0,1%, tulenevalt tasasest maapinna reljeefist. Kraavide ndlvad on ettendhtud katta kasvupinnasega 5-
7cm ja murukiilviga. Osaliselt on ndhtud ette ka ndlvade kindlustusi sh dreenide véljaviikude juures.
Kraavide pohjad, suuremate pikikallete korral eritasandilistes liiklussdlmedes, on 16iguti ette ndhtud
kindlustada jameda Killustikuga (fr 32/63 h=15 cm) tiiiip I, jameda killustikuga (fr 32/63 h=15 cm) II
klassi geotekstiilil, tiiiip IT vo6i munakivilaotisega (h=12-15cm) |1 klassi geotekstiilil, tiitip IIT vastavalt
kraavide aruandele ja kraavi pdhja ja ndlvade kindlustamise tiitipjoonisel toodud ulatuses.

Kraavide rajamise tehnoloogilised nouded

Vete drajuhtimiseks on projekteeritud uued 0,4 m pohjalaiusega kiilgkraavid. Projektlahenduse joonistel
on &dra ndidatud kraavide paiknemine ja voolusuunad. Kraavide soidutee poolsed ndlvad on
projekteeritud kaldega 1:1,5...1:4 ja vdlimised ndlvad kaldega 1:1,5...1:2. Kraavide ndlvad on osaliselt
ette ndhtud katta kasvupinnasega (5-7cm) ja murukiilviga vdi erosioonitokkematiga (100% kookoskiud).

Teepeenarde ja muldkeha ndlvade kaitsmiseks uhtumise eest teeldikudel, mille pikikalle on iile 3% voi
muldkeha kdrgus iile 3 m, samuti pikiprofiili nogusatel piistkdverikel on ette ndhtud erosioonitSkkematt
(100% kookoskiud).

Kraavipohja ja ndlvade kalle peab jddma tihtlane. Oleva ja projekteeritud ndlva kokku viimisel tuleb see
teostada sujuvalt, mitte astme vdi randiga. Kraavide kaevamisel tuleb olla tdhelepanelik kohtades, kus
paiknevad maa-alused kaablid voi teised kommunikatsioonid ning teostada kaevet6id vajadusel késitsi.
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Kraavidest viljakaevatavat pinnast on késitletud kui ehituseks sobimatut pinnast, mis tuleb édra vedada.
Pinnast ei ole ette nidhtud planeerida piirnevale maapinnale, kuna see vdib takista vete litkumist tee
kraavide suunas. Vilistada tuleb korval olevate alade iile ujutamist.

Toovaotjal tuleb arvestada, et kraavide puhastamine piirnevatel kinnistutel tuleb maaomanikuga
kooskdlastada. Vajadusel tuleb arvestada ka juurdepéisu rajamisega, nditeks likvideerida olev vosa ja
puud kuni 4,0 m laiuselt. Viljakaevatud pinnase planeerimine maapinnale tuleb samuti t6&vaotjal
maaomanikuga kooskdlastada, sh teemaa-alal.

3.9.2 Sademeveekanalisatsioon

Pohimaantee eraldusriba kuivendus

Pohimaantee eraldusribalt on kavandatud vetejuhtimine sademevee kanalisatsiooni kaudu. Kaaluti ka
drenaazi rajamist, kuid parema tookindluse tdttu langes valik sademevee kanalisatsiooni kasuks.
Eraldusriba tiitena tuleb kasutada vett halvasti dreenivat pinnast, mis kaetakse 10 cm paksuse sdoelmete
kihiga. Eraldusriba vertikaaliga juhitakse sademeveed kokku kaevudeni, mis varustatakse 560/500
kuppelrestiga. Resti timbrus kaetakse kivisillutisega, et véltida kinnikasvamist. Kaevust juhitakse veed
kanalisatsiooni kaudu muldest vilja, peamiselt kiilgkraavidesse, osaliselt ka kiilgneva maapinnale.

Sademeveekanalisatsioon

Projekteeritud on uus sademevee kanalisatsioon ja allavoolurennid suure korguste erinevustega
asukohtadesse, Orgita, Haimre, Konuvere liiklussdlmes, Orgita jalgtee tunnelis, Konuvere
soiduautotunnelis.

Orgita, Haimre ja Konuvere eritasandiline liiklusséime sademeveekanalisatsioon

Liiklussolmedes juhitakse sademeveed restkaevudeni mooda dédrekive. Viaduktilt on juhitud
sademeveed kahepoolse pikikaldega rampide suunas. Enne ringristmikke on ette néhtud restkaevud, et
juhtida kogunev vesi enne ristumisala dra. Restkaevudest on vesi juhitud sademeveetoruga ndlvani ja
modda allavoolurenni maapinnale voi projekteeritud kraavi. Kohtades, kus pole ddrekive on sademeveed
juhitud iile novale.

Orgita jalgteetunneli sademeveekanalisatsioon
Orgita jalgteetunnelist on sademeveed ja drenaaz juhitud pumpla kaudu eesvoolu kraavini.

Tunnelile on antud kahepoolne pikikalle, millega suunatakse sademeveed sademeveekanalisatsiooni
kaudu tunneli otstesse projekteeritud restkaevudeni ja sealt edasi kuni eesvoolukraavini. Lisaks on
tunnelile ette ndhtud drenaaz, et alandada pinnaseveetaset tunneli piirkonnas. Drenaaz on iihendatud
sademeveekanalisatsiooniga. Liitumispunktidesse on ette ndhtud paigaldada n.6 lukud, et sademevesi ei
saaks tagurpidi liikuda drenaazi siisteemi. Tagatud peab olema vetejuhtimine eesvoolu suunas.

Konuvere soiduautoteetunneli sademeveekanalisatsioon

Konuvere sdiduautotunnelist on sademeveed juhitud isevoolselt eesvoolu kraavini.
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Tunnel on projekteeritud siivendisse. Soidutee ddrde on projekteeritud kraavid. Kraavi otstesse on
projekteeritud kraavikaevud KK 70/1,5, vastavalt maaparandus tiilipjoonisele KK70/1,5. Kraavi kaevud
on juhitud sademeveekanalisatsiooni, mille eelvooluks on Vigala jogi. Tunnelile on antud kahepoolne
pikikalle, millega suunatakse sademeveed sdidutee dérsetesse kraavidesse.

Paigaldusnouded

Restkaevude, sademeveekanalisatsioon, allavoolurennid ja kindlustused ehitada projekteeritud
asukohtadesse.

Sademevee torustikud paigaldada liivalusesse, vastavalt tootja juhendile. Ristumistel teiste rajatistega
tagada ndutud kujad.

Sademevee torustikud paigaldatakse plastikust PP topeltseinaga kanalisatsioonitorudest, tugevusklass
SN8. Kasutada poliietiileenist (PEH) restkaeve ja plasttorusid, mis vastavad SRF 3468 vdi sellega
vordsele standardile. Kaev (PE de 560/500mm) peab olema varustatud koikide tihenditega ja kandilise
restiga malmist kaanega, mis paigaldatakse vastu direkivi. Kaante koormuskindlus iildkasutatavatel
teedel peab olema 400 kN.

Kivikindlustused teostada vastavalt tiilipjoonisele. Toru timbrus muldest ldbiviigul kindlustatakse
sarnaselt allavoolurennide otstega munakivilaotisega betoonalusel C20/25 h=12-15cm ja geotekstiilil.

3.9.3 Maaparandussiisteemid

Maaparandussiisteemide iimberehituseks on koostatud projektlahendus, mis on toodud kéites IV-111 FIE
Tiit Ploompuu, t66 nr MP 22-01 ,Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla (E67) km 62,0-78,5 Pidddeva-
Konuvere teeldigu eelprojekti maaparandusehitiste remondi ja taastamise projekt™.

Projektalal paiknevad mitmed maaparandussiisteemid, mis osaliselt on vajalik likvideerida voi timber
ehitada.

Eelprojekti koostamiseks on Pdllumajandus- ja Toiduamet esitanud tehnilised tingimused 01.12.2021
nr 6.2-2/51079.

Projekteeritav maanteeldik jadb osaliselt maaparandusehitistele Paddeva-Ringutal (slisteemi kood
5110800020030, ehitise kood 001), Pdddeva-Ringuta2 (siisteemi kood 5110800020040, ehitise kood
001), Arukiilal (siisteemi kood 5111190020040, ehitise kood 001), Koka2 (siisteemi kood
5111190020090, ehitise kood 001), Linnametsal (siisteemi kood 5111040011530, ehitise kood 001) ja
Konuverel0 (slisteemi kood 5111040011540, ehitise kood 001), mis on rajatud liigniiske pollumaa
kuivendamiseks. Eeltoodud maaparandusehitiste reguleeriva vOrgu maa-alale on rajatud
drenaazkuivendus. Lisaks jddvad projekteeritavale maa-alale ka  kraavkuivenduslikud
maaparandusehitised Konuvere2 (TP-607) (stisteemi kood 5111220010020, ehitise kood 001),
Konuvere7 (TP-456) (siisteemi kood 5111040011550, ehitise kood 002) ja Konuvere8 (TP-456)
(stisteemi kood 5111230010010, ehitise kood 002).

Projekteeritava maanteeldiguga ristuvad maaparandussiisteemi eesvoolud Arukiilal ja Linnametsal
ning riigi poolt korrashoitav iihiseesvool Konnaveski oja. Lisaks jddb projekteeritav maanteeldik riigi
poolt korrashoitava iihiseesvoolu Arukiila oja ja maaparandussiisteemi Pdddeva-Ringuta2 eesvoolu
piiranguvoondisse.
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Kéesolevas projektis on puudutatud 5 olevat maaparandusehitist:

v Péiadeva-Ringuta 1 5110800020030/001 EH1
v Arukiila 1 5111190020040/001 EH3

v" Koka 2 5111190020090/001 EH4

v/ Linnametsa 1 5111040011530/001 EH5

v" Konuvere 10 TP-607 5111040011540/001 EH6

PiAddeva-Ringuta 1 maaparandussiisteemi (EH1) kuuluval drenaazisiisteemil 1 jddb tee-
ehituspiirkonda ainult drenaaZitorude ilemised otsad. Dreenid kaevatakse 3 m kauguselt teeprojekti
piirist lahti ja suletakse otsakorkidega. Dreenide asukohad tdpsustuvad teekraavide kaevamise kdigus
(osa dreene kaevatakse ldbi) vdi dreenide asukoha otsimisega. EH1-l tuleb sulgeda 4 dreeni otsa.
Konnaveski oja poole liikudes jaab tulevikus tee- ehituse alale kiill veel dreene, kuid késitletava projekti
piketaaz (62+00) I6peb 300 m enne Konnaveski oja.

Arukiila 1 maaparandussiisteem (EH3) nduab koige rohke taastamistdid kui kogu tee eelprojekti
16iku silmas pidada. Praegu suubub kogujakraav 300 (vt véljakanne joonisel 2) Arukiila ojasse tee piketi
737 juures diagonaalselt Tallinn-Parnu-Ikla tee alt 1dbi voolates. Riigitee all on @ 150 r/b truup.
Teeprojekti jargi on kraav 300 kavandatud tuua risti Tallinn-Péarnu-Ikla tee alt 1dbi ulukite tunneli (km
73,71) kaudu. Selleks kaevatakse kraav K-1 paralleelselt Tallinn-Péarnu-lkla maanteega 60 m pikkuselt
uude séngi ja tuuakse siis ulukitunneli kaudu risti Arukiila ojasse. Likvideeritaks ka Arukiila oja
teravnurk, kuna see jadb hoodustee alla. Arukiila ojale kaevatakse 75 m uut sdngi, oja pikkus viheneb
selle tulemusena 30 m vorra. Kraavi 300 suudmes kindlustatakse Arukiila oja vastaskallas ja teised
jarsemad kéddnakud, et kindlustada kraavide séngi piisivus.

Seoses riigitee laienemisega jddvad Arukiila 1 drenaazisiisteemide d4rmised dreenid ja osa kollektorit
tee- ehituse alla. Dr. siisteemil nr 3 tuleb sulgeda otsakorkidega tee poolt kulgevad dreenid (kollektor).
Dr. siisteemile nr 4 tuleb seoses Arukiila oja imberkaevamisega lisada 10 kollektorit ja ehitada uus suue.
Et tagada drenaazisiisteemi nr 5 t60 tuleb ulukitarast 3 m pdllu poole ehitada uus 1091 m pikkune dr.
kollektor. Pika kollektori toimimise kontrollimiseks tulevikus on Kkollektorile projekteeritud 3
drenaazikaevu UK70/2,4, ca 250 m vahedega.

Kaevud voib ehitada nii @ 70 cm betoonrdngastest kui sama @ plasttorust (ka 63 cm), jargides
Maaparandusehitiste tiitipjooniste (Tallinn 2019) néudeid

Koka 2 maaparandussiisteem (EH4) paikneb pohiteel PK 743...744 vahemikus. Uks nurk
drenaazisiisteemist jab tee ehituse alla ja seepdrast on olevate dreenide kokku korjamiseks vaja ehitada
40 m uut @ 100 kollektorit, kuhu ithendatakse 3 vana dreeni.

Linnametsa 1 maaparandussiisteem (EH5) asub Konuvere liiklussolme piirkonnas molemal pool
Tallinn-Parnu-lkla maanteed (pik. 761+00 kuni pik769+00). Dr. Siisteem nr 8 on algselt juhitud metsast
tulevasse kogujakraavi K-2. Seoses ulukitunneli ehitamisega Tallinn-Parnu-Ikla maantee alla 15ikab see
tegevus siisteemi suudmeosa dra. Projekteeritud ehitada 40 m uut dr. kollektorit ja see juhtida teekraavi,
mis 50 m allavoolu suubub eesvoolukraavi K-2. 3 tk vana dreenide iihendust (tiilip OU) uude
kollektorisse. Linnametsa 1 maaparandussiisteemi eesvoolukraav 500 kaevatakse 140 m pikkuselt uude
séngi ja juhitakse ulukitunneli (km 76,18) alt 14bi. Sama maaparandussiisteemi dr. siisteemide 9 ja 10
alal jadb ca 2,1 ha Konuvere liiklussdlme alla. Kuna dreenide kulgemise suund on liiklussdlmest
viljaspoole, tuleb siin sulgeda ainult dreenide otsad otsakorkidega (2149 otsa).
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Konuvere 10 (TP-607) drenaaZisiisteem (EH6) paikneb korvalmaantee PK3+90...5+80 ldénes.
Dreenid suunduvad teest eemale ja sulgeda tuleb 17 dreeni otsa. Toode koosseisu on arvatud ka
viljaspool maaparandusehitisi asuva allikakaevu ehitus Konuvere vesiveski ldhedal asuvale allikale (Vt.
joonis 7). Allikakaevu tidpne asukoht tipsustub ehituse kdigus, voimalik ka maa-alune kaevu variant kui
kaev peaks jadma jalgtee JT8,0 alla.

Allikakaevu vesi juhitakse ldhedalasuvasse ( ca 4 m) teekraavi. Projektiga on kaasas allikakaevu
tiilipjoonis (vt. tiitipjoonised). Pohiprojekti koostamisel tdpsustada allika asukoht ja vajadusel koostada
allikakaevu erilahendus. Tee-ehitusprojekti alal vanu dreene vélja ei kaevata.

Truubid teeprojekti mahus projekteeritud kraavidel on kantud teeprojekti joonistele. Truupide
dimensioneerimisel ja valgalade méaédramisel tehti tee- ja maaparanduseinseneri vahel koostood. Arvesse
on voetud teekatetelt 1ahtuvad vooluhulgad.

Truupide ja truubi otsakute ehitamisel kasutatakse Maaparandusehitiste tiilipjooniseid. Valdavalt on
tegemist @ 160 kuni @ 40 cm truupide juures tegemist KOK otsakutega.

Tapsemalt vt koide-IV. Toode teostamiseks tuleb ehituse toovotjal koostada todprojekt ja hankida
vajalikud load.

3.10 Rajatised

Eskiisi staadiumis maéérati kavandatavate rajatiste arv, asukohad ja parameetrid ning hinnati, kas
otstarbekam on rajada viadukt/tunnel kdrvalteele v3i pohimaanteele. Kaalutud variantide osas vottis
tellija vastu otsused, millise tiitibi voi lahendusega minnakse edasi eelprojekti koostamisel. Iga rajatise
kohta koostati eraldi projektmaterjal eelprojekti staadiumis. Projekteeritud rajatised on jargmised:

Orgita viadukt km 63,50
Orgita jalgteetunnel km 64,30
Nommeotsa riste km 67,15
Haimre viadukt km 69,20
Arukiila s6iduautotunnel km 71,17
Konuvere viadukt km 76,58
Konuvere sild km 77,39
Konuvere sild Il km 77,39
Konuvere sdiduautotunnel km 77,59
. Ringuta uluki l4bipéads km 62,55
. Orgita 1 uluki 14dbipdds km 65,05
. Orgita 2 uluki 14dbipdds km 65,58
. Susla uluki l&bipdéds km 66,07
. Nommeotsa uluki ldbipads km 66,97
. Haimre uluki l&bipaés km 68,75
. Arukiila oja uluki ldbipaéds km 73,71

© oo N~ PE

el N o =
~No Ohd WNRERO

. Linnametsa oja labipads km 76,18

. Orgita karjatunnel riigitee nr 29 km 0,985

. Kahepaiksete tunnelid km 66,25 / km 74,75 / km 75,60

. Miiratdkkeseinad vt kdide III Selektor Projekt OU, t66 nr 20014 ,,PShimaantee nr 4 Tallinn-
Parnu-lkla (E67) km 62,2-78,8 Pdddeva-Konuvere 1digu I klassi maantee ehitusprojekt.
Miiratokkeseinad*

N
O © ™
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Rajatiste  projektlahenduse {ildiseloomustus, hiidroloogilised  tingimused ja  arvutused,
ehitusgeoloogilised tingimused, koormusskeemid ja -kombinatsioonid, tugevus- ja pisivusarvutused,
kandevoime ja eluiga, konstruktsiooni mddtmed ja gabariidid, tildised kvaliteedi nduded jne on toodud
rajatiste eelprojektides, vt ldhemalt koide-I11.

3.11 Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid

3.11.1Liikluskorralduse Kirjeldus

Lodigule on projekteeritud liiklusmérgid vastavalt standardile EVS 613 “Liiklusmérgid ja nende
kasutamine” ja juhisele “ Riigiteede liikluskorralduse juhis, MA 2018-008”.

Koigi litkklusmérkide postid ja tarvikud peavad olema valmistatud 1dhtuvalt standardist EVS-EN 1993.
Paigaldatavad margikomplektid peavad omama CE-maérgistust EN 12899-1 ja vastama “ Riigiteede
liikluskorralduse juhis, MA 2018-008” toodud nduetele. Tahe kdrgus tekstilistel liiklusmérkidel peab
olema pohiteel 300 mm, kogujateedel ja rampidel 150 mm.

Liiklusmérgid paigaldada vastavalt liikluskorralduse joonisele.

Projekteeritud uute liiklusmarkide suurusgrupp on pdhiteel 111, kogujateedel ja rampidel 1 vai Il ning
jalgteedel 0. Tépsemalt on toodud liikluskorralduse joonisel ja liiklusméarkide aruandes.

Liiklusmargid tuleb paigaldada vastavalt projektile ja tootja juhenditele. Liiklusmérgi serv ei tohi jadda
teepeenrale lihemale kui 0,5 m. To6votja peab valima sellise posti pikkuse, et oleks tagatud
likklusmérkide paigaldamise ette ndhtud maksimaalne korgus 1,8 m ja liiklusméirkide omavaheline
vertikaalne vahe. Liiklusmérkide postide paigaldamisel tuleb arvestada tehnovorkude asukohtadega ja
kaitsevoondiga. Paigaldades poste tehnovorkude kaitsevoondis tuleb ohutuse tagamiseks teostada
kaevetoid kasitsi. Tee kohale, raamide ja konsoolide kiilge paigaldatavate viitade korgusgabariit teekatte
pinnast mérgi alumise servani peab olema vihemalt 6,0 m ja uuel tugimaanteel nr 29 Mérjamaa —
Koluvere ja tugimaanteel 28 Rapla — Miarjamaa vihemalt 7,0 m.

3.11.1Teekattemargistus

Projekteeritud on uued teekatteméargised. Teekate margistatakse vastavalt standardile EVS 614
“Teemargised ja nende kasutamine” ja  Riigiteede liikluskorralduse juhis, MA 2018-008.

Virviga mirgistada ddrekivide esiservad (mirgis 993). Ulejdsinud kattemirgistus on projekteeritud
kuumast valuplastikust (klaaskuulide sisaldus vahemalt 20%). Méargistusmaterjal peab olema vdimeline
taluma liiklust 10-15 minuti pérast pealekandmist. Juhul, kui mérgised ei jaa soidujélge, peab
valuplastikust teekattemérgistus vastu pidama véhemalt 2 aastat ja vérv kuni 1 aasta.

3.11.2Tahispostid

Liiklusohutuse tagamiseks on ette ndhtud paigaldada maantee serva uued tdhispostid vastavalt
“ Riigiteede liikluskorralduse juhis, MA 2018-008”
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Uute téhispostide helkurid tuleb valmistada II klassi kilest. Téhispostid peavad olema plastmassist (v0i
muust kergesti deformeeruvast materjalist), postid peavad olema valgete, kollaste vdi siniste valgust
peegeldavate ja projektile vastavate tdhistega. Téhispostid peavad vastama standardile EVS-EN 12899-
3. Téhispostide paiknemine on ndidatud liikluskorralduse joonisel. Postide modtmed ja tehnilised
omadused peavad vastama normdokumentidele.

Tahispostid paigaldada katte servast tiilipristldigetel ndidatud kaugusele. Porkepiiretega loikudes tuleb
paigaldada tihispostid piirdele, muus osas siivistada pinnasesse. Tahispostide asukoha valikul tuleb
juhinduda pdhimottest, et need oleksid katte servast iihtlasel kaugusel ja looksid liiklejale selge
ettekujutuse tee kulgemisest.

Kohtades, kus on porkepiirdel kasutatud pimestamisvastaseid lapatseid, ei saa tdhisposte paigaldada,
nendesse kohtadesse on ette nahtud paigaldada porkepiirde kiilge helkurid.

3.11.3Piirded ja kdsipuud

Projektlahendusega on kavandatud paigaldada pdrkepiirdeid, mis on projekteeritud pohiteele, rampidele,
tunnelile ja viaduktidele. Lisaks on treppide juurde projekteeritud késipuid, et nendest oleks voimalik
kinni hoida, kui tee vdi trepp on hooldamata.

Porkepiirded on ette ndhtud paigaldada tee serva liiklusohutuse tagamiseks kooskdlas maantee
projekteerimise normide ja nduetega ja “Riigiteede liikluskorralduse juhis, MA 2018-008" juhisega.
Porkepiirete asukohad on ndidatud tiiiipristprofiilidel ja asendiplaanidel ning esitatud piketiliselt
mahtude aruandes.

Pohiteele on projekteeritud kitsa eraldusribaga 16igus keskporkepiire H2W4, 6,0m eraldusribaga 16igus
eraldusribal pdrkepiire H2W4 ja &irtes porkepiire HIW4. Rampidele ning kogujateedele on
projekteeritud pdrkepiire HIW4 vdi N2W5. Kohtades, kus pdrkepiire asub ddrekivi taga, on
projekteeritud kompensaatoriga porkepiire H1W4. Porkepiirde esiserv peab jddma dérekiviga tasa,
millega tuleb toote asendamisel arvestada. Porkepiiret kokkuporketugevuse tase (ASI) A.

Piirde otstesse paigaldada terminalid, porkeleevendid ja mahaviigud. Projektis on arvestatud terminalide
pikkusega 12m, kuid tegelik pikkus voib olenevalt tootjast erineda. Kogujateel ja rampidel tuleb piirde
algusesse tuleb paigaldada mahaviik 12,0m voi 166giterminal, mis vastab P3 toimivusklassile ja 16ppu
mahaviik pikkusega 4,0 vdi 12,0m. Pohiteel tuleb piirde algusesse paigaldada 166gikindel terminal P4,
pikkusega 12,0m. Liiklussdlmedes on rambi ja ringristmiku vélisservas kasutatud porkepiirde terminale
P2 Arcus Primus 90 vdi analoog (vt tiilipjooniste kaustas tootejoonis). Rampide hargnemiskohtadesse
on soidusuunas projekteeritud pdrkeleevendi, toimivustase 110 (R).

Rajatistele on projekteeritud pdrkepiire H2W3. Postid tuleb ankrutega kinnitada betoonprussi. Piirde
otstesse on projekteeritud {ileminekud rajatise piirdelt H2W3 rampide pdrkepiirdele H1W4. Uleminekud
on arvestatud sdidutee piirde mahtu.

Kohtades, kus soidutee ja rajatise porkepiirde taha jadb jalgtee tuleb piirde tagakiiljele paigaldada
kergliiklejate kaitseks ohutuslatt, mis on piirde tootja poolt pakutud ja katsetatud. Ohutuslatt kuulub
piirde jm maksumuse juurde.

Projekteeritud torupiirded peavad vastama standardile CEN/TR 16949:2016 ,,Pedestrian parapets®.
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Projekteeritud rajatiste piirded on kirjeldatud rajatiste projektides.

Pohiteel ja kdrvalmaantee K5.1 vahele on projekteeritud porkepiirde kiilge pimestamisvastased lapatsid,
mis peavad vastama standardis EVS-EN 12676 "Pimestamisvastased siisteemid teedeehituses" toodud
nduetele.

Nouded piiretele ja paigaldusele

v Porkepiirded peavad vastama EVS-EN 1317 osadele 1 ja 2.
v" Terminalid ja tileminekud peavad vastama EVS-EN 1317 osadele 1 ja 4.

Paigaldatavad porkepiirded peavad vastama standardile EVS-EN 1317.
3.11.4 Tokkepuud

Liiklussdlmede ja veoautode parkla asukohas on eraldusribale ettendhtud piirde katkestused. Piirde
katkkestusi saavad kasutada hooldussodidukid, eriveosed ja vajadusel padstetehnika. Katkestused on
suletud tdkkepuuga, mis on avatavad elektriliselt mobiiltelefoniga (SIM side, juhtimis keskuses peab
ndgema, kas tokkepuu on avatud voi kinnises asendis). Tokkepuud on pikkusega 6,0-12,0m. Kasutada
rohtselt litkuva latiga tokkepuud, millel on kas vastavustunnistus tee eraldusribal kasutamiseks voi
lahiriikide transpordiameti heakskiit.

3.11.5 Ulukitarad, véravad ja tagasihiippekohad

Ulukiaia iilesandeks on tdkestada loomade pédds maanteele, vdhendada maantee hiirivat mdju
populatsioonidele ning suunata loomad ulukildbipddsudeni. Loomatara to6tab histi  vaid
kombinatsioonis loomade ldbipadsudega ning tagasipddsukohtadega.

Ulukitarade, ulukirestide ja vérvate asukohad on toodud teeprojekti asendiplaanidel. Tarad on
paigutatud perspektiivsest teemaa piirist Im sissepoole, et voimaldada perspektiivset tara ehitust ja
hooldamist teemaa kinnistul. Varavad ja ulukirestid on kavandatud ligipdédsuks piirnevatele aladele ja
kinnistutele. Vdravate gabariit on valitud 4 m erakinnistutele ja 5 m RMK metsaaladele juurdepaisudel.
Ulukirestid gabariit on 5,2m, vt tdpsemalt ulukiresti tiilipjoonis.

Ulukitara materjali nduded on seatud ulukiuuringus.

Projekteeritud on 2,2 m korgune keevisvorkaed (rullis vork, mitte punutud), autotiibvaravad (terasraam,
vorkpaneelid) laiusega L.=4,0-5,0 m ning kdrgus varavatel 2,2 m. Vorgu silma suurus alumisel 1m 50*50
mm ja alates 1m kuni 2,2 m korgusel 150*150 mm, viimistus tsingitud teras. Postid L=min 2,2 m
maapinnast moodtes, terasprofiili paksus min 2 mm, postide samm 3,0 m. Rajada vajalikud
postivundamendid L=min 0,8 m, D=0,4 m.

Aia iilemisse serva (nt kahe iilemise silmarea ulatuses) paigaldada hésti silmatorkavat vérvi
horisontaalne riba (nt plastikust), et véltida loomade ja lindude aia otsa jooksmist voi lendamist
tahelepanematusest ning seeldbi enda vigastamist.

Valitud toote néidised, t66votja voib pakkuda analoogi:

https://www.piirdeaiad.ee/toode/keevisvork-betafence-family-traadi-diameeter-25mm/
https://www.piirdeaiad.ee/toode/tiibvarav-laius-3000-varvitud/
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https://www.piirdeaiad.ee/toode/jalgvarav-laius-1000-varvitud/

Tagasihiippekohad

Tagasihiippekohad on valitud vastavalt ulukiuuringus toodud soovitustele ja kantud teeprojekti
asendiplaanidele. Lahtutud on pdhimdttest, et eesméargiks on tagada teele sattunud ja seetdttu 10ksu
jadnud loomade viljapéds aedadega piiratud teetrassilt. Kohtades, kus on vajalik teha tarakatkestus (nt
liikluss6lm vms.) tuleb ulukitara 13ppemise kohast ca 50-100 meetri kaugusele rajada ulukitele
tagasihiippekohad.

Tagasihiippekohad on ulukiaia seespool, piki aeda paiknevad kaldrajad, mis lasevad loomadel liitkuda
aia lilemise adre korgusele ning siis lile aia vilja hiipata. Samas on takistatud loomade vastupidine
liikumine. Lahendused on mdeldud suuremate loomade tarbeks. Suursoralistele on soovitatud
tagasihiippekohtade korguseks rajada need mitte korgemad kui 1,7-1,8 m (Huijser jt, 2015).

Tagasihiippekohta tehniline lahendus on toodud tiiiipjoonisel.
Perspektiivne miiravall

Kéesoleva projektiga on liiklusmiira leevendamiseks metsise elupaiga ldhistele planeeritud pinnasest
miiravalli rajamine. Valli kdrgus maapinnast 5,0 m, valli pealt laius 1,0m ja ndlvus 1:1,5, vt tipsemalt
jooniselt TR-12 ,Miiravalli tilpristldige”. Valli rajamisel arvestada wvalli hilisema vajumiga.
Perspektiivne vall on kavandatud kogujatee K10.0 déarde alates PK 0+00 ja pdhitee dédres kuni PK
789+00. Valli jaoks on nédidatud 21,0m laiune maa-ala draldige. Miiravalli ja ulukitara asukoht (valli
piirkonnas) tuleb tapsustada jargmises projekteerimisetapis.

3.11.6 Ehitusaegne liikluskorraldus

Eelprojekti raames on koosatud viis tiilipset ristprofiili varianti, millel on toodud ajutise liikluse
{imbersuunamise vdimalus (vt katendi aruanne joonis R1). Umbersuunatud liiklusega teel tuleb tagada
laiusgabariit 7,0 m.

6,0 m eraldusribaga tee korvale on voimalik ehitada maksimaalselt 6,0 m korgune mulle, eeldades, et
ithe suuna telg {ihtib olemasoleva katteservaga.

2,8 m eraldusribaga teeldigul, kus projekteeritud maantee telg iihtib olemasoleva tee teljega on voimalik
korvale laiendada liikluse all maksimaalselt 1,0 m korgust mullet. Lisaks on vdimalik iihe sdidusuuna
sulgemisel ehitada maksimaalselt 3,8 m mullet (Jartade 13igus).

Seoses kitsa eraldusribaga (2,8 m) 16igus km 63,0 — 67,6 tuleb Ndmmeotsa ja Susla tunneli rajamisel
ithe suuna ajutine liiklus iimbersuunata 14bi Mirjamaa teine suund on vOimalik hoida avatuna
olemasoleva pohimaanteel (min laius 3,5 m). Sobivaks marsruudiks on uus tugimaantee iimbersdidutee
ja mooda alevikku tee nr 20170 ja 20172. Olemasolev tugimaantee nr 20172 on soovitatav
rekonstrueerida pirast ajutise liikluskorralduse kasutust. Ulejdéinud 1digus on vdimalik ajutine
litkluskorraldus lahendada olemasoleval pdhiteel.

Tdpsemad ajutise liikluse imbersuunamise vajadused lahendada jirgmises projekteerimisetapis, et
arvestada mh ajagraafikuga, t66votja kogemusega ja tehnoloogilise voimekusega. Ehitamise alguses
koostab ehitaja maanteeldigust imbersditude skeemid koos liikluskorraldusega ja eelnevate ehitustoode
kirjeldustega ning kooskdlastab need tee omanikuga.
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3.12 Tehnovorgud

Olemasolevate tehnovorkude paiknemine

Olevad ja projekteeritavad riigiteed ja ka kohalikud teed ristuvad mitmete olevate tehnovorkudega ja
kaitsevoonditega. Projektlahenduse viljatootamise kdigus kiisiti tehnovorguvaldajatelt tehnilised
tingimused ja koostati tehnovorkude eelprojektid, vt tipsemalt koide-1V.

Olevate tehnovéorkude valdajad

Elektrilevi OU &huliinid ja maakaablid,;

ELA SA lairiba multitoru ja sidekaevud;

Telia Eesti AS siderajatised,;

Matsalu Veevirk OU vee- ja kanalisatsioonitorustikud;
Pollumajandus- ja Toiduameti maaparandussiisteemid.

LS

Maantee all voi kohal paiknev ning sellega paralleelselt kulgev voi 16ikuv tehnovork peab paiknema
projekteerimisnormide ja standardites ettendhtud asukohas. Maanteega paralleelselt kulgevad
tehnovorgud peavad reeglina paiknema viljaspool mullet (v.a mulde drenaaz), nii et nende ehitus-,
remondi- voi puhastustodd voimalikult vahe hairiksid liiklust. Elektri dhuliinide paralleelkulgemisel
maanteega peab olema tagatud projekteerimisnormides ndutud ohutuskuja tee ja Ohuliini vahele.
Projektlahendusega muudeti olevate tehnovorkude paiknemist vajadusel, kui need jdid ette
projekteeritud rajatiste kavandatud ehitusele.

3.12.1 Tehnovorkude timbertdstmine ja uute kavandamine

Olevate tehnovorkude paiknemine on tdpsustatud topo-geodeetiliste uuringutega. Geodeetiline
alusplaan on kooskolastatud vorguvaldajatega. Geodeetiline alusplaan on aluseks eelprojekti
koostamisel.

Tehnovorkude iimbertostmised

Eelprojektiga on lahendatud olevate ehitusele ettejadvate olemasolevate tehnovorkude iimberehituse
plaanilahendused. Uldiselt on sdiduteega ristuvad tehnovdrgud kavandatud tdsta {imber nduetekohasele
stigavusele muldesse voi juhtida iile ristuvate viaduktide konstruktsioonidesse projekteeritud peidetud
kaitsetorustike kaudu. Ohuliinid on siilitatud vaid #irmisel juhul, kui nende {imbertdstmine ei ole
majanduslikult otstarbekas.

Tehnovorkude iimbertdstmiseks on taotletud tehnilised tingimused tehnovdrkude valdajatelt, kelle
trasse projektiga tehtavad t66d puudutavad. Tehnilistest tingimustest tulenevad projekteerimistodd voi
nende tegemise vajadus on koosk®olastatud enne projekteerimise alustamist Tellijaga.

Kéesoleva projektlahenduse viljachitamiseks on vajalik mitmeid tehnorajatisi kaitsta ja timber tdsta.
Pohitee alla paigaldatavad/timbertdstetavad tehnovdrgud on soovitav asendada uutega teemaa piires.
Kaitsmiste v&i timbertdstmiste vajadust on hinnatud ja projektiga lahendatud tehniliste tingimuste ja
geodeetiliste uuringute kohaselt saadud informatsiooni alusel.
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To6vatjal tuleb enne ehitustddde alustamist taotleda tehnilised tingimused ja koostada té6projekt ning
tapsustada veelkord iile tehnorajatiste paiknemised koos nende valdajate esindajatega, et véltida
16hkumisi. T66de teostamiseks tuleb hankida toode luba.

Eeldatud on, et olevad rajatised paiknevad nduetekohasel siigavusel. Siiski esineb risk, et rajatised ei
paikne teadaoleval (geodeetiline uuring) nouetekohasel siigavusel, mida tuleb kontrollida niiteks
surfimise teel. Kui peale véljakaevet ei ole tagatud minimaalne pinnasest kaitsekiht 40 cm rajatise peal,
on vajalik tdiendav kaitsmine voi timbertdstmine.

Projektlahendused on kantud informatiivsetel kaalutlustel ka teeprojekti asendiplaanile. Eriosade
projektlahendused on kajastatud eraldiseisvates t60 osades ja toode mahtudega on projektis arvestatud.

3.12.2 VMS teeseadmete kavandamine

Eelprojektis on kavandatud olemasolevate tehnorajatiste timbertdstmine vajadusel ja uute tehnorajatiste
rajamine. Projektlahendus on jooksvalt Tellijaga kooskolastatud, arvestades erisoove. VMS teeseadmete
projekteerimisel on arvestatud Tellija tdiendavate tehniliste tingimustega, vt tdpsemalt 1dhtedokumendid.
VMS teeseadmete projektlahendus vt tipsemalt kdide IV-IV Traffiction OU , ,,RIIGITEE NR 4
TALLINN-PARNU-IKLA (E67) KM 62,0 - 78,5 PAADEVA-KONUVERE TEELOIGU
EELPROJEKT, VMS mirgid, teeseadmed, sidekanalisatsioon® ning t66 alamosad Liikluslahendus OU
to6 nr 221812 ,, Riigiteele nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 62,0 — 78,5 Paddeva-Konuvere 1digule
muutuvteabega VMS mirkide, teeseadmete ja neid iihendava kiudoptilise sidelahenduse tehnilise
projekti koostamise ja ehitamise osa“ ja MitiProjekt OU t66 nr 01422 ,, TEHNOVORGUD: elektri- ja
sidevarustus®, millega on ettendhtud vms ja teeseadmetele elektriiihendused.

VMS teeseadmete elektritoide on lahendatud voimalusel olemasolevatest liitumispunktidest. Uute
liitumispunktide varustamiseks elektrienergiaga tuleb rajatise omanikul taotleda liitumise tingimused
elektrivorgu valdajalt.

3.12.3 Elektrivarustus, side ja teevalgustus

Elektrivarusuts, side ja teevalgustus osa on toodud kéites V-1, Selektor Projekt OU, t66 nr 20014, ,,
Pohimaantee nr 4 Tallinn-Péarnu-lkla (E67) km 62,2-78,8 Paddeva-Konuvere 16igu I klassi maantee
ehitusprojekt, Elektrivarustus, side ja teevalgustus®.

Teevalgustuse projekteerimisel on ldhtutud kehtivatest standarditest, juhenditest ja normidest, sh
Maanteeameti juhisest ,,Riigimaanteede valgustamise juhis“ ning lisas 5 ,,Maanteeameti tehnilised
tingimused T-4 Tallinn-Parnu-Ikla km 62,0-78,5 Paddeva-Konuvere 2+2 16igul valgustuse pohiprojekti
koostamiseks ja kriteeriumid valgustite valikuks* toodud pohimotetest.

Arvestatud on standard CEN/TR 13201-1 Teevalgustus. Osa 1 ,,Valgustusklasside valiku juhised ja
koostatud valgustusklassi valik arvutuskaik.

Valgustuse projektlahendus on vilja todtatud koostoos KOV ja TRAM esindajatega, arvestades
kehtivaid juhiseid ja norme. Valgustus on projekteeritud vdhemalt liiklussdlmedele, ringristmikele,
viaduktidele, rampidele ja jalakdijate tunnelitesse. Valgustatavad alad tervikuna ja valgustusklass on
kooskdlastatud eelnevalt Tellijaga.
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Soiduteed ja liiklussdlmed on valgustatud vajalikus ulatuses ja jalgteed kogu 1digus. Valgustuse
tehniline lahendus tagab 6konoomse teevalgustuse ja vdimaluse valgustite to6reziimi muutmiseks.

Riigiteede valgustus on kavandatud integreerida TRAM valgustuse juhtimissiisteemi ja kohalike teede
valgustus KOV omasse. Projekteeritud valgustuse elektritoide on planeeritud voéimalusel
olemasolevatest valgustuse liitumiskilpidest. Uute liitumiste osas tuleb valgustuse omanikul taotleda
tehnilised tingimused liitumiseks tehnovorgu valdajalt ja sdlmida vajalikud lepingud. Valgustuse ja
elektrivarustuse valjachitamiseks tuleb koostada elektriprojektid sh pohi- vdi tooprojekt.

Eelprojektis kavandatud elektrivarustuse sh valgustus lahendus arvestama uute teeseadmete
perspektiivse elektritoite vajadusega ja vajalik voimsus on toodud eelprojektis.

Elektridhuliinide ristumised pohimaanteel on asendatud maakaablitega. Ettejadvad ohuliinid on
vajadusel timbertdstetud.

Eelprojekti koostamiseks on taotletud tehnilised tingimused tehnovorkude valdajatelt, kelle trasse
projektiga tehtavad t66d puudutavad. Tehnilistest tingimustest tulenevad projekteerimistodd voi nende
tegemise vajadus on kooskdlastatud enne projekteerimise alustamist Tellijaga. Elektriprojekti
koostamiseks sh pohi- voi tooprojekt, tuleb taotleda tdiendavad tingimused.

3.12.4 Vee- ja kanalisatsioonitorustikud

Projektalal paiknevad olevad vee- ja kanalisatsioonitorustikud, projektlahendus on toodud koites 1V-11
Merindorf OU, t66 nr 022007 , RIIGITEE NR 4 TALLINN-PARNU-IKLA (E67) KM 62,0 - 78,5.
PAADEVA-KONUVERE TEELOIGU EELPROJEKT. ORGITA JALAKAIJATE TUNNEL.
SADEMEVEEKANALISATSIOON*

Projektlahendusega ei ole kavandatud olevaid torustikke iimber tdsta. Kdrguslikult on arvestatud, et
olevad torustikud paiknevad nduete kohasel siigavusel ja seetottu pole ette ndhtud ka kaitsmisi.
Projekteeritud teede mulded ja katendid paiknevad olevast maapinnast korgemal, mis tdhendab, et
ristumistel olevate torustike siigavus n.d suureneb.

Orgita jalakéijate tunnelisse on ette ndhtud sademeveekanalisatsioon koos pumplaga.

Kaevettddeks torustike kaitsevoondites tuleb to6votjal hankida vajalikud to6de load. Ehitamiseks tuleb
toovotjal koostada tapsustav tooprojekt.

3.13 Keskkonnakaitse
3.13.1 Keskkonnamdjude hindamine

Looduskaitse ja keskkonna piirangud on toodud koites - II ,,Riigitee 4 Tallinn-Péarnu-lkla (E67) km 62,0-
78,5 Pdddeva-Konuvere teeldigu eelprojekti keskkonnamdju hindamine* (KMH). Kéide lisatakse peale
KMH aruande koostamist.

Projektala piirneb ja 16ikub mitmete looduskaitse- ja keskkonnapiirangutega. Projektala puudutab
jargmisi kaitstavaid loodusobjekte ja vaariselupaikasid:

v" Kilomeetril 63,0 — 63,5 jddvad Orgita liiklussdlme alale mitmed véaériselupaigad (nr 205151, 206090,
205153, 205152);
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v" kilomeetril 64,0 asub osaliselt trassi koridoris kaitsealune Orgita park. Pargi teele 1dhem serv asub
olemasolevast teest ligikaudu 105 meetri kaugusel,

v" kilomeetril 66,0-67,0 jaéb vahetult molemale poole teed Mérjamaa jartade Natura loodusala. Natura
ala kulgeb molemal pool teed, asudes teest ligikaudu 10-20 meetri kaugusel, paremal pool teed ca 1
kilomeetri pikkusel 15igul, vasakul pool teed ca 700 meetri pikkusel 16igul. Loodusala on kaitse all
Mairjamaa jartade maastikukaitseala koosseisus;

V" kilomeetril 70,0 asub olemasoleva tee déres vadriselupaik nr. 148019. Vidriselupaiga 1ahim nurk
jadb teest ligikaudu 25 meetri kaugusele;

v Vigala jde iletusel, kilomeetril 77,5, m66dub olemasolev tee joe lammil paiknevast Konuvere
Natura loodusalast, mis on kaitse all Konuvere hoiualana. Natura ala 1ahim nurk jadb olemasolevast
pohimaanteest ligikaudu 40 meetri kaugusele;

V" kilomeetril 75,5 jadb olemasolev Konuvere kivisild II kategooria looduskaitse objekti Eptesicus
nilssonii (pdhja — nahkhiirte) KLO9114222 kaitsealasse;

V" kilomeetril 75,6 jaab olemasolevast maanteest ida suunas II kategooria looduskaitse objekti Tetrao
urgallus (metsis) KL0O9110769 kaitseala.

Eelprojekti koostamisega samaaegselt koostatakse KMH aruannet ja tootatakse vélja meetmed
kavandatava tegevusega kaasnevate mojude leevendamiseks.

3.14 Maastikukujundus

Eelprojekti koostamisel on ldhtutud Transpordimeti kodulehel olevatest juhistest “Kasutus- ja
hooldusjuhendi koostamise pShimétted™ ja ,,Riigiteede haljastustodde juhis®.

Kavandatud haljastuse (murukate, madal- ja kdrghaljastus) lahendus on toodud asendiplaanidel sh
haljastuse likvideerimine ja raadamise ulatus.

Liiklussolmedes ringristmike haljastus

Orgita sOlme ringristmike, T29 uue trassi ja olemasoleva teele rajatav ringristmiku ning Haimre sdlme
ladne poolne ringristmiku saar on ettendhtud haljastada madalhaljastusega. Selleks tuleb rajada
kasvupinnasest kasvualus 25 cm ja madalakasvulised taimed, magiméannid (istutamisel h=50 cm).

Teemaa haljastus

Uut korghaljastust ei ole projektlahendusega iildiselt teemaale ette ndhtud. Haljasalad, mis on
ehitustegevusest puudutatud, on ette nihtud taastada murukattega. Uldiselt on arvestatud, et haljastus
taastatakse mulde/kraavi servast 3,0m kaugusel. Kui ehitustoode kaigus rikutakse haljastust laiemalt,
tuleb see ka taastada. Haljastatavad alad ja mulde ndlvad katta 5-7 cm kasvupinnasega ja murukiilviga
(11 klass) ja rekultiveeritavad alad katta 15cm kasvupinnasega ja murukiilviga (III klass).

Ulukilibipddsude haljastus

Ulukiuuring nigi ette meetmed ulukite liikumise soodustamiseks uluki ldbipddsudes ja ldhialal.
Projektlahendusega on ette nihtud:

v" Ulukilabipddsu rajatiste kiilgtiibade betoonpindade varjestamine méndidega (samm 2,0 m,
istiku korgus 1,0 m, 8 taime/rajatise kohta) ja puurisuvallidega (véljajuuritud kindude hunnikud
h=2,0 m, 3 hunnikut malekorras/rajatise kohta).
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v" Ulukildbipdésu rajatise ees ja avas ebakorraparane puurisuvall ulukile varjumiseks (3 tk, h=1,5
m), véljajuuritud kéndudest.

v' Haljastuse ja risuvalli tdpne paiknemine ja suurus tuleb t66vdtjal kooskolastada ulukiuuringu
teostajaga.

v Meetmete rakendamise lahendus on toodud alloleval skeemil.
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Joonis 3. Puuistikutega ja risuvalliga betoonpindade varjestamise pohimote (plaan/vaade).

Uluki ldbipddsude haljastuse ja varjestamise lahendus tuleb tdpsustada jérgmises projekteerimise
staadiumis, arvestades ulukieksperdi soovitustega ja viimase aja parima praktikatega.

3.15 Muinsuskaitse piirangud

Projektalasse jdab Ehitismélestis nr 15278 Konuvere sild. Silla kasutuse funktsioon jalakiijatele
juurdepddsuna sdilitatakse olemasolevana ja projektlahendusega silda ei puudutata.

Projekteerimisel on arvestatud Muinsuskaitseliste piirangutega.

Teemaplaneeringus koostamise ajal on Muinsuskaitseamet podranud tdhelepanu vajadusele sdilitada
nimetatud silla ja maantee vahel paiknevad veskivaremed (veskivaremed ei ole muinsuskaitse all ega
kuulu ka péarandkultuuriobjektide nimekirja). Projektlahendusega on kavandatud oleva pdhiteesilla ja
veskivaremete vahele uus sild, kuna pdhiteed laiendatakse. Kavandatava maantee laiendamisega
kaitsealuse silla ja veskivaremete piirkonnas ei kaashe otsest ohtu nende siilimisele. Veskivaremete
sdilimise tagamiseks tuleb uue maanteesilla ehitamisel ehituse t66votjal arvestada leevendavate
meetmete rakendamise vajadusega - viltida tuleb valitud ehitustehnoloogiast tulenevaid mojusid sh liiga
siigav kaevik, varisev ndlv, pinnaseveetaseme kiire muutus kaevikus jms. Ehitustegevus vdib pdhjustada
vibratsiooni, lihkeid jne ning ohustada seelébi varemete séilimist. Soovitatav on kasutada veskivaremete
kaitsmiseks punnseina vms.

Konuvere kivisilla vaadeldavuse tagamiseks pohiteelt, on projekteeritud Konuvere maanteesillal
kavandatud miiratokkeseinas sillal katkestus. Katkestus on modelleeritud miirauuringus ja vdimalikud
miiratasemed elamute piirkonnas on tagatud ja lubatud piirvdértustes. Miiratdkete asukohad on
kooskdlastatud Muinsuskaitseametiga.
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3.16 Erinduded pohiprojekti koostamiseks
Kéesolev eelprojekt on koostatud vastavalt kehtivale (juuni 2022.a) méédrusele ,,Tee ehitusprojektile
esitatavad nduded, RT I, 20.11.2020, 4 :«
§ 8. Uldised néuded eelprojektile

(1) Projektlahenduse koostamisel voib esimese staadiumina koostada eelprojekti.

(2) Eelprojekt koostatakse maa-ala topograafilisele plaanile.

(3) Eelprojekti koostamise eesmdrgiks on:

1) mdidrata kindlaks tee asukoht ja teemaa vajadus;,

2) analiiiisida projektlahenduse dkonoomsust, sobivust ja anda pohiméttelised lahendused ligikaudse
ehitusmaksumuse mddramiseks ning teha alternatiivide vordlev analiiiis.

(4) Kui ehitusloa taotlemisel esitatakse tee ehitusprojekt eelprojekti staadiumis, siis eelprojekt peab
olema koostatud vihemalt mahus, mis voimaldab anda ehitusloa.

§ 9. Uldised néuded péhiprojektile
(1) Péhiprojekt koostatakse maa-ala topograafilisele plaanile.

(2) Pohiprojekt peab sisaldama informatsiooni vihemalt mahus, mis voimaldab anda ehitusloa,
kalkuleerida eeldatavat ehitusmaksumust, korraldada ehitushanget ning koostada ehitamiseks
hinnapakkumist ja teostada ehitustéid, koostades selleks vastavalt vajadusele téoprojekti.

(3) Pohiprojektis esitatakse tee kohta need 4. peatiikis toodud andmed ja lahendused, mis on
asjakohased ning mida on véimalik mddrata.

§ 10. Nouded tooprojektile

(1) Téoprojekti koostamise aluseks on pohiprojekt. Tooprojekt koostatakse maa-ala topograafilisele
plaanile.

(2) Tooprojekti eesmdrgiks on pohiprojekti lahenduste tdiendamine.

(3) Tooprojektis tipsustatakse pohiprojektis toodud lahendusi, koostatakse tootejoonised ja tehakse
loplik ehitustoodete valik, esitades koik tehnilised parameetrid tee ehitustoodetele, ehitisele ja selle
osadele.

Projektlahenduse véljachitamiseks tuleb koostada jargmised ehitusprojekti staadiumite ehitusprojektid
ja teostada jargmiste staadiumite koostamiseks vajalikud uuringud (geoloogia, rajatiste uuringud jms).
Tehnovorkude rajamiseks vOi timbertdstmiseks tuleb taotleda vdrguvaldajatelt tdiendavad tehnilised
tingimused ja hankida todde load. Enne ehitustodde algust taotleda KOV-It ehitusluba avaliku
kasutusega spordi- ja puhkerajatise rajamiseks.

3.16.1 Nouded pohiprojekti koostamiseks

Uuringud
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v Tépsustada ja ajakohastada topo-geodeetilised uuringud mh tépsustada tehnovdrkude
plaanilised paiknemised ja siigavused;

v Koostada Il-etapi arheloogilised uuringud ja arvestada uuringu tulemustega pdhiprojekti
koostamisel;

v" Tépsustada liiklusuuring ja arvestada uuringu tulemustega pdhiprojekti koostamisel;

v" Koostada geoloogilised uuringud pdhiprojekti mahus arvestada uuringu tulemustega
pohiprojekti koostamisel;

v Koostada katendi aruanne arvestada uuringu tulemustega pohiprojekti koostamisel;

Projektlahenduse koostamine

v

Teede ja rajatiste pohiprojektide koostamisel viia eelprojekti lahendus kooskolla kehtivate
nouetega.

Lahendada uuel trassil tugimaantee 29 Mirjamaa-Koluvere ja kohaliku tee kanaliseeritud
ristmiku ja teeiiletuskoha teevalgustuse projekteerimine ja ehitamine.

Eriosade projektid koostada pohi- v&i tooprojekti staadiumis;

Objekti 16pus lahendada ajutine tagasipdordekoht voi siduda jargneva 1diguga.

Tdpsustada projekteeritavatelt kdrvalmaanteedelt ja kohalikelt teedelt piirnevatele
kinnisasjadele tdiendavate mahasditude vajadus ja asukohad ning Tellija ndusolekul
projekteerida mahasdidud.

Tapsustada Konuvere uue silla projektalal paikneva allika asukoht ja vajadusel koostada
allikakaevu erilahendus.

Projekteerida metsise elupaiga kaitseks pinnasest miiravall ja tdpsustada ulukitara asukoht.
Arvestada KMH aruandes toodud kavandatava tegevusega kaasnevate mojude leevendamise
meetmetega.

Lahendada korghaljastuse rajamine olemasoleva Orgita ristmiku jm olemasolevate ristmike
rekultiveeritavale alale ja litklussdlmedesse.

Kontrollida projektalal Sabloonidega eriveoste marsruudid.

Koostada riigiteede alusele maale projekteeritud ning KOV omandisse iileantavate teede ja
rajatiste isikliku kasutusdiguse plaanid.

Olemasoleva miiratokkevalli iimberpaigutamine Uue-Otsa ja Miiiirisepa kinnistul lahendatakse
pohiprojektis. Valli rajamiseks saab kasutada viljakaevatavat pinnast. Miiratdkkevalli
iimberpaigutamise asukoht kinnisasjal tuleb kooskolastada kinnisasja omanikuga.
Olemasoleval tugimaanteel 29 elamute juures oleva Sikaani suurel kiirusel 1dbimine tekitab
suurt liiklusmiira. Eelprojektis ette ndhtud kogu teeldik kiiruspiiranguga 50 km/h a ja
tdiendavate liikluse rahustamise meetmete rajamine. Detailne liikluse rahustamise lahendus
tuleb anda pohiprojektis.

Vigala joest Parnu poolset Konuvere silla alust hooldetehnika teed saab kasutada
pOllumajandustehnika (kombain + heeder, traktor + haagis). Vajadusel laiendada hooldeteed ja
poorderaadiuseid pdhiprojektis.

Kohalike pdllumeeste huvi on kasutada Konuvere kivisilda aeglase pollumajandustehnika
litkluseks. Vdimalusi tuleb edasi uurida pShiprojekti koostamisel.

Pohiprojektis tuleb kavandada hooldetehnika juurdepdédsuteelt K7.1 mahasdidud ja véravad
metsamaale juurdepadsuks (Ménniku-Rehe, Rao).

Pohiprojekti liikluskorraldusega tuleb lahendada kergliiklejate ja aeglaste sdidukite litkumise
keeld pohimaanteel nr 4.
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