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1 ÜLDOSA 

Töös kasutatud lühendid: 

KKA - Keskkonnaamet 

KOV - kohalik omavalitsus Märjamaa Vallavalitsus 

MPN - Maanteede projekteerimisnormid 

MPSN - Maaparandussüsteemi projekteerimisnormid 

MKA - Muinsuskaitseamet 

SP -  Selektor projekt OÜ / Projekteerija 

T1 - Põhimaantee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla 

T28 -  Tugimaantee nr 28 Rapla-Märjamaa 

T29 - Tugimaantee nr 29 Märjamaa-Konuvere 

TKN - Teeprojekti koostamise nõuded 

TRAM – Transpordiamet / Tellija 

TTTK – Teetööde tehniline kirjeldus 

ÜT - ühistransport 

 

Objekti / Töö nimetus: Põhimaantee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Päädeva-Konuvere 

lõigu I klassi maantee ehitusprojekt.  

Objekti asukoht: Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Päädeva-Konuvere teelõik, 

Märjamaa vald. 

Objekti asukoht: Orgita küla, Nõmmeotsa küla, Haimre küla, Sõmeru küla, Aruküla, Konuvere küla, 

Märjamaa vald. 

Puudutatud põhimaantee nr 4 katastrid:  

✓ 50402:001:0001, 4 Tallinn-Pärnu-Ikla tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50403:001:0010, 4 Tallinn-Pärnu-Ikla tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50403:003:0018, 4 Tallinn-Pärnu-Ikla tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50402:007:0024, 4 Tallinn-Pärnu-Ikla tee, Transpordimaa 100%. 

Puudutatud tugi- ja kõrvalmaanteede katastrid: 

✓ 50402:001:0013, 28 Rapla-Märjamaa tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50402:001:0019, 29 Märjamaa-Koluvere tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50402:001:0020, 29 Märjamaa-Koluvere tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50501:001:0012, 29 Märjamaa-Koluvere tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50403:001:0023, 20171 Märjamaa-Valgu tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50403:001:0024, 20171 Märjamaa-Valgu tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50403:003:0025, 20172 Märjamaa-Haimre tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50403:003:0017, 20173 Haimre-Moka tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50403:002:0004, 20200 Naistevalla-Märjamaa tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50402:007:0091, 4 Tallinn-Pärnu-Ikla tee lõik 4, Transpordimaa 100%; 

✓ 50402:007:0010, 20170 Märjamaa-Konuvere tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50402:007:0006, 20204 Konuvere-Kilgi tee, Transpordimaa 100%; 
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✓ 50301:001:0424, 20204 Konuvere-Kilgi tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50401:001:0915, 20214 Konuvere kivisilla tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50501:008:0003, 20172 Märjamaa-Haimre tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50501:007:0003, 20170 Märjamaa-Konuvere tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50501:006:0005, 20172 Märjamaa-Haimre tee, Transpordimaa 100%; 

✓ 50501:006:0042, 20172 Märjamaa-Haimre tee, Transpordimaa 100%. 

 

Lisaks puudutab projektlahendus osaliselt ka piirnevaid muude otstarvetega kinnistuid. 

Kinnistuomanikega teavitamine ja koostöö on kavandatud projekteerimistingimuste menetluse, 

keskkonnamõju hindamise programmi ja aruande avalikustamisel ning ehitusloa menetluse raames. 

Teemaa laiendamiseks on koostatud  krundijaotuskava. 

 

Joonis 1. Projektala asukoht. Allikas: tehniline kirjeldus. 

Projektala (objekti) seotus teedevõrguga  

Projektalaks on põhimaantee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla ja põhiteega ristuvate tugimaantee nr 28 Rapla-

Märjamaa ja nr 29 Märjamaa-Koluvere ning ristuvate kõrvalmaanteede nr 20171 Märjamaa-Valgu, nr 

20172 Märjamaa-Haimre, nr 20173 Haimre-Moka, nr 20200 Naistevalla-Märjamaa, nr 20170 

Märjamaa-Konuvere, nr 20174 Konuvere-Sulu, nr 20214 Konuvere kivisilla tee, nr 20204 Konuvere-

Kilgi tee- ja teekaitsevöönd. Lisaks riigimaanteedele on projektalas veel ristuvad kohalikud teed, 

metsateed ja erateed.  

Objekti seotus asjassepuutuvate detailplaneeringutega ja ehitusprojektidega 

Töö koostamiseks on viidud läbi eeluuringud, mille mahus on välja selgitatud ning analüüsitud 

kehtestatud ja koostamisel olevaid üld - ja detailplaneeringuid, ehitusprojekte ja projekteerimistingimusi. 
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Objekti seotus asjassepuutuvate detailplaneeringutega ja ehitusprojektidega on käsitletud eeluuringutes, 

vt köide- II. 

1.1 Eesmärgid ja lähtedokumendid 

Töö koostamise aluseks on Põhimaantee nr 4 (E67) Tallinn – Pärnu – Ikla (Via Baltica) trassi asukoha 

täpsustamine km 44,0 – 92,0“ (edaspidi teemaplaneering), mis täpsustab varem koostatud Rapla 

maakonnaplaneeringut. Märjamaa valda puudutav teelõigu joonis vt lisa 1 „E67 Via Baltica trassi 

asukoha määramine Raplamaal km 44,0 – 92,0, Märjamaa vald“. 

Töö eesmärk vastavalt Tehnilisele kirjeldusele (TK):  

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu ümberehitus I klassi 

maanteeks vastavalt Rapla maakonnaplaneeringut täpsustavale teemaplaneeringule „Põhimaantee nr 4 

(E67) Tallinn – Pärnu – Ikla (Via Baltica) trassi asukoha täpsustamine km 44,0 – 92,0“ (edaspidi 

teemaplaneering). 

Täpsustada tuleb teemaplaneeringuga kavandatud teede ja rajatiste asukohad. Välja tuleb selgitada 

tehniliselt ja majanduslikult optimaalne põhimaantee ümberehitamise lahendus ning teede ehitamiseks 

ja hooldamiseks vajalik teemaa vajadus. Lisaks ehitusprojektile tuleb viia läbi keskkonnamõju 

hindamine. 

Eelprojekti eesmärk vastavalt määrusele Teeprojekti koostamise nõuded (TKN): 

✓ Määrata kindlaks tee asukoht ja teemaa vajadus; 

✓ Analüüsida projektlahenduse ökonoomsust, sobivust ja anda põhimõttelised lahendused 

ligikaudse ehitusmaksumuse määramiseks ning teha alternatiivide võrdlev analüüs. 

Kui ehitusloa taotlemisel esitatakse tee ehitusprojekt eelprojekti staadiumis, siis eelprojekt peab olema 

koostatud vähemalt mahus, mis võimaldab anda ehitusloa. 

Lähtedokumendid  

Töö koostamise aluseks on järgmised lähtematerjalid: 

✓ Tehniline kirjeldus; 

✓ Rapla maakonnaplaneeringut täpsustav teemaplaneering „Põhimaantee nr 4 (E67) Tallinn – Pärnu 

– Ikla (Via Baltica) trassi asukoha täpsustamine km 44,0 – 92,0“ koos keskkonnamõju strateegilise 

hindamisega (kehtestatud Rapla maavanema 23.05.2016 korraldusega nr 1-1/16/348); 

✓ Transpordiameti korralduse 22.06.2021 nr 1.1-3/21/262 „Projekteerimistingimuste andmine 

põhimaantee 4 Tallinn–Pärnu–Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva–Konuvere lõigu I klassi maantee 

ehitusprojekti koostamiseks“ lisa 1 Projekteerimistingimused ja lisa 2 Arvamuste ja kooskõlastuste 

koondtabel; 

✓ Märjamaa Vallavalitsuse korralduse 15. juuni 2021 nr 2-1.1/278 „Projekteerimistingimuste andmine 

põhimaantee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere lõigu I klassi maantee 

ehitamise koosseisus kohalike teede ehitamiseks“ lisa 1 Projekteerimistingimused ja lisa 2 

Arvamuste ja otsuste koondtabel; 

✓ Maanteeameti tehnilised tingimused T-4 Tallinn-Pärnu-Ikla  km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere 2+2 

lõigul  valgustuse põhiprojekti koostamiseks ja kriteeriumid valgustite valikuks; 
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✓ Riigiteele nr 4 (E67) Tallinn-Pärnu-Ikla km 62,0 – 78,5 Päädeva-Konuvere lõigule muutuvteabega 

VMS märkide, teeseadmete ja neid ühendava kiudoptilise sidelahenduse tehnilise projekti 

koostamine ja ehitamine; 

✓ Telia tehnilised tingimused; 

✓ ELASA tehnilised tingimused; 

✓ Elektrilevi tehnilised tingimused elektriprojektile; 

✓ Elektrilevi tehnilised tingimused mitteelektriprojektile; 

✓ Elektrilevi tehnilised tingimused võrguümberehituseks; 

✓ Matsalu Veevärgi tehnilised tingimused; 

✓ Põllumajandus ja Toiduameti tehnilised tingimused. 

 

Normdokumentide nimekiri 

✓ EVS-HD 60364-7-718:2013 „Madalpingelised elektripaigaldised. Osa 7-718: Nõuded 

eripaigaldistele ja -paikadele. Kommunaalrajatised ja -töökohad“; 

✓ EVS 901-1:2020 „Tee-ehitus Osa 1: Asfaltsegude täitematerjalid“; 

✓ EVS 901-2:2016 „Tee-ehitus Osa 2: Bituumensideained“; 

✓ EVS 901-3:2021 „Tee-ehitus Osa 3: Asfaltsegud“; 

✓ Majandus- ja taristuministri 14.04.2016 määrus nr 34 „Topo-geodeetilisele uuringule ja 

teostusmõõdistamisele esitatavad nõuded“ 

✓ Maanteeameti peadirektori 15.11.2018 käskkirjaga nr 1-2/18/462 kinnitatud juhend “Geotehniliste 

uuringute juhised”  

✓ EVS-EN 1997-1:2005+A1:2013+NA:2014 Geotehniline projekteerimine. Osa 1: Üldeeskirjad 

✓ Transpordiamet „Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis” TA 2021  

✓ Transpordiamet „Killustikust katendikihtide ehitamise juhend“ 26.01.2022 nr 1.1-7/22/43 

✓ Maanteeamet „Täiendavad nõuded topo-geodeetilistele uurimistöödele teede projekteerimisel“. 

✓ EVS 614:2008/A1:2016 „Teemärgised ja nende kasutamine“; 

✓ EVS-EN 1340:2003+AC:2006/AC:2014 „Betoonist äärekivid. Nõuded ja katsemeetodid“; 

✓ EVS-EN 1338: 2003+AC:2006 „Betoonist sillutisekivid. Nõuded ja katsemeetodid“; 

✓ EVS 814:2003 „Normaalbetooni külmakindlus, Määratlused, spetsifikatsioonid ja katsemeetodid“;  

✓ EVS 932:2017 „Ehitusprojekt“; 

✓ EVS 613:2021 „Liiklusmärgid ja nende kasutamine“; 

✓ EVS-EN 124-1:2015 „Restkaevude päised ja hoolduskaevude päised sõiduteede ja jalakäijate 

aladele. Osa 1: Määratlused, liigitus, kavandamise üldpõhimõtted, toimimisnõuded ja 

katsemeetodid“;  

✓ EVS-EN 124-2:2015 „Restkaevude päised ja hoolduskaevude päised sõiduteede ja jalakäijate 

aladele. Osa 2: Malmist rest- ja hoolduskaevude päised“;  

✓ EVS-EN 124-3:2015 „Restkaevude päised ja hoolduskaevude päised sõiduteede ja jalakäijate 

aladele. Osa 3: Terasest ja alumiiniumsulamitest rest- ja hoolduskaevude päised“;  

✓ EVS-EN 124-4:2015 „Restkaevude päised ja hoolduskaevude päised sõiduteede ja jalakäijate 

aladele. Osa 4: Raudbetoonist restkaevude päised ja hoolduskaevude päised“;  

✓ EVS-EN 124-5:2015 „Rest- ja kontrollkaevude luugid sõidu- ja kõnnitee aladele. Osa 5: 

Komposiitmaterjalidest rest- ja kontrollkaevude luugid“;  

✓ EVS-EN 124-6:2015 „Rest- ja kontrollkaevude luugid sõidu- ja kõnnitee aladele. Osa 6: 

Polüpropüleenist (PP), polüetüleenist (PE) või plastifitseerimata polüvinüülkloriidist (PVC-U) rest- 

ja kontrollkaevude luugid“;  
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✓ EVS 848 „Väliskanalisatsioonivõrk“;  

✓ EVS-HD 60364-4-41:2017 „Madalpingelised elektripaigaldised. Osa 4-41: Kaitseviisid. Kaitse 

elektrilöögi eest“;  

✓ Ehitusseadustik, RT I, 10.12.2020, 5; 

✓ Majandus- ja taristuministri 05.08.2015 määrus nr 106 „Tee projekteerimise normid” RT I, 

07.08.2015, 14; 

✓ MTM 17.07.2015 määrus nr 97 „Nõuded ehitusprojektile“, RT I, 18.07.2015, 7; 

✓ MTM 09.01.2020 määrus nr 2 „Tee ehitusprojektile esitatavad nõuded“, RT I, 20.11.2020, 4; 

✓ MTM 08.06.2015 määrus nr 62 „Nõuded ehitusprojekti ekspertiisile“; 

✓ Maanteeameti juhend „Kergliikluse prognoosimise juhend“ 

✓ MTM 14.04.2016 määrus nr 34 „Topo-geodeetilisele uuringule ja teostusmõõdistamisele esitatavad 

nõuded“; 

✓ MTM 24.04.2015 määrus nr 32 „Ehitusgeoloogilisele uuringule esitatavad nõuded“; 

✓ MTM 04.09.2015 määrus nr 115 „Ehitamise dokumenteerimisele, ehitusdokumentide  

✓ säilitamisele ja üleandmisele esitatavad nõuded ning hooldusjuhendile, selle hoidmisele ja 

esitamisele esitatavad nõuded“;  

✓ EVS-ISO 13822:2011 „Ehituskonstruktsioonide projekteerimise alused. Olemasolevate 

konstruktsioonide seisukorra hindamine“;  

✓ Projekteerimist käsitlevad Eurokoodeksid; 

✓ Ehitustooteid ja –materjale käsitlevad harmoniseeritud standardid; 

✓ BÜ2 2017 „Betoon ja Raudbetoon. Spetsifitseerimine, tehnoloogia, kvaliteet, vastavushindamine“; 

✓ BÜ3 „Betoon ja raudbetoon. Projekti ehituskirjeldus ja joonised“; BÜ4 „Betoon ja raudbetoon. 

Betooni pinnad“; 

✓ BÜ6 „Talvised betoonitööd“;  

✓ BÜ8 „Betoon ja Raudbetoon. Spetsifitseerimine, tehnoloogia, kvaliteet, vastavushindamine“; 

✓ Teetööde tehniline kirjeldus, MA-2019; 

✓ „Tee projekteerimise normid“ eelnõu tööversioon 10.03.2022; 

✓ Muud asjasse puutuvad normdokumendid. 

 

Eelprojekti koostamise aluseks oli eskiis ja eeluuringud. Eelprojekti koostamisel arvestati eeluuringutes 

toodud planeeringutega, et vältida negatiivseid mõjusid planeeritud ehitusõigusele vms. Eelprojekti 

lahenduse koostamisel oli kaasatud KOV, kui planeeringute osas huvitatud isik. 

1.2 Uuringute loetelu 

Projektlahenduse väljatöötamiseks on teostatud järgmised uuringud: 

Eeluuringud (eskiisi staadiumis): 

✓ Eeluuringud sh:  

Planeerimis- ja ehitustegevuse analüüs;  

Võimalike piirangute välja selgitamine; 

Jalgratta- ja jalgteede vajaduse hindamine;  

Bussipeatuste vajaduse hindamine. 

✓ Liiklusuuringud; 

✓ Eskiisi variantide analüüs. 
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Põhiuuringud (eelprojekti staadium): 

✓ Topo-geodeetiline uuring, koostaja Geodeesia24 OÜ, töö nr 4449-20, 05.2021; 

✓ Geotehniline uuring, koostaja Rakendusgeoloogia OÜ, töö nr 21-088, 10.2021; 

✓ Täiendavad kasvupinnase paksuse mõõtmised, koostaja Selektor Projekt OÜ, töö nr 12.2021; 

✓ Hüdroloogilised uuringud ja arvutused, koostaja Selektor Projekt, töö nr P20014, 9.2021; 

✓ Katendi projekt, koostaja Selektor Projekt OÜ, töö nr 20014, 11.2021; 

✓ Mürauuring, koostaja Alkranel OÜ, 05.2022; KMH aruande lisa; 

✓ Ulukiuuring, koostaja Keskkonnaagentuur Viridis OÜ, töö nr 3-81/2021, 02.2022; KMH aruande 

lisa; 

✓ Õhusaaste hajuvusuuring, koostaja Alkranel OÜ, 12.2021; KMH aruande lisa; 

✓ Rajatiste seisukorra hindamine, koostaja Selektor Projekt OÜ, töö nr P20014, 09.2020; 

✓ Arheoloogiline uuring (I etapp), koostaja Arheoloogiakeskus MTÜ, 2021-2022; KMH aruande lisa 

✓ Märjamaa järtade loodusala metsa inventeerimine, koostaja Metsaruum OÜ, 01.2022; KMH 

aruande lisa 

✓ Liiklusohutusele avalduva mõju hindamine, koostaja Selektor Projekt OÜ/ViaVelo Inseneribüroo 

OÜ, 06.2022; KMH aruande lisa 

✓ Ristlõike alternatiivide võrdlus, koostaja Selektor Projekt OÜ, töö nr P20014, 03.2022; KMH 

aruande lisa 

✓ Päädeva-Konuvere teelõigu mõju metsise elupaikadele, koostaja Rewild OÜ, töö nr 2022-1, 

03.2022. KMH aruande lisa. 

1.3 Ehitusprojektiga seotud ehitusprojektid 

KOV poolt arvestamiseks esitatud info ja ehitusprojektid on järgmised: 

✓ Arvestatud on tööga T29 Märjamaa – Koluvere km 0,05 – 14,36 tee ehitusprojekt. Põhiprojekt, 

koostanud Teedeprojekt OÜ, kavandatud kergliiklusteega. Kavandatud KLT lõik ristub uue 

projekteeritava T29 ümbersõidutee ringristmikuga. Ristmiku projekteerimisel on arvestatud jalgtee 

trassi paiknemisega ja kergliiklejate teeületuskoha kavandamise vajadusega, arvestades 

perspektiivse liiklussagedusega. Ristmiku piirkonnas on varem kavandatud trassi vastavalt 

vajadusele korrigeeritud. Eelprojektiga tagatakse kergliiklejate sujuv ja ohutu liiklemine. 

 

✓ Arvestatud on tööga Saviaugu kinnistu päikesepark. Ehitusloa nr Ehitusluba nr 2012271/28407. 

Katastritunnus: 50301:001:0155, Saviaugu ja 50301:001:0156 Tammemäe, Orgita küla, Märjamaa 

vald, Rapla maakond. Eelprojekti koostamise ajal ehitati päikesepark juba ka välja. Kavandatud 

päikesepark jääb planeeritavast Maantee nr 29 ümbersõiduteest lõuna suunas ja võib oma 

funktsionaalsuselt paikneda teekaitsevööndis. Käesolevat eelprojekti PT ei mõjuta. 

KOV poolt arvestamiseks esitatud kehtivad projekteerimistingimused on järgmised: 

✓ Arvestatud on väljastatud projekteerimistingimustega (PT) nr 1811802/06131 restorani 

kavandamiseks. Katastritunnus: 50401:001:0513 Rapla maakond, Märjamaa vald, Orgita küla, 

Klaarika tee 3.. Juurdepääs kinnistule Klaarika tee (katastritunnus 50401:001:0518) on kavandatud 

mahasõiduga 29 Märjamaa-Koluvere maanteelt (riigitee katastritunnus 50402:001:0019). 

Eelprojekti kohaselt on olev riigitee T29 kavandatud muuta kohalikuks teeks. Tegemist on kehtiva 

DP-l järgse lahendusega, mis ei sea kitsendusi põhiteele. Toitlustuskoha välja arendamisel tuleb 
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ehitada mh välja teenindav teedevõrk ja parklad. Juurdepääs alale on tagatud lääne suunas, olevalt 

sõiduteelt, kuhu tuleb arendajal ehitada nõuete kohane mahasõit. Käesolevat eelprojekti PT ei 

mõjuta. 

 

✓ Arvestatud on projekteerimistingimustega nr 1811802/06139 juurdepääsuteele. Katastritunnus 

50401:001:0518 Rapla maakond, Märjamaa vald, Orgita küla, Klaarika tee. 

Projekteerimistingimuste sisu: Klaarika tee rajamine koos riigitee 29 Märjamaa-Koluvere km 0.49 

ristmikuga. Kinnistu arendamisel tuleb teede ja parklate rajamiseks koostada ehitusprojektid ja 

taotleda projekteerimise tingimused. Käesolevat eelprojekti PT ei mõjuta. 

Transpordiameti poolt arvestamiseks esitatud ehitusprojektid on järgmised: 

✓ „AJ „Ringuta“ F2 nõuete kohasus Ringuta küla“, 08.2020.a tööprojekt, tellija Elektrilevi OÜ, 

koostaja Draftit OÜ. Projektlahenduse kohaselt põhiteega nr 4, km 62,79 ristuv kaabel on 

kavandatud puurida kinnisel meetodil PE D=110, 1250N torus, 106 m pikkuses lõigus, min 3,5 m 

sügavusele mõõdetuna olevast maapinnast. Kavandatav sügavus on sobilik ja sellega on arvestatud 

põhitee süvendi projekteerimisel. Käesolevat eelprojekti PT ei mõjuta. 

 

✓ „Põhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Pärnu-Ikla km 50,4 – 62,0 Varbola – Päädeva“ 2020.a põhiprojekti 

TEETELG (joonena), Roadplan OÜ. Projekteerimisel on arvestatud trassi alguses varem 

projekteeritud teeteljega. 

1.4 Tellija ja projekteerimisettevõtja kontaktandmed     

Töö tellija / tee omanik:  

TRANSPORDIAMET     

Projektijuht: Marge Kelgo       

Kontakt tel: +372 53 499 226            

Kontakt e-post: marge.kelgo@transpordiamet.ee  

 

Töö teostaja: 

SELEKTOR PROJEKT OÜ 

Esindaja: Roland Mäe 

Kontakt tel: +372 51 72 182  

Kontakt e-post: roland@viavelo.ee 

 

Projekti koostajad: 

Projektijuht: Roland Mäe, kutsetunnistus 155620, tase 8   

Vastutav teedeinsener: Erki Potisepp, kutsetunnistus 176362, tase 8 

Vastutav sillainsener/projektijuht: Tarmo Jõe, kutsetunnistus 177781, tase 7 / 165060, tase 8 

Teedeinsenerid: Tarmo Jõe, Inga Laansalu, Lembit Aruvee, Egle Rebane, Roland Mäe  
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2 OLEVA OLUKORRA KIRJELDUS 

2.1 Olemasoleva olukorra kirjeldus 

Põhimaantee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) kuulub rahvusvahelisse Trans European Network Transport 

(TEN-T) teedevõrgustikku. Tallinn-Pärnu-Ikla maantee on tähtis Eestit läbiv Põhja- ja Lääne-Euroopa 

vaheline turismi- ja transpordimarsruut. 

Projekteeritav teelõik asub Rapla maakonnas Märjamaa vallas (vt lisa 1. Objekti asukohaskeem). 

Teelõigule on koostatud Rapla maakonnaplaneeringut täpsustav teemaplaneering „Põhimaantee nr 4 

(E67) Tallinn – Pärnu – Ikla (Via Baltica) trassi asukoha täpsustamine km 44,0 – 92,0“ koos 

keskkonnamõju strateegilise hindamisega (kehtestatud Rapla maavanema 23.05.2016 korraldusega nr 

1-1/16/348). Teemaplaneering on integreeritud  Rapla maakonnaplaneeringusse 2030+ (kehtestatud 

riigihalduse ministri 13.04.2018 käskkirjaga nr 1.1-4/80). Teemaplaneering on kättesaadav: 

https://maakonnaplaneering.ee/122  

Teemaplaneeringuga on määratud põhimaantee trassi koridor ning üldised maakasutus- ja 

ehitustingimused maantee trassi koridoris, tee ja tee kaitsevööndi alas, liiklussõlmedes ja teistel 

planeeringu elluviimiseks vajalikel aladel. Planeeringuga on määratud teede, eritasandiliste ristmike 

(liiklussõlmede) ja ristete asukohad maakonnaplaneeringu täpsusastmes.  

Liiklussagedused projekteeritaval põhimaantee lõigul jäävad 2019. aasta andmetel vahemikku 7473-

8124 a/ööp, millest raskeliiklus moodustab 20-24 %. 

2.2 Teostatud uuringud ja kokkuvõtted 

Eeluuringud (eskiisi staadiumis): 

✓ Eeluuringud, koostaja Selektor projekt OÜ, töö P20014. Teostati planeerimis- ja ehitustegevuse 

analüüs, võimalike piirangute välja selgitamine, jalgratta- ja jalgteede vajaduse hindamine, 

bussipeatuste vajaduse hindamine. Koostati eskiislahendus, mis kooskõlastati TRAM ja KOV´ ga 

ja mis on ühtlasi eelprojekti koostamise aluseks; 

✓ Liiklusuuringud, koostaja ERC Konsultatsioonid OÜ, töö nr ERC/2-1/2021. Teostati 

liiklussageduste loendus, pöördeliiklusloendus ja liiklussageduste prognoos. Liiklusprognoosist 

lähtuvalt koostati eskiis, mis  on eelprojekti koostamise aluseks; 

✓ Eskiisi variantide analüüs, koostaja Selektor projekt OÜ, töö P20014. Teostati eskiisi staadiumis 

välja töötatud variantide võrdlus kokku lepitud kriteeriumite alusel, et Tellija saaks võtta vastu 

otsused sobilikuma variandi valikuks, mis on ühtlasi eelprojekti koostamise aluseks. 

Põhiuuringud (eelprojekti staadium): 

✓ Topo geodeetiline uuring, koostaja Geodeesia24 OÜ, töö nr 4449-20, 05.2021; 

✓ Geotehniline uuring, koostaja Rakendusgeoloogia OÜ, töö nr 21-088, 10.2021. Geoloogilise 

uuringu tulemused on aluseks on aluseks eelprojekti koostamisel; 

✓ Täiendavad kasvupinnase paksuse mõõtmised, koostaja Selektor Projekt OÜ, töö nr 12.2021; 

✓ Hüdroloogilised uuringud ja arvutused, koostaja Selektor Projekt, töö nr P20014, 9.2021; 

✓ Katendi projekt, koostaja Selektor Projekt OÜ, töö nr 20014, 11.2021; 
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✓ Keskkonnamõjude hindamine, koostaja Akranel OÜ; 

✓ Rajatiste seisukorra hindamine, koostaja Selektor Projekt OÜ, töö nr P20014, 09.2020; 

Põhiuuringute tulemuste alusel koostati eelprojekt. Järgmiste projekti staadiumite koostamiseks (põhi- 

ja tööprojekt) koostamiseks tuleb teostada töövõtjal täiendavad uuringud asjassepuutuvates juhistes 

toodud detailsuses ja mahus, et täpsustada projektlahendust. 

Uuringute kohta vt täpsemalt köide- II. 

 Liiklusuuring 

Liiklusuuring koostati eeluringute raames eskiisi staadiumis. Liiklusuuringud koostas ERC 

Konsultatsioonid OÜ, töö nr ERC/2-1/2021. 

Liiklussageduse prognoosi koostamisel on kolme erinevat metoodikat (MntPN, BP-2040 ja BP-2050). 

Projekteerimiseks on aluseks võetud uuendatud baasprognoosi kasutamisel saadud tulemused ning 

seejuures on arvestatud projekti realiseerumise järgse liikluse ümberjagunemisega. 

Tulenevalt täpsemate uuringute puudumisest pole käesoleva projekti puhul RB võimaliku mõjuga 

arvestatud. 

Liiklusuuringu sisendid põhitee projekteerimiseks (BP-2040): 

✓ Liiklussagedus 2019.a    7473..8602 AKÖL; 

✓ Liiklussagedus prognoos 2047.a  14023..16084 AKÖL. 

✓ Tee klass     I klassi tee 

Uuringu aruandega lähemalt tutvumiseks vt projektdokumentatsiooni köide II 

 Topo geodeetiline uuring 

Topo geodeetilise uuringu teostas Geodeesia24 OÜ, töö nr 4449-20, 05.2021.  

Geodeetiliste uurimistööde ülesandeks oli mõõdistada mõõdistusala ulatuses teede ja rajatiste 

ehitamise/rekonstrueerimise eelprojekti koostamiseks vajalikus detailsuses.  

Lähtepunktide andmed on saadud Maa-ameti Geodeesia ja Kartograafia osakonna Andmekogude 

arhiivist. Koordinaadid on riiklikus L-EST 97 ristkoordinaatide süsteemis, kõrgused EH2000 süsteemis. 

Geodeetiline mõõdistamine teostati projekteerija poolt määratud mõõdistusala ulatuses. 

Uuringute läbiviijate poolt kasutatud mõõdistusvahendid on leitavad uuringu seletuskirjas. Riiklikelt 

polügonomeetriapunktidelt rajati nivelleerimiskäik. Tehnovõrkude asukohtade määramisel kasutati 

olevaid arhiivimaterjale. Kaablite asukohad määrati kaabliotsijaga. Sidetrasside asukohad looduses 

täpsustati tehnovõrkude esindajatega ja kooskõlastati nende valdajatega.  

Uuringu aruandega lähemalt tutvumiseks vt projektdokumentatsiooni köide II 
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 Geoloogiline uuring 

Geoloogilised uuringud teostas Rakendusgeoloogia OÜ, töö nr 21-088, 10.2021. Välitööd teostati 

ajavahemikul 15.06-17.09.2021. Geoloogilise uuringu tulemused on aluseks on aluseks eelprojekti 

koostamisel. Täiendavad kasvupinnase paksuse mõõtmised teostas Selektor Projekt OÜ, töö nr 12.2021. 

Uuringualale rajati puuragregaatidega AVB-2M ja A-Sondi 204 203 puurauku sügavusega            

0,55...13,90 meetrit. „PA“-tähisega puuraugud jäid planeeritava neljarealise teelõigu, „R-PA“-tähisega 

puuraugud planeeritavate rajatiste ning „K“-tähisega puuraugud kõrvalteede, liiklussõlmede jms. maa-

alale. 

Iga rajatise puuraugu (R-PA-1...28) kõrval teostati lisaks pinnaste tugevusparameetrite täpsustamiseks 

löökpenetratsiooni katse, sügavusega 0,40..11,60 meetrit. Löökpenetratsiooni katsed viidi läbi 

standardse katseseadmega, mis on monteeritud puurmasina A-Sondi 204 külge. Katsed viidi läbi DPSH-

A tüübile vastava raske-löökpenetratsiooni konfiguratsiooniga (löögivasar 63,5 kg, langetuskõrgus 0,50 

m, varraste kaal 6 kg/m, koonuse otsiku pindala 16 cm2). Mõõdeti 20 cm läbimiseks kulunud löökide 

arvu. 

Uuringualalt võeti 82 rikutud struktuuriga pinnaseproovi, millest määrati 81 täislõimist, 33 proovi 

plastsuspiirid ja 21 proovi orgaanilise aine sisaldus. Proovid teimiti Läti Geotehnikalaboris, 

teimiprotokollid 809-2021 ja 937-2021 on esitatud aruande lisas. Uuringualalt võeti lisaks 107 

niiskusproovi, mis teimiti vastavalt standardile ISO/TS 17892-1:2004 Rakendusgeoloogia OÜ 

litsenseerimata laboris. 

Geoloogilise uuringu kava ja maht olid tellijaga kooskõlastatud. Töös on juhindutud Maanteeameti 

peadirektori 15.11.2018 käskkirjaga nr 1-2/18/462 kinnitatud juhendist “Geotehniliste uuringute juhised” 

ning EVS-EN 1997-1:2005+A1:2013+NA:2014 Geotehniline projekteerimine. Osa 1: Üldeeskirjad. 

Uuritava piirkonna põhjapoolne osa jääb Harju lavamaa edelaossa, lõunapoolne osa Lääne-Eesti 

rannikumadaliku idaossa. 

Maa-/teepinna abs. kõrgused jäid uuringupunktide suudmetel vahemikku 17,70...44,80 meetrit. 

Uuringusügavuses kuni 13,90 meetrit eraldati välja 24 kihti – geoloogilist elementi. 

Ehitusgeoloogilised tingimused 

Ehitusgeoloogilised tingimused uuringualal on mitmekesised. Uuringuala lõunapoolses osas, aga ka 

äärmises põhjapoolses osas domineerivad nõrgad savipinnased. Ülejäänud alal tõusevad 

uuringusügavusse lubjakivi-pealsed moreenpinnased ja lubjakivi. 

Niiskuspaikkonna tüübilt on uuringuala valdavalt niiske, kohati liigniiske. Täpne jaotus puuraukude 

kaupa on esitatud .xlsx-formaadis pikiprofiilidel. 

Looduslikud liivpinnased (kihid 12A...C, 17A) on tundlikud struktuuri rikkumise suhtes ning kaotavad 

ümbertõstmisel kordades oma kandevõimes. 

Looduslikud savipinnased (kihid 13, 14A...B, 15...16, 17B) on tundlikud leondumise suhtes. 

Leondumise vältimiseks ei tohi märjal savipinnasel - ka vihmaga - sõtkuda (sõita) ehitusmasinatega ega 

lasta lahtisel kaevikul seista vee all. 
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Murenenud lubjakivi (kiht 19) ja lubjakivi (kiht 20) ei ole ekskavaatoriga kaevatavad ja vajavad 

piikamist. Jämepurdmoreen (kiht 18) võib sisaldada väga suuri lahmakaid, mis võivad vajada piikamist. 

Looduslikud mineraalpinnased on SN 449-72 järgi mittedreenivad – filtratsioonimoodulid jäävad alla       

0,5 meetri/ööpäevas. Aluspõhjalise murenenud lubjakivi (kiht 19) ja lubjakivi (kiht 20) kihi 

hinnanguline filtratsioonimoodul on 2-10 meetrit ööpäevas. Tehnogeensete kihtide hulgas ei ole ühtegi 

dreenivat pinnast – filtratsioonimoodulid jäävad maksimaalse tiheduse ja optimaalse veesisalduse juures 

alla 0,5 meetri/ööpäevas ning ei täida dreenimistingimusi vastavalt „Tee- ehituses kasutatavate 

filtratsioonimooduli erinevate määramismeetodite teaduslik võrdlusuuring“ Tallinn 2013 öeldule, et 

pinnase filtratsioonimoodul jääb alla 0,5 m/ööp., kui peenosise (terasuurus <0,063 mm) sisaldus 

pinnases on suurem kui 3%. Kuna olemasolevas muldes kasutatud pinnasekihid on praktiliselt 

mittedreenivad, tuleb uuele teele projekteerida korralik dreenkiht.  

Piirkonna külmumissügavus on ca. 1,30 meetrit, lumest lahti hoitavatel teedel ja platsidel võib talvel 

pinnas külmuda kuni kahe meetri sügavuseni. Kõik välja eraldatud kihid, v.a. täitekruusa (kiht 6) 

möllikas osa, murenenud lubjakivi (kiht 19) ja lubjakivi (kiht 20) on külmatundlikud. Mullane 

täitepinnas (kiht 9), muld (kiht 10) ja turvas (kiht 11) on lisaks külmatundlikkusele ka tugevalt 

kokkusurutavad pinnased. 

Suuremate sadude ja lumesulamise järgselt võib teepinnale kõige lähemal paiknevatel savipinnastel      

(kihid 13, 14A...B, 15...16, 17B) lasuvatesse kihtidesse koguneda ajutine ülavesi, mis püsib üldiselt kuni 

30 päeva. Savi (kihid 14A...B) levikualal liigub ajutine ülavesi ainult horisontaalselt, äravooluvõimaluse 

puudumisel jääb vesi püsivalt savikihile pidama. 

Planeeritavate/laiendatavate teede ning rajatiste maa-alalt tuleks kogu mahus eemaldada mullase 

täitepinnase (kiht 9), loodusliku mulla (kiht 10) ja turbakiht (kiht 11). 

Pinnasevesi 

Välitööde ajal (15.06-17.09.2021) esines pinnasevesi uuringusügavuses 66 puuraugu alal, enamasti 

uuringuala lõunapoolse savikompleksi levikualal, kus pinnasevesi on sademetest toituv ja kogunenud 

savil lasuvatesse kihtidesse savi väga väikese filtratsioonikoefitsiendi ja puuduliku horisontaalsuunalise 

äravooluvõimaluse tõttu. 

Lisaks on uuringus toodud rajatiste asukohtades pinnaste kirjeldused ja soovitused rajatiste 

vundeerimiseks. Täpsem info on kajastatud rajatiste projektides. 

Geoloogilise uuringu kohta vt täpsemalt köide- II. 

 Hüdroloogilised uuringud ja arvutused 

Hüdroloogilised andmed projekteeritavate vooluveekogu rajatiste asukohtades esitas 01.09.2021 

Keskkonnaagentuur OÜ. Arvutused teostas Selektor Projekt, töö nr P20014, 9.2021.  

Hüdroloogilise arvutuse tulemused sh vooluhulgad ja veetasemed on toodud nii uuringus, kui ka iga 

vooluveekogu ületava rajatise projektis.  

Hüdroloogilise uuringu kohta vt täpsemalt köide- II. 
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 Katendi projekt 

Katendiarvutused teostas Selektor Projekt OÜ, töö nr 20014, 11.2021. Aruande mahus teostati ka 

olemasolevate katendite seisukorra hindamine. Aruandega esitati ettepanekud katendi tüüpide valikuks 

Tellijale, kes tegi omapoolsed valikud eelprojekti koostamisel arvestamiseks.  

Aruande kohta vt täpsemalt köide- II ja valitud katendid on leitavad käesoleva seletuskirja ptk 3.6.   

 Mürauuring 

Mürauuringu teostaja on Alkranel OÜ, 05.2022. Uuringu teostamine toimus paralleelselt eelprojekti 

koostamisega.  

Müratasemed modelleeriti nii ehitusjärgse (2027.a prognoositava liiklussageduse alusel) kui ka 

perspektiivse (2047. a prognoositava liiklussageduse alusel) olukorra kohta. Seejuures modelleeriti nii 

päevase kui öise aja müratasemed. Modelleerimise tulemuseks on mürakaardid, mis on esitatud uuringu 

lisas 1. Mürakaartide alusel leiti need lähimad majapidamised, kus esineb piirväärtuste ületamisi ning 

kus teostati täpsemad eluhoonete fassaadimüra arvutused. Fassaadimüra arvutused iseloomustavad 

eluhoonete maanteepoolsel küljel esinevaid suurimaid müratasemeid erinevate olukordade puhul.   

Müratõkkeseinte mõõtmete ja asukohtade valik toimus koostöös uuringu koostaja, projekteerija ja 

Transpordiameti esindajatega. Seejuures püüti leida optimaalne tasakaal müratõkkeseinaga kaasneva 

müra kaitse efektiivsuse ja müratõkkeseina parameetrite vahel. Tabelis toodud müratõkkeseinte 

numeratsioon algab maanteelõigu Päädeva poolsest otsast ja jälgib tee kulgu. Seejuures on nii 

müratõkkeseinad kui ka nende numeratsioon toodud vastavatel lisas 1 esitatud mürakaartidel (kaardid 

nr 9-16). 

Kokku on projekteeritavale lõigule kavandatud 1927 m müratõkkeseinu, kõrgusega 3,5 – 4 m. Sõltuvalt 

asukohast võib müratõkkeseina asemel kasutada võimalusel ka samade mõõtmetega pinnasvalli. Projekt 

lahendus vt köide III Selektor Projekt OÜ, töö nr 20014 „Põhimaantee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 

62,2-78,8 Päädeva-Konuvere lõigu I klassi maantee ehitusprojekt. Müratõkkeseinad“ 

Mürauuringu kohta vt täpsemalt köide- II. 

 Ulukiuuring 

Ulukiuuringu teostaja on Keskkonnaagentuur Viridis OÜ, töö nr 3-81/2021, 02.2022. 

Ulukiuuringu ülesandeks oli teostada riigitee 4 km 58,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu (sh Konuvere 

sild Vigala jõel) ulukite liikumise ja konfliktkohtade määramise analüüs, selgitamaks ulukite 

võimalikud liikumisalad üle analüüsitava teelõigu ja seeläbi selgitada välja transpordi ja ulukite aga ka 

kahepaiksete ja roomajate liikumisteede vahelised konfliktalad ning võimalikud leevendavad meetmed 

elupaikade sidususe tagamiseks, sõltuvalt eelprojekti eesmärkidest ja lahendustest. 

Töös esitatud alusandmed ning nende alusel tehtud järeldused ja soovitusettepanekud on kogutud 

ajavahemikus 08.11.2020-12.10.2021 teostatud välitööde käigus, kus fikseeriti projekteeritava 

maanteelõigu läheduses liikumisrajad ja tegevusjäljed ulatusega kuni 500 m, mõlemale poole 

kavandatavat tee telgjoont. Välitööd teostati kalendriaasta vältel, kordustega kõigil aastaaegadel (kevad, 

suvi, sügis, talv), mis võimaldas luua tervikliku ülevaate ulukite liikumistest uuritaval alal. 
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Päädeva-Konuvere teelõigu lähistel on palju suuri metsasid (enamasti segamets) ja soostuvaid metsasid 

aga ka ulatuslike põllumajandusmaid (heinamaad, põllud), mis loovad kogu trassi ulatuses väga 

mitmekesise mosaiikse maastiku. Seepärast on terve uuritava teelõigu ulatuses soodsaid elupaiku nii 

väike- kui ka suurulukitele. Suured metsa- ja sooelupaigad asuvad pigem teelõigu põhja- ja lõunaosa 

naabruses ja on elupaigaks nt põdrale, kitsele ja metsseale. Lõigu keskosa iseloomustab eelkõige 

metskitse, mägra, rebase, kähriku elupaika pakkuv ökotonide rohkus, mis tuleneb tänu metsamaastiku 

vaheldumisele põllumajandusmaastikuga. 

Tulenevalt kogutud andmetest tehti ulukiuuringu läbiviijate poolt ettepanekud võimalike transpordi ja 

ulukite (Tabel 1) aga ka kahepaiksete ja roomajate (Tabel 2) liikumisteede vaheliste konfliktolukordade 

vältimiseks. 

Koondtabel Tellija (Transpordiamet) poolt 06.10.2020 tehtud otsustega projekteeritavate ulukirajatiste 

suhtes, koos ulukiuurijate kommentaaridega on esitatud uuringu Tabel 3. Tellija poolt 06.10.2020 tehtud 

otsusega vähendada Susla tee soovitatud ulukirajatise gabariite, eelkõige rajatise laiust ja Orgita 

ulukitunneli puhul ka rajatise kõrgust, mis võib põhjustada, et ulukiuurijate poolt pakutud rajatised ei 

täida peale nende väljaehitamist oma seatud eesmärki eeldatava efektiivsusega. Olukord, mida 

soovitame kindlasti vältida. 

Ulukiuuringus toodi välja soovitatavad meetmed (läbipääsude asukohad ja nende avade gabariidid) ja 

lisameetmed (kamuflaaž, kivikindlustus, ebakorrapärane risuvall jms) projektlahenduses arvestamiseks, 

et soodustada loomade liikumisi ja kavandatavate rajatiste kasutamist.    

Tellija täpsustuste ja otsuste alusel koostati ulukite läbipääsu tagavate rajatiste eelprojektid. 

Ulukiuuringu kohta vt täpsemalt köide- II. 

 Rajatiste seisukorra hindamine 

Olevate rajatiste seisukorra hindamise teostas Selektor Projekt OÜ, töö nr P20014, 09.2020. 

Uuringu tulemuste detailne info on kajastatud täpsemalt rajatise projektis Konuvere sild II km 77,39 ja 

uuringu aruandes, vt köide- II. 

Olev Konuvere maanteesild on kavandatud rekonstrueerida. Pealisehitus ehitatakse ümber ja viiakse 

kooskõlla eelprojektis kasutatud parameetritega. Rajatisel tagatakse eelneva ja järgneva teelõigu 

telgedega kokku viimine, pikiprofiiliga sidumine, vajalik sõidutee ristlõike gabariit 11,5 m jms. Olevad 

säilitatavad konstruktsioonid sh sambad, riiglid jne remonditakse. 

Olev Konuvere kivisild ei ole projektlahenduse teedevõrgustikku kaasatud ja tellija on projekteerimise 

eskiisi staadiumis täpsustanud, et vajadus kivisilla remondiks käesoleva töö mahus ei ole otstarbekas. 

Oleva kivisilla ekspluateerimine jalgteena jätkub ja rahaline kate vajalikeks remonttöödeks tuleb leida 

muudest vahenditest ja eelarvest. 
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3 PROJEKTLAHENDUS 

3.1 Liiklusohutuse parandamiseks kavandatud meetmed 

Liiklusohutust parandavate meetmetena võib välja tuua järgmised punktid: 

✓ Kaherajalise maantee asemele on kavandatud 4-rajaline maantee ehk möödasõidud on 

ohutumad ja välistatud on laupkokkupõrke oht, mis on üldjuhul kõige raskemate tagajärgedega; 

✓ Sõidusuundade vahel on keskpiire, et vähendada laupkokkupõrke võimalusi. 

✓ Ristmikud on ümberehitatud eritasandilisteks ristmikeks, et vähendada konfliktpunktide arvu. 

✓ Juurdepääsud kinnisasjadele jm kohalik liiklus on viidud madalama tasemega teedele. 

✓ Projektala ulatuses on lahendatud kergliiklejate tõmbepunktide vaheline liikumine 

kergliiklusteedega või madala liiklussagedusega teedel mootorsõidukitega ühises 

liikumisruumis. Kergliiklejatele ja ulukitele on projekteeritud  eritasandilised läbipääsud. 

✓ Põhimaantee äärde on projekteeritud ulukitara. 

✓ Kavandatud on veoautode puhkekohad. 

3.2 Projektlahenduse valik ning selle põhjendused 

Projekteerida tuli riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla km 62,2-78,8 Päädeva-Konuvere lõigu ümberehitamine 

I klassi maanteeks lähtudes teemaplaneeringust ja tehnilistest tingimustest. 

Rekonstrueerimist, ehitamist ja remonti vajavate teede maht täpsustati eskiisi koostamise ja 

projekteerimistingimuste menetluse käigus. 

Projekti koostamisel on lähtutud majandus- ja taristuministri 05.08.2015 määruse nr 106 „Tee 

projekteerimise normid” lisas „Maanteede projekteerimisnormid“ (edaspidi „Maanteede 

projekteerimisnormid“) I klassi maanteel kehtivatest nõuetest ja uutest maantee projekteerimise normide 

eelnõust. 

Eelprojekt on koostatud kogu lõigule ja mahud on toodud eraldi 2 lõigule: 

✓ Lõik 1 km 62,00...70,20; 

✓ Lõik 2 km 70,20...78,80. 

Eskiisi staadiumis määrati projekteeritavate teede funktsioon, kaitsevööndite ulatus ja tehti ettepanek 

teede omandi osas, mille kinnitas TRAM koostöös KOV´ ga. Koostati teede funktsiooni ja omandi 

ettepanekut illustreeriv skeem (vt joonist TR-2 Teede omandi jaotuse skeem). 

Eskiisi staadiumis koostati teemaplaneeringu, Maa-ameti LIDAR i kõrgusandmete ja eeluuringute 

tulemuste põhjal teede ning liiklussõlmede variantide eskiisid. Liiklussõlmede variante koos rajatiste ja 

bussipeatustega kavandati 3 asukohta: 

✓ Orgita liiklussõlm; 

✓ Haimre liiklussõlm; 

✓ Konuvere liiklussõlm. 

Eskiisi staadiumis esitati põhimaantee nr 4 I klassi maanteeks laiendamise ja tüüpsete ristlõigete 

eskiisvariandid, millede seast tegi Tellija valikud eelprojekti koostamiseks (vt lisad). Tellija poolt heaks 
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kiidetud ja projekteerimistingimuste menetluse käigus täiendatud eskiis on aluseks võetud 

põhiuuringute ja eelprojektide koostamisel.  

Põhimaanteed tuli laiendada TK kohaselt võimalusel ühele poole, millega eelprojekti koostamisel 

arvestati, tehes erand Märjamaa järtade maastikukaitseala (Natura 2000 ala) ja Märjamaa 

looduskaitseala piirkonnas, kus tuli arvestada looduskaitseliste kitsendustega ning põhiteed laiendati 

mõlemale poole olevas asukohas.  

Lõigus, kus tee laiendamine on kavandatud mõlemale poole, tuleb Töövõtjal põhiprojekti/tööprojekti 

koostamisel arvestada mh, et ehitusaegselt tuleb tagada laiusgabariit 7 m liikluse all ehitamiseks. 

Eelprojekti koostamisel on arvestatud loodus- ja maastikukaitsealadega, kaitsealuste loodusobjektidega 

ja aladega, esmatähtsate kaitsealuste liikide ja isendite elupaikadega jne tulenevate kitsendustega ning 

leitud eritasandilistele ristetele, liiklussõlmedele ja teedele sobilikud asukohad.  

Eelprojekti koostamisel lähtuti eskiisist (sh teemaplaneeringust) ja lahendati põhimaantee laiendamine 

sh liiklussõlmed, tugi- ja kõrvalmaanteed, risted ja ristmikud, kogujateed, jalgratta- ja jalgteed jms. 

Rajatiste ja teede gabariidid arvestavad mh eriveoste marsruutidega ning vajalike ümbersõitudega. 

Vajalikus mahus on kavandatud olemasoleva teedevõrgu ümberehitamine, teevalgustus ja -seadmed 

ning tehnovõrkude ümberehitus. Sademevete ärajuhtimise lahendamisel on eelistatud immutamist 

pinnasesse või juhtimist eesvooludesse, erandkorras pumpamist (Orgita jalgteetunnel). Lahendatud on 

juurdepääsud kinnistutele, kui projektlahendus näeb ette oleva juurdepääsu likvideerimise. 

Bussipeatused, tunnelid jms on varustatud ühendavate jalgteedega kuni olevate jalgteedeni, et tekiks 

terviklik teedevõrgustik. Bussipeatustesse on kavandatud ka ratta- ja sõiduautoparklad, mille vajadus on 

kooskõlastatud KOV ja TRAM´ ga. Põhitee äärde on kavandatavad müratõkkerajatised, vastavalt müra 

modelleerimise tulemustele. Loomade läbipääsuks põhitee koridorist on kavandatud läbipääsud ja 

põhitee ise piiratud taraga.  

Eelprojektiga on mh täpsustatud tehniliselt vajalik teemaa ning koostatud krundijaotuskava teede ja 

rajatiste ehitamiseks ning hooldamiseks vajalikku maa omandamiseks.  

Eelprojektiga kavandati tugimaantee 29 Märjamaa-Koluvere õgvendus (uus trass) teemaplaneeringu 

järgses asukohas, arvestades lähialade detailplaneeringutega ja väljakujunenud maakasutusega. 

3.3 Üldandmed 

 Projekteeritud tehnilised andmed ja valitud parameetrid 

Projekteerimisel on arvestatud järgmiste Tehnilises kirjelduses toodud põhimaantee parameetritega: 

Tabel 1 - Põhimaantee parameetrid 

Tehnilised näitajad projekteerimiseks Ühik/kirjeldus 

lubatud suurim sõidukiirus 120 km/h 

projekteerimise lähtetase rahuldav 

sõiduradade arv põhiteel 2+2 

sõiduraja laius  3,5 m 

kindlustatud peenra laius 2,5 m 

tugipeenra laius  0,5 m 
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eraldusriba laius 6,0 m (põhjendatud juhul kitsam 2,8m) 

jalgratta- ja jalgtee laius 2,5 m 

viadukti kõrgusgabariit  min 5,5 m* 

*viadukti ja silla laiusgabariidid määrata lähtudes „Maanteede projekteerimisnormidest“ ja  

kooskõlastada Tellijaga. 

 

Projekteeritud teede tehnilised andmed on järgmised: 

Tabel 2 - Projekteeritud teede tehnilised andmed 

Tee nimetus Pikkus,m Laius, m 
Projektkiirus, 

km/h 
kate 

AKÖL 

2047a, 

a/ööp 

Põhimaantee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla     

I klassi maantee 2+2 sõidurajaga 12825 
2x10.9 

(keskpiire) 
120 asfalt 

13 000 - 14 

300 

I klassi maantee 2+2 sõidurajaga (kitsam 

eraldusriba PK 637 + 00 – PK 675 + 00) 
3800 

2x10.5 

(keskpiire) 
120 asfalt 

13 000 - 14 

300 

Üleminek olemasoleva tee laiusele, Tallinna 

poolne ots 
200   90 asfalt   

Üleminek olemasoleva tee laiusele, Pärnu 

poolne ots 
200   90 asfalt   

Orgita liiklussõlm km 63,50         

Ramp 1.1 Tallinnast - Märjamaale 350 6,5 90 asfalt  

Ramp 1.2 Märjamaalt Pärnusse 180 6,5 50 asfalt  

Ramp 1.3 Pärnust Märjamaale 218 6,5 90 asfalt  

Ramp 1.4 Märjamaalt Tallinnasse 320 6,5 50 asfalt  

K1.0 Tugimaantee nr 29 Märjamaa-

Koluvere (uus trass) 
2800 9.0 

90  

(LS-s 50) 
asfalt 3 800 

K1.0 Tugimaantee nr 28 Rapla-Märjamaa 669 9.0 
90  

(50) 
asfalt 2 200 

Kogujatee K1.1 (tee 5041932 Altvälja tee 

ühendus Orgita LS-ga) 
1390 6.0 70 

tolmu-

vaba 
10 

Juurdepääsutee K1.2 (Metsavahi talu) 354 4.0 30 kruus 5 

Juurdepääsutee K1.3, 5040062 Konnaveski 

tee, kohaliku tee ehitamine uues asukohas 
556 4.0 30 kruus 5 

Karjääri tee K1.4, 5040556 Orgita 

paekarjääri tee, kohaliku tee pikendamine 
883 5.0 50 kruus 100 

Kogujatee K1.5 (tagasipöördekoha 

ehitamine) 
1322 m²   30 asfalt 10 

K1.6, 5040060 Orgita-Päädeva, kohaliku tee 

ümberehitamine  
648 6.5 50 asfalt 110 

K1.7 Juurdepääsutee hooldetehnikale 605 4 30 kruus  

JT1.0 (Üle Orgita viadukti) 479 2.5   asfalt   
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JT1.1 (Orgita tunnelis) 811 2.5   asfalt   

JT1.2 (Tupik kogujatee ja bussipeatuste 

ühendus) 
265 2.5   asfalt   

JT1.3 (Märjamaa-Koluvere äärne 

kergliikluste), osaliselt lahendatud varsema 

projektiga 

925 2.5  asfalt  

Susla ulukiläbipääs         

K3.1 5042013 Lehe-Otti tänav, kohaliku tee 

ehitamine 
835 5.0 30 kruus 5 

Juurdepääsutee K3.2 (Kase ja Uue-Kase 

kinnisasjale) 
672 4.0 30 kruus 5 

K3.3 5040145 Susla tee, kohaliku tee 

ümberehitamine 
274 4.0 30 kruus 5 

Nõmmeotsa riste         

K4.0 Kõrvalmaantee nr 20171 Märjamaa-

Valgu 
686 8.0 70 asfalt 1 100 

JT4.0 (Nõmmeotsa riste ja pealesõitude 

mahus) 
618 2.5   asfalt   

Juurdepääsutee K4.1, 5041985 Järta 

majatee, kohaliku tee ehitamine uues 

asukohas 

382 4.0 30 kruus 5 

Haimre liiklussõlm         

K5.0 Kõrvalmaantee nr 20173 Haimre-

Moka 
465 7.0 80 (50) asfalt 246 

K5.1 Kõrvalmaantee nr 20172 Märjamaa-

Haimre km 0,0-2,1 rekonstrueerimine 
2100 7.0/8.0 80 (50) asfalt 1071 

K5.1 Kõrvalmaantee nr 20172 Märjamaa-

Haimre km 0,0-0,9 jalgtee 
900 2,5  asfalt  

K5.1 Kõrvalmaantee nr 20172 Märjamaa-

Haimre uuel trassil 
1297 8.0 80 (50) asfalt 1071 - 592 

Kogujatee K5.2, kõrvalmaantee 20200 

ühendamine liiklussõlmega  
2778 7.0 80 (50) 

tolmu-

vaba 
68 

Juurdepääsutee K5.5, 5040554 Nõmme tee, 

metsatee pikendamine/eratee (Vahenõmme) 
358 4.0 30 

frees-

puru 
5 

R5.1 Tallinna suunast 263 6.5 80 asfalt   

R5.2 Pärnu suunale 223 6.5 90 asfalt   

R5.3 Pärnu suunalt 333 6.5 80 asfalt   

R5.4 Tallinna suunale 328 6.5 80 asfalt   

R5.5 Bussipeatuse Haimre BP1 ühendus 249 10.5 50 asfalt   

JT5.0 (viaduktil, ühendus parklate ja 

kohaliku teega) 
787 2.5   asfalt   

JT5.1 (Ühendus bussipeatusega BP1) 174 2.5   asfalt   

JT5.2 (Ühendus BP3) 194 2.5   asfalt   

JT5.3 (Ühendus BP4) 144 2.5   asfalt   

JT5.4 (Ühendus BP2) 62 2.5   asfalt   

Aruküla sõiduautotunnel         

Kogujatee K6.0 5040089, Haimre - Otsa tee, 

kohaliku tee ümberehitamine 
283 4.0 30 (20) kruus 10 

Konuvere liiklussõlm         
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K7.0 Kõrvalmaantee nr 20170 Märjamaa-

Konuvere ja kõrvalmaantee nr 20174 

Konuvere-Sulu  

919 7.0 70 asfalt 50-51 

Juurdepääsutee K7.1 (5041924 Koka tee 

ühendamine, hooldetehnika juurdepääsutee) 
2028 4.0 30 kruus   

K7.2 Kõrvalmaantee nr 20214 Konuvere 

kivisilla tee 
726 6.0 50 

tolmu-

vaba 
10 

R7.1 Tallinna suunalt 215 6.5 90 asfalt   

R7.2 Pärnu suunale 190 6.5 90 asfalt   

R7.3 Pärnu suunalt 256 6.5 80 asfalt   

R7.4 Tallinna suunale 244 6.5 80 asfalt   

JT7.0 (viaduktil, ühendus parklate ja 

kohaliku teega) 
387 2.5   asfalt   

JT7.1 ühendus kõrvalmaanteed, parkla, 

kohaliku tee ja Konuvere BP1 
113 2.5   asfalt   

Vigala jõe sild         

Juurdepääs K8.1,  5040070 Konuvere 

elamutee, kohaliku tee pikendamine 

(Möldri, Paju) 

52 3.0 20 kruus   

JT8.0 (jalgtee Konuvere silla all) 283 1.5 / 3.0   kruus   

Hooldustee K8.2 (Konuvere silla all) 346 3.0 20 kruus   

Konuvere sõiduautotunnel         

K9.0 ühendab parkla ja tunneli ühendusteed 

ja olevad teed  
448 6.5 50 asfalt   

K9.1 parempöörde ramp Tallinna suunalt 114 6.5 40 asfalt   

K9.2 Parempöörderamp Pärnu suunale 102 6.5 40 asfalt   

K9.3 parkla ühendustee 300 7.0 30 asfalt   

Puhkekoht nr 1 2600 m²     asfalt   

K10.0 Kõrvalmaantee nr 20204 Konuvere - 

Kilgi 
725 6.0 50 

tolmu-

vaba 
43 

K10.1 (sõidutee tunnelis ja pealesõitudel) 280 4.0 30 (20) 
tolmu-

vaba 
40 

K10.2 parempöörde ramp Pärnu suunalt 

puhkekohta nr 2 ja ühendusteele K10.4 
65 6.5 40 asfalt 43 

K10.3 parkla ühendustee 155 7.0 30 asfalt   

K10.4 Kõrvalmaantee nr 20204 Konuvere – 

Kilgi ühendustee 
170 4.0 50 

tolmu-

vaba 
43 

Puhkekoht nr 2 2622 m²     asfalt   

 

Tee osade ja rajatiste kavandatud eluiga 

Projekteeritud eluiga: 

✓ Muldkeha ja dreenkiht 50.a (Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise juhis); 

✓ Katendid 20.a; 

✓ Rajatised (viaduktid, sillad, tunnelid) 100.a. 

Ristmiku teenindustase kavandatava perioodi lõpuks 
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Vastavalt Tehnilisele kirjeldusele tuli liiklusuuringud koostada mahus, mis võimaldab arvutada ristmike 

läbilaskvust ja määrata teenindustaset ning koormussagedust. 

Läbilaskvusarvutused on tehtud vastavalt 2001.a. koostatud juhendile (Metsvahi, T. (2001) Ristmike 

läbilaskvuse arvutamise metoodiline juhend. TTÜ Teedeinstituut). 2021 aasta nädalal 2 tehtud 

läbilaskvusarvutused näitasid, et riigitee T28 ristmikul kõrvalteelt peateele T4 vasakpöörde 

teenindustase oli C ja muud pöörded A. Kui eeldada, et 30. tt suhe AKÖL-i jääb samaks, siis sel puhul 

on kõrvaltee vasakpöörde teenindustase F. Riigitee T29 ristmikul Märjamaa suunal on 30. tipptunnil 

kõrvalteelt põhiteele vasakpöörde teenindustase samuti F. Teiste ristmike läbilaskvuse arvutusi pole 

esitatud, kuna kavandatava I klassi maantee puhul ristmikud on otsustatud asendada eritasandiliste 

liiklussõlmedega. 

3.4 Plaanilahendus 

Plaanilahenduse koostamisel arvestati teemaplaneeringu, projekteerimistingimuste ja KMH aruande 

koosseisus teostatud uuringutega ning hinnati erinevate transpordiliikide (sh transiit- ja kohalik liiklus, 

kergliiklejad, ühistransport) liikumisvajadusi projektalal. 

Projekti piketaaž on seotud põhitee kilometraažiga Teeregistri 2020a. seisuga. Projekti järgmiste 

etappide realiseerimisel ei pruugi projekti piketaaž kattuda Teeregistri järgse kilometraažiga ning 

vajadusel tuleb rajatiste jm kilomeetripunktid täpsustada. 

 Põhimaantee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla 

Põhimaantee trassi projekteerimisel on arvestatud eskiisiga ja teema- ja detailplaneeringutega. 

Projekteeritud on oleva 1+1 sõidurajaga tee laiendamine 2+2 sõidurajaga I klassi maanteeks. Peamiselt 

on kavandatud tee mulde laiendamine ühele poole, et arvestada ehitustehnoloogiaga ja vajadusega lasta 

läbi ehitusaegne autoliiklus. Erandkorras on kitsastes oludes Orgita tanklate piirkonnas ja 

looduskaitsepiirangutega lõigus projekteeritud põhitee laiendamine kahele poole ja kitsam eraldusriba - 

PK 637+00 – 674+00. Projekteeritud on vajalikus ulatuses võsa ja metsa raadamine ning tee maa-ala 

planeerimine. I klassi maanteel on mahasõidud likvideeritud. Samatasandilised ristmikud 

parempööretega   on Orgital (mahasõidud kogujateelt) ning Konuveres (veoautode puhkekohtadele ning 

riigi- ja kohalikele teedele juurdepääsuks). 

Projekteeritud parameetrid 6 m eraldusriba puhul: 

✓ 120 km/h – lubatud suurim sõidukiirus; 

✓ 3,5 m – sõiduraja laius; 

✓ 2,5 m – kindlustatud peenar; kiirusmuuteradade puhul 1,5 m; 

✓ 0,5 m – kindlustamata peenar ilma piirdeta lõigus; 

✓ 1,5 m – kindlustamata peenar piirde puhul; 

✓ 1,0...1,5 m – sisemine ohutusriba;  

✓ 2,8..6,0 m – eraldusriba. 

Projekteeritud parameetrid 2,8 m eraldusriba puhul: 

✓ 120 km/h – lubatud suurim sõidukiirus; 

✓ 3,5 m – sõiduraja laius; 

✓ 2,5 m – kindlustatud peenar; kiirusmuuteradade puhul 1,5 m; 
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✓ 0,5 m – kindlustamata peenar ilma piirdeta lõigus; 

✓ 1,5 m – kindlustamata peenar piirde puhul; 

✓ 1,0...1,5 m – sisemine ohutusriba;  

✓ 2,8 m – eraldusriba. 

Põhiteel on kavandatud likvideerida olevad samatasandilised ristumised teiste teedega, mahasõidud ja 

tagasipöördekohad. Projekteeritud on eritasandilised Orgita, Haimre ja Konuvere liiklussõlmed, mis on 

ühendatud projekteeritud riigiteede ühendustega, koguja- ja juurdepääsuteedega, mille kaudu tagatakse 

ühendused teedevõrguga, asulatega, kinnistutega, sihtpunktidega jne. Kahel pool põhiteed olevate 

asulate ja sihtkohtade ühendamiseks on projekteeritud üks eritasandiline Nõmmeotsa sõidutee riste, 

mitmed sõiduautotunnelid ja jalgteetunnelid. Rajatiste täpsem paiknemine vt asendiplaani joonistelt. 

Põhiteelt likvideeritakse olevad bussipeatused ja viiakse need üle liiklussõlmede rampidele. 

Liiklussõlmedes  bussipeatused ühendatakse projekteeritavate ja olevate jalgteedega. 

Põhiprojekti staadiumis tuleb lahendada raskeveokite ajutine (kuni järgneva 2+2 lõigu väljaehitamiseni) 

juurdepääs kõrvalmaanteele 20204 Konuvere-Kilgi. Eelprojektis on näidatud ajutise Tallinna suunalise 

tagasipöördekoha asukoht põhimaantee 4 km 79,076 paikneva metsatee ristumiskohal, Märjamaa 

metskond 47 kinnisasjal (50402:006:0107). 

Projekteeritud on uued põrkepiirded ja liikluskorraldusvahendid. Põhitee on varustatud eraldusribal 

põrkepiirdega ning kitsal eraldusribal (2,8m) keskteljel keskpiirdega. Välimises servas on kavandatud 

põrkepiire vajadusel, et tagada ohutus. Sõidutee 2+2 põrkepiirete vaheline gabariit on projekteeritud 

11,0 m, aeglustus- ja kiirendusradadega ristlõikes laiem. Põrkepiire paikneb sisemisest sõiduraja servast 

1,0..1,5 m ja välimisest 2,5 m kaugusel. Kõik liikluskorraldusvahendid ja valgustipostid on kavandatud 

põrkepiirde taha.  

Vastavalt mürauuringule on ette nähtud rajada müratõkkeseinad. 

Sademeveed on teekattelt ära juhitud põikkalletega projekteeritud haljasaladele ja kraavidesse ning 

võimalusel edasi eesvoolude suunas. Kogu trassi ulatuses ei ole võimalik pikikraave ette näha, kuna 

puuduvad eesvoolukraavid. Vete juhtimiseks on ettenähtud rajada uued kraavid ja truubid.  

Põhimaanteed ei ole ette nähtud tervikuna valgustada, välja arvatud Orgita teenindusasutuste (tanklad 

jms) lõigus kus kitsa ristlõikega lõigul on ette nähtud põhimaantee ja kogujateedevalgustamine.  

Valgustus on ette nähtud põhimaantee rampide liitumiskohtadele ja Konuveres veoautode puhkekohtade 

juurdepääsuteedele. 

Detailplaneeringutega arvestamine 

Arvestatud on Orgita bensiinijaama kinnistu detailplaneering, töö nr 1402, koostaja Luhse ja Tuhal OÜ, 

03.2016.a. Planeeringualale on välja ehitatud Circle-K tankla. Põhitee rekonstrueerimisel 2+2 

sõidurajaga teeks, on juurdepääs põhiteelt tanklasse säilitatud projekteeritud aeglustus-/kiirendusraja ja 

põhitee sõiduradadest põrkepiirdega eraldatud kogujatee kaudu. Kuna tanklale on planeeringuga 

kavandatud ühendus ka oleva T29 maanteega, siis on projekteeritud liiklust rahustavad meetmed, künnis 

ja piirkiiruse vähendamine, et tankla kaudu Märjamaa suunas liiklejate arvukust piirata. Põhitee Pärnu 

suunalt on võimalik Circle-K ja Olerexi tanklasse sõita läbi Orgita liiklussõlme tugimaantee 29 ja 

Orgita-Päädeva tee kaudu.  

Arvestatud on Klaarika kinnistu detailplaneering, töö nr 4_07, koostaja Ferrysan OÜ, 15.08.2008.a. 

Põhitee rekonstrueerimisel 2+2 sõidurajaga teeks, on kavandatud olev juurdepääs põhiteele sulgeda. 
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Planeeritud arendus ei mõjuta põhitee rekonstrueerimist. Kinnistule planeeritud jalgteed on 

perspektiivselt võimalik ühendada projekteeritud jalgteetunneliga, et tagada kergliiklejatele mugavam 

ja ohutum ühendus. Juurdepääs säilib tugimaanteelt 29. 

Arvestatud on Orgita ettevõtlusala detailplaneering, 2012.a töö nr DP-2-05-2012, koostaja Guru Projekt 

OÜ. Projektlahenduse väljatöötamisel on lahendatud juurdepääs Pärnu-Tallinn suunalt projekteeritud 

aeglustus-/kiirendusraja ja põhitee sõiduradadest põrkepiirdega eraldatud kogujatee kaudu. Kogujateelt 

mahasõidu ehitamine ei ole käesoleva projekti koosseisus  ja lahendatakse põhiprojekti staadiumis 

lähtudes liiklusohutuse põhimõtetest ja arendajaga kokkulepetest. Juurdepääs Tallinn-Pärnu suunalt on 

lähtuvalt detailplaneeringu lahendusest Orgita liiklussõlme ja Orgita paekarjääri tee kaudu. 

Projekteeritud on Orgita jalgteetunnel, mis tagab oleva jalgteede võrgustiku jätkuva toimimise sh 

ühendused bussipeatustega . Kavandatava ettevõtlusala jalgteed on võimalik perspektiivselt ühendada 

projekteeritud jalgteede võrgustikuga. Planeeringus kavandatud jalgteetunneli asukoht on täpsustatud, 

arvestades piirangute ja võimalustega kitsastes oludes, tagades seejuures teekasutajate ohutus ja 

mugavus. 

Arvestatud on Kõrtsu kinnistu detailplaneering, 06.2012 töö nr 11017, koostaja K-Projekt AS. 

Planeeringualale on välja ehitatud Olerexi tankla. Põhitee rekonstrueerimisel 2+2 sõidurajaga teeks, on 

juurdepääs põhiteelt tanklasse säilitatud projekteeritud aeglustus-/kiirendusraja ja põhitee sõiduradadest 

põrkepiirdega eraldatud kogujatee kaudu. Kuna tanklale on planeeringuga kavandatud ühendus ka oleva 

T29 maanteega, siis on projekteeritud liiklust rahustavad meetmed, künnis ja piirkiiruse vähendamine, 

et tankla kaudu Märjamaa suunas liiklejate arvukust piirata. 

Arvestatud on Maasika tn 5 kinnistu detailplaneering, 2002. a, koostaja OÜ Disarek. Planeeritud 

kinnistud ei ole tänaseks moodustatud ja ehitised ei ole välja ehitatud. Mahasõit põhiteele on 

projektlahendusega kavandatud sulgeda. Juurdepääs planeeringu alale on perspektiivselt kavandatud 

Liiva tn kaudu, Märjamaa keskuse suunas. 

Arvestatud on Kruusiaugu/Liiva 27 kinnistu detailplaneering, 2009.a töö nr DET-28027, koostaja AB 

Büroo OÜ. Planeeritud kinnistud ei ole tänaseks moodustatud ja ehitised ei ole välja ehitatud. Mahasõit 

põhiteele on projektlahendusega kavandatud sulgeda. Juurdepääs planeeringualale on perspektiivselt 

kavandatud Liiva tn kaudu, Märjamaa keskuse suunas.  

Arvestatud on Tervisespordi kinnistu detailplaneering Nõmmeotsa külas, töö nr 408089, koostaja AS 

Pärnu EKE Projekt. Planeeritud ehitised on osaliselt tänaseks välja ehitatud sh discgolfi- ja suusarada. 

Tee 20171 Märjamaa-Valgu ristumine põhiteega T4 on projektlahendusega kavandatud eritasandilisena 

(riste). Varem planeeritud KLT Märjamaa-Valgu tee äärde on projektlahenduse kohaselt kavandatud 

välja ehitada. Seoses põhitee ümberehitamisega ja olevate mahasõitude sulgemisega, on 

projektlahendusega planeeritud juurdepääs tervisespordi piirkonnale tagada põhiteelt lähima Haimre 

liiklussõlme ja kogujatee kaudu, kui ka Märjamaa keskuse suunas liiklejatele Nõmmeotsa riste kaudu. 

Riste projekteerimisel on arvestatud sõidu- ja kergliiklusele kohaste parameetritega. 

Ehitusprojektidega arvestamine 

Arvestatud on KOV poolt väljastatud projekteerimistingimustega (PT) nr 1811802/06131 restorani 

ehituseks katastritunnus 50401:001:0513, Rapla maakond, Märjamaa vald, Orgita küla, Klaarika tee 3. 

Kavandatakse toitlustushoone ja seda teenindavad rajatised. Tegemist on kehtiva DP-l järgse 

lahendusega, mis ei sea kitsendusi põhiteele. Toitlustuskoha välja arendamisel tuleb ehitada mh välja 

teenindav teedevõrk ja parklad. Juurdepääs teenindusalale on planeeritud olemasolevalt tugimaanteelt 

29. 
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Arvestatud on TRAM poolt edastatud tööga „AJ „Ringuta“ F2 nõuete kohasus Ringuta küla“, 08.2020.a 

tööprojekt, tellija Elektrilevi OÜ, koostaja Draftit OÜ. Kavandatud on ehitada välja põhiteega nr 4, km 

62,79 ristuv kaabel, mis puuritakse kinnisel meetodil PE D=110, 1250N torus, 106 m pikkuses lõigus, 

min 3,5 m sügavusele mõõdetuna olevast maapinnast. Kavandatav sügavus on sobilik ja sellega on 

eelprojekti koostamisel arvestatud põhitee süvendi projekteerimisel.  

Arvestatud on TRAM poolt edastatud tööga „Põhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Pärnu-Ikla km 50,4 – 62,0 

Varbola – Päädeva“ 2020.a põhiprojekti TEETELG (joonena), Roadplan OÜ. Eelprojekti koostamisel 

on arvestatud trassi alguses varem projekteeritud teeteljega ja sellega kokku viimisega. 

Likvideeritavad hooned 

Kilomeetril 64,7 jääb üks maanteest vasakul pool Linnametsa katastriüksusel (50402:001:0079) paiknev 

eluhoone koos kõrvalhoonetega projekteeritud 2+2 põhimaantee ehitamiseks vajalikule maa-alale , 

mistõttu tuleb lammutada nii eluhoone kui kinnistul asuvad kõrvalhooned. Põhimaantee asukoht ja 

Linnametsa kinnisasjal paiknevate hoonete likvideerimine on kooskõlas ViaBaltica teemaplaneeringu 

ja Transpordiameti projekteerimistingimustega. Eelprojekti koostamise käigus ei olnud võimalik vältida 

eluhoone likvideerimist, kuna hoone jäi teemaplaneeringuga määratud trassikoridori.  

Linnametsa kinnisasja (50402:001:0079) suurus ja kuju (piki teed kulgeva kinnistu suurus on 0,63 ha) 

ei võimalda eluhoonete kinnistul ümberpaigutamist, mistõttu kinnistu edaspidine kasutamine elamumaa 

eesmärgil ei ole võimalik. Projektiga nähakse ette kinnisasja tervikuna võõrandamine. 

Kilomeeril 71,1 jääb maanteest paremal, Anni-Jüri kinnisasjal (50403:002:0390) olemasolev 

kõrvalhoone hooldetehnika liikumisruumi, mistõttu on ette nähtud hoone likvideerimine ja kinnisasjast 

äralõige. 

Mahasõidud 

Ristmike projektlahenduse gabariitide valiku sobivust on kontrollitud antud oludes ebasoodsaima 

arvutusliku auto (vajadusel eriveose) pöördekoridori šablooniga. 

 Liiklussõlmed 

Projektlahendusega on kavandatud järgmised liiklussõlmed (edaspidi LS):  

Orgita liiklussõlm (Orgita viadukt) km 63,50 

Projektlahendusega on kavandatud olevas asukohas põhimaantee nr 4 ja tugimaanteede T28 Rapla-

Märjamaa ja T29 Märjamaa-Koluvere ristumised likvideerida ning projekteeritud on uues asukohas 

Orgita liiklussõlm. Tugimaantee on kavandatud viia üle põhitee. LS kaks rampi on projekteeritud 

silmusena ja kaks rombi põhimõttel, et tagada parem sujuvus põhisuundadel. Eriveosed on kavandatud 

juhtida piki põhiteed. LS asukoht on olevast T28 ristumisest ca 130 m põhja suunas, kuna olevas 

asukohas ei olnud piisavalt ruumi LS mahutamiseks. Põhitee rambid ja tugimaanteed on omavahel 

ühendatud ringristmikega mõlemal pool põhiteed. Ringristmike vaheline teelõik on 1+1 sõidurajaga ja 

teelõik ristub põhiteega viaduktiga. Olevast T28 trassist ca 700 m lõik on kavandatud muuta kogujateeks, 

mille kaudu tagatakse juurdepääsud piirnevatele kinnistutele. Projekteeritud ida poolne ringristmik ja 

olev T28 on ühendatud uuel trassil. Projekteeritud lääne poolne ringristmik ja T29 on kavandatud samuti 

ühendada uuel trassil (möödasõit Märjamaa asulast).  
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Olemasolevad Circkle K ja Olerexi tanklad jäävad tulevikus teenindama Pärnu suunda, juurdepääs on 

tagatud kogujateelt aeglustus-ja kiirendusradade kaudu. Tallinna suunale on detailplaneeringuga 

kavandatud uus tankla, mille juurdepääs on lahendatud samuti kogujateelt aeglustus-ja kiirendusradade 

kaudu. Läbi Orgita liiklussõlme ning tugimaantee ja kohalike teede on tanklatesse tagatud juurde- ja 

väljapääsud kõigis suundades. 

Haimre liiklussõlm (Haimre viadukt) km 69,20 

Projektlahendusega on kavandatud olevas asukohas põhimaantee nr 4 ja kõrvalmaanteede nr 20173 

Haimre-Moka ja nr 20172 Märjamaa-Haimre ristumised likvideerida ning projekteeritud on uues 

asukohas Haimre liiklussõlm. Kõrvalmaantee on kavandatud viia üle põhitee. LS üks rampi on 

projekteeritud silmusena ja kolm rombi põhimõttel, et tagada parem sujuvus põhisuundadel. Eriveosed 

on kavandatud juhtida läbi ida poolsete rampide. LS on kavandatud oleva riigitee nr 20173 ristumise 

asukohas. LS ühendamiseks riigiteega nt 70172 on kavandatud uus teelõik. Põhitee rambid ja 

kõrvalmaanteed on omavahel ühendatud ringristmiku ja tilgakujulise ristmikuga. Ida poolne ristmik on 

kavandatud n.ö tilga tüüpi, et parandada liiklusohutust ja vajadus tagasipöördeks seal puudub. 

Tagasipööre on võimaldatud lääne poolsel ringristmikul. Ristmike vaheline teelõik on projekteeritud 

1+1 sõidurajaga ja teelõik ristub põhiteega viaduktiga. Projekteeritud ida poolne ringristmik ja tee 20173 

on ühendatud oleval trassil. Projekteeritud lääne poolne ringristmik ja tee 20172 on ühendatud uuel ca 

800 m pikkuse teelõiguga. 

Konuvere liiklussõlm (Konuvere viadukt) km 76,58 

Projektlahendusega on kavandatud olevas asukohas põhimaantee nr 4 ja kõrvalmaanteede nr 20174 

Konuvere-Sulu, nr 20170 Märjamaa-Konuvere ja 20174 Konuvere kivisilla tee ristumised likvideerida 

ning projekteeritud on uues asukohas Konuvere liiklussõlm. Kõrvalmaantee on kavandatud viia üle 

põhitee. LS kõik neli rampi on projekteeritud rombi põhimõttel, et tagada parem sujuvus aeglustus- ja 

kiirendusrampidel. Eriveosed on kavandatud juhtida läbi rampide mõlemas suunas. LS on kavandatud 

olevast riigitee nr 20170 ristumise asukohas ca 300 m põhja suunas, arvestades oleva jõe silla kõrgusega, 

pikikalde nõuetega põhiteel ning tagades vajalik gabariit eritasandilisel ristumisel. LS ühendamiseks 

riigiteega on kavandatud uued teelõigud. Lisaks on kavandatud uued teelõigud kohalike teedega 

ühendamiseks ja juurdepääsude tagamiseks piirnevatele kinnistutele. Põhitee rambid ja kõrvalmaanteed 

on omavahel ühendatud tilgakujuliste ristmikega, et parandada liiklusohutust. Tagasipööre on 

võimaldatud läbi teise ristmiku ning ristmikud omavahel moodustavad n.ö ringristmiku. Ristmike 

vaheline teelõik on projekteeritud 1+1 sõidurajaga ja teelõik ristub põhiteega viaduktiga. 

Rampide parameetrid on valitud lähtuvalt „Maanteede projekteerimisnorm“ (5.08.2015. a määrus nr 106) 

toodud põhimõtetest. Sõiduraja laius on 4,0..4,2 m. Sisemise kindlustatud peenra laius 1,5 m, et oleks 

võimalik hädapeatunud sõidukist mööduda ning välisservas 1,0 m, kattelaius 6,5...6,7 m, kindlustamata 

peenra laius 0,5...1,5 m, sõidukiirus 40 – 90 km/h. 

Orgita, Haimre ja Konuvere LS on varustatud jalgteedega, mis on viaduktil eraldatud autoliiklusest 

äärekiviga. Jalgtee ühendab omavahel projekteeritud bussipeatused, parklad ning olevad jalgteed ja 

kohalikud teed, et tekiks seotud teedevõrgustik. Lisaks on kavandatud sõiduautode ja rattaparklad. 

 Risted 

Nõmmeotsa riste km 67,15 
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Projektlahendusega on kavandatud olevas asukohas põhimaantee nr 4 ja kõrvalmaantee nr 20171 

Märjamaa-Valgu ristumised likvideerida ning projekteeritud on olevas asukohas eritasandiline 

Nõmmeotsa riste. Põhitee on kavandatud viia viaduktiga üle kõrvalmaantee. Kõrvalmaantee on 

kavandatud 1+1 sõidurajaga. Sõidutee kõrvale on kavandatud jalgtee, mis on üldiselt viidud eraldusriba 

taha, kuid viadukti piirkonnas on eraldatud äärekiviga, et optimeerida rajatise pikkust. 

Konuvere sild km 77,39 ja Konuvere sild II km 77,39 

Põhitee ristub Vigala jõega. Olev sild on kavandatud rekonstrueerida ja lisaks on projekteeritud kõrvale 

lääne suunas teine uus sild. 

Orgita jalgteetunnel km 64,30 

Projekteeritud on jalgteetunnel olemasolevate ja projekteeritavate kergliiklusteede ühendamiseks. 

Tagab ühendused olemasolevate ja planeeritud teenindusalade vahele. Jalgteetunneli kaudu on  

ühendatudprojekteeritud bussipeatused. Jalgteetunnel on ühendatud olevate jalgteedega, et tagada 

terviklik teedevõrgustik. Tunneli ava projekteeritud gabariidid on 3,0 m laius, 2,5 m kõrgus, 2% 

põikkalle ja 2,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on asfaltkatend. 

Aruküla sõiduautotunnel km 71,17 ja Konuvere sõiduautotunnel km 77,59 

Projekteeritud on sõiduautotunnelid kahel pool põhiteed olevate elamualade ühendamiseks ja 

teekasutajate teekonna lühendamiseks. Kergliiklejate ja üksikute sõiduautode liiklus on kavandatud 

ühises liikumisruumis. 

Sõiduteetunnel on varustatud projekteeritud ühendusteede lõikudega, mis on ühendatud olevate teedega, 

et tagada terviklik teedevõrgustik. Tunneli ava projekteeritud gabariidid on 4,0 m laius, 3,0 m kõrgus, 

2% põikkalle ja 2,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on asfaltkatend. 

 Ulukite ja kahepaiksete läbipääsud 

Ulukiuuringu kohta vt täpsemalt köide- II. 

Ringuta uluki läbipääs km 62,55 

Projekteeritud on ulukite läbipääsu tunnel kahel pool põhiteed olevate metsaalade ühendamiseks. 

Põhitee on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid läbipääsuni. Tunneli ulukitele vajalik ava 

projekteeritud gabariidid on 3,0 m laius, 1,5 m kõrgus ja 0,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on 

kruuskatend. 

Orgita 1 uluki läbipääs km 65,05 ja Orgita 2 uluki läbipääs km 65,58 

Projekteeritud on ulukite läbipääsu torutunnel kahel pool põhiteed olevate metsaalade ühendamiseks. 

Põhitee on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid läbipääsuni. Tunneli ulukitele vajalik ava 

projekteeritud gabariidid on 2,0 m laius, ca 1,5 m kõrgus ja 0,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on 

kruuskatend. 

Susla uluki läbipääs km 66,07 

Projekteeritud on suurulukite läbipääs koos sõiduautode ja kergliikluse läbipääsuga. Kavandatud on 

juhtida põhitee viaduktiga üle, et tagada kahel pool põhiteed olevate metsaalade ühendamine. Põhitee 

on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid läbipääsuni. Läbipääsu ulukitele vajalik ava projekteeritud 
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gabariidid on 25,0 m laius, 5,0 m kõrgus. Uluki läbipääsu gabariidis on kavandatud looduslik haljastatud 

katend ja sõidutee osas kruuskatend. 

Nõmmeotsa uluki läbipääs km 66,97 

Projekteeritud on ulukite läbipääsu tunnel kahel pool põhiteed olevate metsaalade ühendamiseks. 

Kavandatud on juhtida põhitee üle, et tagada kahel pool põhiteed olevate metsaalade ühendamine. 

Põhitee on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid läbipääsuni. Tunneli ulukitele vajalik ava 

projekteeritud gabariidid on 5,0 m laius, 2,0 m kõrgus ja 2,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on 

kruuskatend. 

Haimre uluki läbipääs km 68,75 

Projekteeritud on ulukite läbipääs kahel pool põhiteed olevate metsaalade ühendamiseks. Kavandatud 

on juhtida põhitee üle, et tagada kahel pool põhiteed olevate metsaalade ühendamine. Põhitee on piiratud 

loomataraga, mis suunab ulukid läbipääsuni. Rajatise ulukitele vajalik ava projekteeritud gabariidid on 

15,0 m laius, 2,5 m kõrgus, põikkalle 2,0% ja 2,5% kahepoolne pikikalle. Tunnelis on kruuskatend. 

Aruküla oja uluki läbipääs km 73,71 

Projekteeritud on ulukite läbipääs kahel pool põhiteed olevate metsaalade ühendamiseks. Kavandatud 

on juhtida põhitee viaduktiga üle, et tagada kahel pool põhiteed olevate metsaalade ühendamine. Põhitee 

on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid läbipääsuni. Rajatise ulukitele vajalik ava projekteeritud 

gabariidid on 15,0 m laius, 2,5 m kõrgus, põikkalle 2,0% ja 2,5% kahepoolne pikikalle. Rajatise all on 

loodusliku haljastusega maapind katendiks. Läbipääsu läbib vooluveekogu, mille nõlvad on kavandatud 

tasandada ja haljastada. 

Linnametsa oja uluki läbipääs km 76,18 

Projekteeritud on suurulukite läbipääs kahel pool põhiteed olevate metsaalade ühendamiseks. 

Kavandatud on juhtida põhitee viaduktiga üle, et tagada kahel pool põhiteed olevate metsaalade 

ühendamine. Põhitee on piiratud loomataraga, mis suunab ulukid läbipääsuni. Rajatise ulukitele vajalik 

ava projekteeritud gabariidid on 2*25,0 m laius, 5,0 m kõrgus. Maapinna kalded rajatise all vastavalt 

olevale maapinnale. Rajatise all on loodusliku haljastusega maapind katendiks. Läbipääsu läbib 

vooluveekogu, mille nõlvad on kavandatud planeerida tasandada ja haljastada. 

Orgita karjatunnel riigitee nr 29 km 0,985 

Projekteeritud on loomade läbipääs kahel pool tugimaanteed olevate põldude (karjamaad) ühendamiseks. 

Kavandatud on juhtida tugimaantee üle karjatunneli. Tugimaantee on piiratud loomataraga, mis suunab 

loomad läbipääsuni. Kariloomade jaoks on projekteeritud värav. Tunneli ulukitele vajalik ava 

projekteeritud gabariidid on 4,0 m laius, 2,5 m kõrgus ja pikikalle ühtlane vastavalt olevale maapinnale.  

Kahepaiksete tunnelid km 66,25 / km 74,75 / km 75,60 

Projekteeritud on kahepaiksete läbipääsud kahel pool põhimaanteed olevate elupaikade ühendamiseks. 

Kavandatud on läbipääs põhitee muldest. Põhimaantee mulle on piiratud barjääriga, mis suunab 

kahepaiksed läbipääsuni. Läbipääsu avas on pikisuunaline juhtlaud, mis suunab liiklejad tunneli suunas. 

Tunneli ava projekteeritud gabariidid on 0,9 m laius, 0,7 m kõrgus. Kahepaiksete suunamiseks 

tunnelisse on mõlemale poole tunneli otsa projekteeritud 50,0m pikkused kahepaiksete piirajad.  
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 Tugimaantee nr 28 Rapla-Märjamaa 

Olev ristumine tugimaantee 28 ja põhimaantee nr 4 vahel on kavandatud likvideerida. T28 ühendatakse 

projekteeritud Orgita LS´ ga uue 1+1 sõidurajaga teelõiguga uuel trassil ca 700 m ulatuses. 

Projekteeritud sõidutee laius on 9,0 m, sõidurada 3,5 m ja kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata 

peenra 0,5...1,5m.  

Olev T28 trass on kavandatud ca 700 m ulatuses võtta kasutusele Märjamaa-Rapla suunalise jalgratta- 

ja jalgtee ühendusteena ning selles lõigus kasutatakse ära kogu olev kattelaius.  

T28 äärde on projekteeritud uus bussipeatus ja jalgtee ühendused.  

Projektkiirus on 90 km/h (viaduktil 50 km/h). 

 Tugimaantee nr 29 Märjamaa-Koluvere 

Uus projekteeritud T29 trass 

Olev ristumine tugimaantee 29 ja põhimaantee nr 4 vahel on kavandatud likvideerida. Projekteeritud 

uus T29 trass on n.ö Märjamaa ümbersõidutee, mille asukoht vastab teemaplaneeringus toodule.  T29 

uus teelõik algab Orgita LS´ st, kulgeb üle olevate põllualade ja jõuab välja oleva T29 trassini. 

Kavandatud sõidutee on 1+1 sõidurajaga. Projekteeritud sõidutee laius on 9,0 m, sõidurada 3,5 m ja 

kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata peenar 0,5...1,5 m. 

Projekteeritud teelõigule jääb põllumaid ühendav karjatunnel PK3+10, kanaliseeritud ristmik PK 9+45 

kohaliku teega 5040060 Orgita-Päädeva ristumiselja lõppeb ringristmikuga PK28+04 oleva T29 trassiga 

ristudes.  

Trassi lõpus on projekteeritud varem projekteeritud jalgtee asukoha muudatus. Varem projekteeritud 

kergliiklustee (TA projekt) kõrgused on vanas süsteemis; tuleks lisada (+20 cm). 

Trassi alguses on Orgita LS piirkonnas T29 äärde projekteeritud uus bussipeatus ja jalgtee ühendused.  

Kanaliseeritud ristmiku harudele on kavandatud eraldussaared. Tugimaanteele on kavandatud 

ohutussaarega teeületuskoht ja jalgteeühendused ristmiku piirkonnas. Ristmikust lõuna suunas jääv 

kohalik tee 5040060 Orgita-Päädeva tee on juurdepääsuks piirnevatele teenindus- ja tootmisettevõtetele 

ning lisaks tagab juurdepääsu põhitee äärsetele tanklatele. Kohalik tee on kavandatud rekonstrueerida 

6,5 m laiusega katendiga teeks, kuna projekti realiseerudes liiklussagedused seal kasvavad. 

Ringristmiku harudel on sõidusuunad eraldatud ohutussaartega. Teeületuskohti ohutussaartele ei ole 

kavandatud, kuna olemasoleva teedevõrgu tõttu vajadust selleks ei nähtud. Ristmiku kesksaar on 

kavandatud haljastada.   

Projektkiirus on 90 km/h, ringristmike piirkonnas  50 km/h 

Detailplaneeringutega arvestamine 

Arvestatud on Viilumäe kinnistu detailplaneering, 2008.a töö nr 08-04, koostaja Heiki Verbak. 

Kavandatud on 12 elamukrunti. Krundid on kinnisturegistrisse kantud ja osaliselt hoonestatud. 

Planeeringu juurdepääsu lahendus olevalt T29 sõiduteelt on sobilik. Olev T29 on projektlahendusega 

kavandatud muuta kohalikuks teeks, kuna projekteeritud on uus T29 trass põhja suunas. Projekteeritud 

T29 lõigu trassi koridori jäävad põhja poolsed elamukrundid (Saviaugu ja Tammemäe), kuna teetrassi 
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perspektiivse koridoriga ei ole ehituslubade väljastamisel piisavalt arvestatud. Projektlahenduse 

koostamisel on  trassi paiknemist korrigeeritud selliselt, et elamukruntidest ja hoonestusaladest on 

riigitee mööda viidud ja hoonestusõigused säilitatud. Elamute ehitusprojektide koostamisel tuleb 

arvestada teemaplaneeringuga kavandatud riigitee müraga ja vajadusel näha ette meetmed mürataseme 

alandamiseks.  

Olev T29 trass 

Olev T29 trassi ühendus põhimaanteega T4 likvideeritakse. Olev tee on kavandatud anda üle KOV´ le 

kohalikuks teeks. Orgital on tee trassi algusesse projekteeritud sõiduautode parkimiskohad  ja rattaparkla 

bussikasutajatele. Maakonnaliinidele  on projekteeritud tagasipöördekoht ja bussipeatus.  Projekteeritud 

on liiklust rahustavad meetmed nagu künnis ja piirkiiruse vähendamine, et põhimaanteelt tanklate kaudu 

transiitliiklust piirata ja kujundada tänavale iseloomulik liikluskeskkond. 

Seoses tugimaantee 29 Märjamaa alevi suunalise liikluse ümberjagunemisega on liiklusohutuse taseme 

säilimiseks ette nähtud välja ehitada Märjamaa alevi ringristmiku ja projekteeritava tugimaantee 29 

ringristmiku vahelisele teelõigule kergliiklustee (põhimaantee ehitusprojektiga seotud mahus).  

Projekteeritud kiiruspiirang 50-70 km/h. 

 Kõrvalmaantee nr 20171 Märjamaa-Valgu 

Olev ristumine kõrvalmaantee 20171 Märjamaa-Valgu ja põhimaantee nr 4 vahel on kavandatud 

likvideerida. Projekteeritud on mnt 20171 riste põhimaanteel, mis tagab ühenduse Märjamaa aleviku ja 

teisele pool põhimaanteed olevate asulate ja spordikompleksi vahel. Põhimaantee viiakse viaduktiga üle 

kõrvalmaantee, mis oli eskiisi staadiumis kaalutud variantidest optimaalseim. Projekteeritud sõidutee 

laius 8,0 m, sõidurada 3,0 m ja kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata peenar 0,5...1,,25 m. Maantee 

on kavandatud rekonstrueerida ca 700 m ulatuses ja paralleelselt teega on kavandatud ca 620 m jalgtee 

lõik. Teeületuskoht on kavandatud ohutussaarega. Jalgtee on eraldatud sõiduteeliiklusest eraldusribaga 

ja viadukti piirkonnas äärekiviga, et optimeerida rajatise pikkust.  

Projekteeritud kiiruspiirang lõigul on 70 km/h. 

 Kõrvalmaantee nr 20172 Märjamaa-Haimre 

Olev ristumine kõrvalmaantee 20172 Märjamaa-Haimre ja põhimaantee nr 4 vahel on kavandatud 

likvideerida. Projekteeritud on uus Haimre LS ja mnt 20172 uus teelõik kuni liiklussõlmeni. Kõrvaltee 

on kavandatud juhtida viaduktiga üle põhimaantee. Projekteeritud sõidutee laius 8,0 m, sõidurada 3,0 m 

ja kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata peenar 0,5...1,25 m. Maantee ga paralleelselt on kavandatud 

liiklussõlme piirkonnas jalgtee, mis on eraldatud sõiduteeliiklusest eraldusribaga ja viaduktil äärekiviga. 

Mnt äärde on projekteeritud bussipeatus ja rattaparkla.  

Projekteeritud kiiruspiirang lõigul on 50-80 km/h. 

Lisatööna on tellitud „Riigitee 20172 Märjamaa – Haimre km 0,0 – 2,1 rekonstrueerimise eelprojekt“, 

millega nähake ette Märjamaa alevist alguse saava teelõigu rekonstrueerimine PK 0+00 – 20+62 ning 

käesoleva projektiga on lahendatud uus teelõik PK 20+62 – 33+39 kuni Haimre liiklussõlmeni. Töö osa 

leitav kaustast I KÖIDE – Teeprojekt / 1.3 Märjamaa-Haimre eelprojekt. 
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 Kõrvalmaantee nr 20173 Haimre-Moka 

Olev ristumine kõrvalmaantee 20173 Haimre-Moka ja põhimaantee nr 4 vahel on kavandatud 

likvideerida. Projekteeritud on uus Haimre LS ja mnt 20173 ühendus liiklussõlmega. Kõrvaltee on 

kavandatud juhtida viaduktiga üle põhimaantee. Projekteeritud sõidutee laius 8,0 m, sõidurada 3,0 m ja 

kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata peenar 0,5...1,25 m. Sõiduteega paralleelselt on kavandatud 

liiklussõlme piirkonnas jalgtee, mis on eraldatud sõiduteeliiklusest eraldusribaga ja viaduktil äärekiviga. 

Maantee äärde on projekteeritud bussipeatus ja rattaparkla. Jalgtee on kavandatud liiklussõlmest kuni 

kohaliku teeni 5040088 Haimre tee. 

Projekteeritud kiiruspiirang lõigul on 50-80 km/h. 

 Kõrvalmaantee nr 20200 Naistevalla-Märjamaa 

Olev ristumine kõrvalmaantee 20200 Naistevalla-Märjamaa ja põhimaantee nr 4 vahel on kavandatud 

likvideerida. Projekteeritud on uued kogujateed 5.2, mis tagab ühenduse Haimre liiklussõlmega.  

Projekteeritud sõidutee laiused kogujateel K5.2 on 7,0 m, sõidurada 3,0 m ja kindlustatud peenar 0,5 m, 

kindlustamata peenar 0,5...1,25 m. 

Projekteeritud kiiruspiirang lõigul on 30-80 km/h. 

  Kõrvalmaantee nr 20170 Märjamaa-Konuvere 

Olev samatasandiline ristumine Konuveres kõrvalmaantee 20170 Märjamaa-Konuvere ja põhimaantee 

nr 4 vahel on kavandatud likvideerida. Projekteeritud on Konuvere liiklussõlm, kus uus mnt 20170 

ühendustee K7.0 üle Konuvere LS. Kõrvalmaantee on kavandatud juhtida viaduktiga üle põhimaantee. 

Projekteeritud tee laius on 8,0 m, sõidurada 3,0 m ja kindlustatud peenar 0,5 m, kindlustamata peenar 

0,5...1,25 m. K7.0 lõiguga paralleelselt on kavandatud liiklussõlmes jalgtee JT7.0, mis ühendab 

projekteeritud bussipeatused ja on eraldatud sõiduteeliiklusest eraldusribaga ning viaduktil äärekiviga. 

Projekteeritud bussipeatus on varustatud rattaparklaga.  

Projekteeritud kiiruspiirang lõigul on 50 km/h. 

  Kõrvalmaantee nr 20174 Konuvere-Sulu 

Olev samatasandiline ristumine Konuveres kõrvalmaantee 20174 Konuvere-Sulu ja põhimaantee nr 4 

vahel on kavandatud likvideerida. Projekteeritud on Konuvere liiklussõlm, kus uus mnt 20174 

ühendustee K7.0 üle Konuvere LS. Kõrvalmaantee on kavandatud juhtida viaduktiga üle põhimaantee. 

Projekteeritud tee laius on 7,0 - 8,0 m, sõidurada 3,0 m ja kindlustatud peenar 0,5 – 1,0 m, kindlustamata 

peenar 0,5...1,25 m. K7.0 lõiguga paralleelselt on kavandatud liiklussõlmes jalgtee, mis ühendab 

projekteeritud bussipeatused ja on eraldatud sõiduteeliiklusest eraldusribaga ning viaduktil äärekiviga. 

Projekteeritud bussipeatus on varustatud rattaparklaga.  

Projekteeritud kiiruspiirang lõigul on 50 km/h. 
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  Kõrvalmaantee nr 20214 Konuvere kivisilla tee 

Olev ristumine Konuveres kõrvalmaantee 20214 Konuvere kivisilla tee ja põhimaantee nr 4 vahel on 

kavandatud likvideerida. Projekteeritud on uus mahasõit põhiteelt T4, mis on juurdepääsuk 

olemasolevale kogujateel K9.0 ja  projekteeritud veoautoparklale. Mahasõit põhiteelt on tagatud 

aeglustus- ja kiirendusraja kaudu. Mahasõit on ühendatud kogujateega K9.0, mille projekteeritud laius 

on 6,5 m ja projektkiirus 50 km/h.  

Kõrvalmaanteed kahel pool põhiteed on ühendatud kohaliku sõiduauto ja kergliikluse jaoks 

sõiduautotunneliga põhitee all. Tunnelit läbib ühendustee K10.1, mille projekteeritud laius on 4,0 m, 

kindlustamata peenar 0,5 m ja projektkiirus 30 km/h.   

Olev ristumine Konuveres kõrvalmaantee 20214 Konuvere kivisilla tee ja kõrvalmaantee nr 20170 vahel 

on seoses Konuvere sõlme rajamisega nihutatud ida poole. Vigala jõest Tallinna poole jääb olemasolev 

Konuvere kivisilla tee ette põhimaantee laiendusele ning selle asemele on projekteeritud kogujatee K7.2, 

mille projekteeritud laius on 6,0 m ja projektkiirus 50 km/h. Olemasolev Konuvere kivisild on kasutusel 

kergliiklussillana ja jääb sama funktsiooniga ka tulevikus. 

  Kõrvalmaantee nr 20204 Konuvere-Kilgi 

Olev ristumine Konuveres kõrvalmaantee 20204 Konuvere-Kilgi ja põhimaantee nr 4 vahel on 

kavandatud likvideerida. Projekteeritud on uus mahasõit põhiteelt T4, mis on juurdepääsuks mnt 20204 

ja  projekteeritud veoautoparklale. Mahasõit põhiteelt on tagatud aeglustus- ja kiirendusraja kaudu. 

Mahasõit on ühendatud kogujateega K10.2, mille projekteeritud laius on 6,5 m ja projektkiirus 40 km/h. 

Alates parklast on kavandatud kogujatee K10.4 kuni mnt 20204. Kogujatee K10.4 projekteeritud laius 

on 4,0 m ja projektkiirus 50 km/h ja tegemist on ühesuunalise tee osaga kuni ühenduseni kogujatee 

K10.0. Kogujatee K10.0 projekteeritud laius on 6,0 m, kindlustamata peenar 0,5...1,25 m ja projektkiirus 

50 km/h. 

Kõrvalmaanteed kahel pool põhiteed on ühendatud kohaliku sõiduauto ja kergliikluse jaoks 

sõiduautotunneliga põhitee all. Tunnelit läbib ühendustee K10.1, mille projekteeritud laius on 4,0 m, 

kindlustamata peenar 0,5 m ja projektkiirus 30 km/h.   

Põhimaantee Tallinna suunalt on kavandatud raskeveokitele ajutine juurdepääs tagasipöördekoha kaudu.  

  Kinnisasjadele juurdepääsuteed ja mahasõidud 

Olemasolevad mahasõidud põhimaanteelt piirnevatele kinnisasjadele,  on ette nähtud likvideerida.  

Kinnisasjadele juurdepääs on kavandatud madalama kategooria teedelt (kõrvalmaanteed, kohalikud teed 

ja metsateed). Olemasolevale teedevõrgule alternatiivse juurdepääsu  puudumisel on projekteeritud uued 

juurdepääsuteed madalama kategooria teedevõrgu kaudu.  

Projektis on lahendatud uued juurdepääsuteed ainult nendele kinnisasjadele, mille olemasolev 

juurdepääs põhimaanteelt käesoleva projektiga likvideeritakse. Kinnisasjadel, millele puudus 

mahasõit põhimaanteelt, jätkub senine juurdepääs madalama tasemega teedevõrgu kaudu ja 

vajadusel läbi piirnevate kinnisasjade.  

Uute juurdepääsuteede projekteerimisel on arvestatud kinnistute välja kujunenud kasutusviisiga ja 

kinnistusiseste teede asukohaga.  
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Juurdepääsuteede tüüpristlõiked ja katend on valitud lähtuvalt eeldatavast liiklussagedusest. 

Juurdepääsuteede laiused jäävad vahemikku 4-5 m. 

Projektlahenduse väljatöötamisel arvestati kinnistuomanike projekteerimisetingimuste menetlusel 

tehtud ettepanekute ja Transpordiameti otsustega. Projektlahendus vt täpsemalt asendiplaani joonistelt.  

Põhiprojekti koostamisel tuleb täpsustada projekteeritavatelt kõrvalmaanteedelt ja kohalikelt 

teedelt piirnevatele kinnisasjadele täiendavate mahasõitude vajadus ja asukohad ning Tellija 

nõusolekul projekteerida mahasõidud. Mahasõitude kavandamisel tuleb lähtuda kehtivatest 

projekteerimise nõuetest ja alljärgnevatest põhimõttest: 

• Mahasõidud projekteeritakse ja ehitatakse välja ainult nendele kinnisasjadele, mille 

juurdepääs projekti realiseerimisel likvideeritakse. 

• Kõigile elamumaadele kavandatakse juurdepääsuteega samaväärse kattega mahasõit. 

• Maatulundusmaadele, mis koosnevad mitmest kinnistust, nähakse ette ühine mahasõit 

tänaseks väljakujunenud asukohast. Igale maatulundusmaa kinnistule eraldi mahasõitu 

ei kavandada. Uute mahasõitude kavandamiseks peab mahasõidu rajamisest huvitatud 

isik taotlema nõuded tee omanikult (TRAM või KOV). Mahasõidu väljaehitamine ei 

kuulu põhimaantee ehitusprojekti koosseisu. Transpordiameti nõusolekul võib 

kavandada mahasõidu projekteerimistööd põhiprojekti koosseisus. 

  Kohalikud teed, metsa- ja erateede 

Projektiga on likvideeritud põhimaanteel olemasolevad ristmikud ja on lahendatud uued ühendused 

liiklussõlmedest, kogujateede või olemasoleva teedevõrgu kaudu. Uued kogujateed on kavandatud 

Orgita sõlme juurde mõlemale poole põhimaanteed. Paremal pool on kavandatud juurdepääsutee K1.0 

Altvälja, Saarepõllu ja Märjamaa metskond 21 kinnistutele. Vasakul pool teed on kavandatud 

juurdepääsuteed K1.2 ja K1.3 Metsavahi talu kinnistule ja Märjamaa metskond 22 kinnistule. 

Projektiga on kavandatud kohaliku tee 5040060 Orgita-Päädeva rekonstrueerimine seoses liikluse 

ümberjagunemisega ja ühistranspordi liikluse suunamisega  kohalikule teele. Samuti kohalik tee 

5042013 Lehe-Otti tänava rekonstrueerimine.  

Projektiga on kavandatud Karjääri tee K1.4 rekonstrueerimine. 

Uued juurdepääsuteed K3.2 ja K4.1 on kavandatud Tagajärta, Kase ja Uue-Kase kinnistuteni. 

Projektiga on kavandatud Metsa tee pikendus K5.5, Konuvere elamutee juurdepääs K8.1 Möldri 

kinnistule, Ohi kinnistule ja Maantee kinnistule. Kavandatud on hooldetehnika juurdepääsutee Kokatee 

K7.1. 

Projektiga seotud teede asukohad on leitavad trassiskeemilt ja asendiplaanidelt (I KÖIDE - 

Teeprojekt\1.2 Eelprojekt\3 Joonised). 

Projektiga seotud teed  ja teede peamised parameetrid on leitavad tabelist 2, ristlõiked on leitavad I 

KÖIDE - Teeprojekt\1.2 Eelprojekt\3 Joonised\5.Tüüpristprofiil. 
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 Jalgratta- ja jalgteed 

Jalgratta- ja jalgteede (edaspidi jalgteed) vajaduse hindamine teostati eskiisi staadiumis eeluuringu 

mahus. Jalgteede marsruudid ja ühendused sihtpunktidega kooskõlastati TRAM ja KOV´ ga. 

Põhimaanteega paralleelne kergliiklejate liikumine on üldjuhul lahendatud projekteeritavatel 

kogujateedel ja olemasoleva teedevõrgu kaudu v.a Orgita piirkonnas, kus on kavandatud 

kergliiklusteede ehitamine ja ümberehitamine. Põhimaanteega ristumine on lahendatud veel Susla 

ulukirajatise all ja jalgtee Konuvere silla all. Samuti säilib ühendus üle Konuvere kivisilla. 

Eelprojektiga on kavandatud uued jalgteed kõikidesse liiklussõlmedesse (Orgita, Haimre, Konuvere). 

Projekteeritud jalgteede katendi laius on 2,5 m. Jalgtee lõigud on kavandatud osaliselt valgustada.  

Orgita liiklussõlmes (LS) on projekteeritud jalgtee ühendatud oleva jalgteevõrgustikuga ja 

projekteeritud bussipeatustega. Põhiteega ristumine on liiklussõlmes on lahendatud ühendusega üle 

viadukti. Täiendavalt on aga Orgita teenindusalade (tanklate piirkond) projekteeritud põhiteega 

ristumine jalgteetunneliga, mis aitab oluliselt lühendada teekasutajate teekonda sihtpunktide vahel. 

Samuti on kavandatud olemasoleva kergliiklustee ümberehitamine ja kergliiklustee pikendamine tee nr 

28 ääres kuni metsatee 5041935 Kirsipuu tee ristmikuni, lisaks on kavandatud perspektiivne 

kergliiklustee trass kuni Ringuta bussipeatusteni ja olemasoleva kogujatee ühendamine projekteeritava 

liiklussõlmega. 

Haimre ja Konuvere LS on kavandatud ühendada projekteeritud jalgtee ja bussipeatused üle viadukti 

kavandatud jalgteega. 

Tugimaantee nr 20171 äärde Nõmmeotsa ristes on projekteeritud eraldi jalgtee, mis perspektiivis jätkub 

Märjamaa keskuse ja järtade spordikeskuse poole. 

Aruküla ja Konuvere sõiduautotunnelis on kavandatud ühiskasutus kergliiklejatega. Konuvere 

sõiduautotunneli lääne poolsesse otsa on eraldi projekteeritud trepp jalakäijate teekonna vähendamiseks 

vana Konuvere kivisilla suunas. 

Tugimaantee nr 29 ääres on projekteeritud jalgtee uuest ringristmikust Märjamaa alevini arvestades 

varem koostatud Teedeprojekt OÜ tööga „T29 Märjamaa – Koluvere km 0,05 – 14,36 tee ehitusprojekt 

“. 

Jalgteede projekteerimisel on arvestatud, et tulenevalt „Puudega inimeste erivajadustest tulenevad 

nõuded ehitisele“ ei ole üle 6% pikikaldeid projekteeritud. 

Projekteeritud jalgteede paiknemine vt täpsemalt asendiplaani joonistelt. 

  Rattaparklad 

Liiklussõlmedesse (Orgita, Haimre, Konuvere) on kavandatud jalgrattaparklad bussipeatuste vahetusse 

lähedusse. Rataste kinnitamiseks ja ilmastiku eest kaitsmiseks on ette nähtud paigaldada varjualune, 

Orgita tanklate juures 8 kohaline ning Orgita LS, Haimres LS ja Konuvere LS 4 kohaline.  

Tehniline info: laius 2.29 m, pikkus 3.08 m, kõrgus 1.97 m.  

Kaarja katustega, raamkinnitusega jalgrattahoidja, mis on mõeldud kasutamiseks korraga kuni 4-le 

rattale. Toode sobib ideaalselt paigaldamiseks avalikku ruumi. Materjal: teraskonstruktsioon, mis omab 

CE märgistust vastavalt standardile EN1090-1. Viimistlus: kuumtsink ja pulbervärv. Katus: valgust 
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läbilaskev polükarbonaat. Jalgrattahoidjat on võimalik kinnitada maasse betoneerimise teel või 

ankurkinnitustega pinnasele. 

Valitud toode Tiptiptap „Jalgrataste varjualune (kaarkatus, raamikinnitus) või analoog, värvitoon must: 

https://www.tiptiptap.ee/toode/jalgrataste-varjualune-kaarkatus-raamkinnitus_111233;05.  

 

Joonis 2. Rattavarjualune raamikinnitusega. Allikas: Tiptiptap. 

  „Pargi ja reisi“ parkla 

Vastavalt TK on bussipeatuste juurde projekteeritud „Pargi ja reisi“ parklad. 

Bussipeatuste teenindamiseks on projekteeritud sõiduautodele neli parklat: 

✓ PK 642+75 vana T29 äärde Orgita põhitee ja kõrvaltee bussipeatuse teenindamiseks, 16 kohta 

✓ Kogujatee K5.1 PK 32+10 Haimre liiklussõlme bussipeatuste teenindamiseks, 5 kohta 

✓ Kõrvalmaantee K5.0 PK 4+07 Haimre liiklussõlme bussipeatuste teenindamiseks, 5 kohta 

✓ Kõrvalmaantee K7.3 PK 1+13 Konuvere liiklussõlme bussipeatuste teenindamiseks, 5 kohta 

  Parkla ja puhkekohad 

Projekteeritud on kaks puhkekohta Konuvere sõlme läheduses vahetult pärast Vigala jõge. TK polnud 

kirjeldatud puhkekoha nõudeid, seetõttu on kasutatud TA poolt välja ehitatud Kose-Ardu puhkekoha 

tüüplahendust. 

Puhkekohtade juurdepääs on tagatud parempöördega kiirendus- ja aeglustusradade kaudu. Pärnu 

suunaline puhkekoht jääb PK 777+50 olemasoleva tee ja projekteeritud põhitee vahele ja Tallinna 

suunaline PK 782+00 projekteeritud põhitee ja projekteeritud kogujatee K10.4 vahele. 

Puhkekohas on liiklussaartele ja parkla servadesse ette nähtud äärekivid kõrgusega 12 cm. Ratastooliga 

puhkeplatsile pääsemiseks on ette nähtud aarekivide alla viimine kõrgusele maks 1 cm katte pinnast 

projektis ette antud asukohtades. Puhkekohas on ette nähtud parkimiskohad nii sõiduautodele (laius 2,6 

m) kui ka bussidele ja veokitele (laius 4,0 m), kavandatud on ka üks inva-parkimiskoht (laius 3,5 m).  

Väikevormid ja pargimööbel 

https://www.tiptiptap.ee/toode/jalgrataste-varjualune-kaarkatus-raamkinnitus_111233;05
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Pargimööbel jm väikevormid paigaldada joonisel näidatud kohtadesse ning kinnitada maasse vastavalt 

tootja poolt antud toote paigaldamise juhistele. Väikevormide paiknemine ja loetelu on toodud joonisel 

ning täpsem tooteinfo projekti lisas. 

Virgestusväljak 

Puhkekohtadesse paigaldatavad mänguvahendid peavad vastama Eesti Standardile EVS EN 1176 ja 

1177. Mänguvahendite tüüp ja hulk on toodud joonisel.  

Mängu- ja spordivahendite turvaalad tuleb vastavalt tootja juhistele katta ohutusnõuete-kohase 

kukkumislööki pehmendava kummipurust valatud kattega (pruuni värvi, Playtop Nike Grind või 

sarnane), mis erinevalt liivast jätab laste jalanõud puhtaks. Turvakate paigaldatakse tihendatud 

killustikalusele (killustikalus teeprojekti mahus), turvakatte äär fikseeritakse pinnasesse metalläärisega 

(vt alltoodud tüüplõige paigaldajalt). 

  

Turvakatte paigalduse tüüplõige (allikas: Muuw Estonia OÜ). 

 
Laste mänguvahendid: 

✓ tasakaalupoom, KOMPAN-Robinia NRO 804 või sarnane 

✓ ronila, KOMPAN-Robinia NRO 852 või sarnane 

Puhkekohtadesse täiskasvanute tervisespordivahenditeks on valitud tüüpsed venitus- ja jõutarvikud, mis 

on vajalikud virgestuseks eelkõige kaugsõidu veokijuhtidele. 

Täiskasvanute spordivahendid: 

✓ trenažöör, KOMPAN X-ERCISE KPX 120 või sarnane 

✓ trenažöör, KOMPAN X-ERCISE KPX 121 või sarnane 

✓ trenažöör, KOMPAN X-ERCISE KPX128 või sarnane 

 

Enne ehitustööde algust taotleda KOV-lt ehitusluba avaliku kasutusega spordi- ja puhkerajatise 

rajamiseks. 

Heki kaitsepiirded 

Puhkeala on kavandatud parklast eraldada vabakujuliste hekkidega, mille sisse  tuleb paigaldada 

madalad tüüpsed h=1030 mm kõrgused terasest 2D keevispaneelaiad (traadi diam. 6-7). Piirde värv: 
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kuumtsingitud vastavalt standardile EVS-EN 10244. Piire paigaldada vastavalt tootja juhistele. 

Postideks kasutada kuumtsingitud nelikantposte 40x60, mis on varustatud posti otsa sulguriga. Kõik 

teraspostid tuleb lõigata enne tsinkimist.  

Postide kinnitussügavus maapinnas peab olema 0,8 m ning postid fikseerida maa sees betooniga. 

Paneelid paigaldada sile serv ülespoole. Piirded paigaldada enne heki kasvualuse rajamist ja istutamist. 

Pargimööbel  

Pargimööbli paigutus on antud asendiplaani joonisel. 

Puhkekoha piknikualale paigaldada palkidest tüüpsed piknikupingid, mõlemale alale 2 katusega ja 3 

katuseta pinki. Üks piknikupinkidest kohandada ratastoolis asuva inimese jaoks nii, et ta saaks 

ratastoolis istudes lauda kasutada (vt fotot). Piknikupingid viimistleda ilmastikukindlaks, viimistluse 

toon peab olema sama mänguväljaku elementidega. 

 

 

Puhkekohta paigaldada ühtset tüüpi min 100 l või suuremad prügiurnid, mõlemas 6 tk. Kasutada 

prügikoti kinnitiga sinist 120 l Euroform Contour kaanega või sarnast prügiurni. Prügiurnid kinnitada 

maasse plaanil märgitud kohtades ning vastavalt tootja juhistele.  

Puhkekoha parkla äärde paigaldada maasse tüüpsed süva kogumismahutitega prügikastid, 2 tk – 

pakenditele ja olmejäätmetele eraldi. Maht 1,3 m³ , alumiiniumprofiil-viimistlusega, nt. Molok Classic 

vms.  

Puhkekohta paigaldada üks liiklusmärgi tüüpi, 2 x 3 m suurune infotahvel. 

Puhkekohta paigaldada üks tüüpne kogumismahutiga WC, nt. DANFO Tetragon 111 või sarnane, 

viimistlus: raudvitrioliga immutatud hööveldamata puitlaudis, profiilplekk-katus. 

  Eriveosed 

Vastavalt TK tuli arvestada eriveoste vajaliku gabariidiga põhimaanteel - 6,0 m kõrgus ja 7,0 m laius, 

ristuvatel tugimaanteedel– 6 m kõrgus ja 6 m laius. 
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Eriveoste šabloonid on projekteerijale edastanud TA eriveoste koordinaator ning need on kantud 

liikluskorralduse joonistel. Vastavalt šabloonidele on ringristmikel projekteeritud ülesõidetav kesksaare 

osa. Eriveostele ettejäävad liiklusmärgid on projekteeritud hülssidesse. 

Liiklussõlmedest läbi- või möödapääs on lahendatud järgmiselt: 

✓ Orgita liiklussõlmes on Tallinn-Pärnu (ja vastupidi) suunal Orgita viadukti all tagatud eriveose 

gabariit 6x7m. 

Tallinn-Rapla suunaline manööver on suunatud läbi eraldusriba põrkepiirde katkestuse ja 

mööda rampi R1.4. Ringristmiku eraldussaarel on ette nähtud ülesõidetav osa ning liiklusmärgid 

paigaldada hülssidesse. 

Rapla-Konuvere suunaline manööver on tagatud üle Orgita viadukti ning ringristmikel on ette 

nähtud ülesõidetav kesksaare osa ning liiklusmärgid paigaldada hülssidesse. 

Olemasoleva T29 ja uue tugimaantee ristmikul on eriveose manööver tagatud läbi ringristmiku 

ja ette nähtud ülesõidetava osa klompkivist laiendus. 

✓ Haimre liiklussõlmes on tagatud Tallinn-Pärnu (ja vastupidi) suunal eriveose manööver läbi 

eraldusriba põrkepiirde katkestuse ja mööda rampe R5.4 ja R5.3. Ringristmiku eraldussaarel on 

ette nähtud ülesõidetav osa ning liiklusmärgid paigaldada hülssidesse. 

✓ Konuvere liiklussõlmes on tagatud Tallinn-Pärnu (ja vastupidi) suunal eriveose manööver läbi 

eraldusriba põrkepiirde katkestuse ja mööda rampe R7.4 ja R7.3. Ringristmiku eraldussaarel on 

ette nähtud ülesõidetav osa ning liiklusmärgid paigaldada hülssidesse. 

  1. ja 2.etapi töömahtudepiir 

Vastavalt TK tuli projekteeritav lõik jagada kaheks etapiks, mida on võimalik eraldi ehitada. Sobivaks 

töömahtudepiiriks valiti PK 702+00. Mahuaruanded ja kululoendid on esitatud eraldi mõlema etapi 

kohta: 

✓ 1. etapi töömahtudepiir PK 620+00 – 702+00, kogujatee K5.2 PK 0+00 – 10+75; 

✓ 2.etapi töömahtudepiir PK 702+00 – 790+25, kogujatee K5.2 PK 10+75 – 27+28. 

Kui realiseeritakse korraga ainult 1.etapp, siis tuleb põhiprojekti raames koostada ajutine lahendus 

põhitee kraavide vee suunamisel settebasseinidesse, sest Haimre sõlme kraavisüsteemid on seotud 

Aruküla oja eelvooluga, mis asub 2.etapis PK 737+10. 

  Teemaa piir 

Teemaa piiri kavandamisel on lähtutud „Riigitee ja selle koosseisu kuuluva rajatise ehitamiseks ja 

hooldamiseks vajaliku transpordimaa määramise juhend“, MA 2016-003 toodud nõuetest. Tee 

hooldamiseks ja rajamiseks vajaliku äralõiked kinnistustest on toodud krundijaotuskavas. 

  Hooldetehnika juurdepääsud  

Hooldetehnika juurdepääsudel on lähtutud „Riigitee ja selle koosseisu kuuluva rajatise ehitamiseks ja 

hooldamiseks vajaliku transpordimaa määramise juhend“, MA 2016-003 toodud nõuetest.  

Põhitee ääres on tagatud 4,0 hooldetehnika liikumisala, välja arvatud Märjamaa järtade piirkonnas, kus 

looduskaitseala piirangute tõttu ei saa alates PK 662+00 (Susla uluki tunnel) – 671+50 (Nõmmeotsa 



Töö nimetus: Põhimaantee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Päädeva-Konuvere lõigu I klassi 

maantee ehitusprojekt. TEEPROJEKT 

Töö number: 20014  EELPROJEKT. KÖIDE-I  

 

L e h t  40 | 64 

Selektor Projekt OÜ / T. Jõe, R. Mäe, E. Potisepp 

06.2022.a. 

riste) muldkeha alumises servas tagada läbivalt hooldustee laiust 4,0m. Sellisel juhul nõlvade niitmine 

tehakse vajaduse põhiselt vastavalt TRAMi hooldeosakonna eritingimustele. 

Põhitee äärsele hooldusalale on tagatud juurdepääsud kõrvalteede, juurdepääsude või rajatavate 

hooldusmahasõitude kaudu. Ulukitara katkestustel on ette nähtud väravad ning kraavide ristumisel 

truubid. 

Liiklussõlmede rampidel on ette nähtud hooldusmahasõidud, millega on tagatud juurdepääs 

hooldetehnikale. 

3.5 Ristlõiked  

Teede (riigi- ja kohalikud teed) projekteerimisel tehti ristlõike ettepanekud lähtudes tee funktsioonist, 

projekteeritavast kiirusrežiimist, liiklussagedusest ja liikluse koosseisust ning kooskõlastati need 

teeomanikuga (TRAM, KOV). Ristlõike valimisel lähtuti „Maanteede projekteerimisnormidest“,  

kehtivast „Riigiteede liikluskorralduse juhisest“ ja „Tee projekteerimise normid“ eelnõu tööversioonist 

10.03.2022. 

Projekteeritud teede ristlõiked ja valitud parameetrid vt täpsemalt Lisa 1 toodud eskiisi ristlõigetelt. 

3.6 Vertikaalplaneering ja pikiprofiil 

Pikiprofiili projekteerimisel on Tellijaga kokku lepitud, et pikikallete ja püstkõverike projekteerimisel 

lähtutakse „Tee projekteerimise normid“ eelnõust (töö versioon 10.03.2022).  

Rampidel ja viaduktile, mida kasutavad jalakäijad ja eriveoste ümbersõidudeks on maksimaalseks 

pikikaldeks 4,0%. Eritasandiliste ristumiste (viadukti ja tunneli pealesõit, rambid) projekteerimisel on 

arvestatudsuurima pikikaldega 4%, võimalusel  3%. Kui rambil või viadukti pealesõidul on ette nähtud 

liikluskorraldusega teeandmise kohustus, siis ei tohi enne teeandmise kohustuse märki tee pikikalle 

vähemalt 20 meetrisel lõigul ületada 2%. 

Põhiteel on tagatud minimaalne pikikalle 0,5% ja erandjuhtudel 0,3% ning Orgita tanklate juures on 

pikikalded 0,15…0,19% tulenevalt olemasolevatest tanklate mahasõitude kõrgustest. Sama põhimõtet 

on kasutatud ka ülejäänud teede projekteerimisel. Projekteeritud püstkõverike ja pikikallete väärtused 

on toodud pikiprofiili joonistel. 

Põrkepiirde kavandamisel sõidutee serva tulenevalt muldkeha või kraavi sügavusest lähtutud „Riigitee 

ja selle koosseisu kuuluva rajatise ehitamiseks ja hooldamiseks vajaliku transpordimaa määramise 

juhend“, MA 2016-003 tabelist 4.1. Antud tabelis on toodud, et  põrkepiire tuleb kavandada, kui 

muldekeha kõrgus on põhiteel üle 2,0 m ja ülejäänud teedel üle 3,0 m. 

3.7 Muldkeha  

Ehituskaevik ja kaevetööd 

Olevate teede muldkehasid on vastavalt võimalusele ära kasutatud. Kuna projekteeritud põhitee on laiem, 

tuleb põhitee muldkeha astmeliselt laiendada. Koguja- ja juurdepääsuteed laienduste alt tuleb 

mittesobilik pinnas eemaldada ja asendada projekteerituga. Samuti on kavandatud laiendada olevaid 
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koguja- ja juurdepääsuteid. Osa projekteeritud teid paiknevad uutes asukohtades, kus tuleb teostada 

väljakaeve ja ehitada projekteeritud mulle. Jalgteedele tuleb ehitada kõik uued mulded. 

Kaevetööde sügavus tuleneb projekteeritud tee mulde konstruktsioonist ja muude rajatiste ehitamise 

vajadusest. Kaeviku rajamise põhimõtted on toodud tüüpristlõigetel. Peamiselt rajatakse teed muldesse.  

Põhitee on Haimre liiklussõlmes viidud süvendisse, vähendada rampide ja kogujateede mullatööde 

bilanssi. 

Mullatööd 

Muldkeha (ka mulle) on tee ehituseks vajalik pinnase konstruktsioon koos selle juurde kuuluvate 

veeviimaritega. Dreenkiht on aluse all asetsev filtreerivast materjalist või filtreerivast pinnasest kiht, mis 

juhib vee katendist välja ja takistab vee kapillaartõusu. 

Projektlahenduse kohaselt on olemasolevaid muldeid ette nähtud laiendada, profileerida ja ehitada uusi 

muldeid. Ette on nähtud ehitada mulletele uus projekteeritud dreenkiht.  

Projekteeritud gabariitidega sõiduteed ei mahu üldjuhul ära olemasolevatele muldkehadele, mistõttu on 

vajalik laiendamine, mis tuleb teostada astmeliselt. Laienduse kohtadel eemaldatakse mulla kiht. 

Mulded ehitada karjääri materjalist, juurdeveetava täitepinnase Tm_100 minimaalne filtratsioon Kf>0,2 

m/ööp, h=30cm ja juurdeveetava täitepinnase Tm_65 minimaalne filtratsioon Kf>0,2 m/ööp. Muldkeha 

materjal peab kuni 1,5m katte pinnast olema filtratsioonimooduliga Kf>0,2m/ööpäevas, madalamal 

muldes k nõue täitepinnasele puudub, kuid Vassiljevi plastsusarv peab olema <7.  

Kõrgete mullete ehitamisel võib mulde alaosas, kus puudub filtratsiooni nõue kasutada objektilt 

väljakaevatavat pinnast, mis sisaldub artikli nr 30103 ehituseks sobimatu materjali kaevamine all, kui 

materjali kasutamiseks on andnud loa Tellija ja Järelevalve esindaja. Töövõtja peab tõendama materjali 

vastavust. 

Kohtades, kus on ette nähtud olemasoleva mulde laiendused, tuleb rajada astmelised laiendused juurde 

veetavast täitepinnasest Tm_65 filtratsioon min  Kf>0,2 m/ööp. Mulde astmete põikkalle 4% ja astmete 

ülekate min 0,5 m.  

Dreenkiht rajada juurdeveetavast täitepinnasest Tm_105 Kf>0,5m/ööp. 

Kui killustikaluse all kasutatakse peentäitematerjali (näiteks liiva, mitte kruusa), siis tuleb killustikaluse 

ja juurde veetava materjali vahel kasutada eraldamiseks 2. profiili eraldavat geotekstiili, et tagada 

killustikaluse dreenivus. Peentäitematerjali kasutamisel tuleb töövõtjal arvestada geotekstiili kasutamise 

kuludega täitematerjali kulude mahus.  

Kaeve- ja ehitustööde üldine kirjeldus 

Kasvupinnas ja vajadusel mittesobiv pinnas eemaldatakse kogu paksuses projekteeritud mulde, süvendi 

ja kraavi ulatuses. Kõlblik kasvumuld ladustatakse teemaa-alal ja kasutatakse hiljem nõlvade ja kraavide 

kindlustamiseks, teemaa-ala kujundamisel ning teemaa-ala ja eraldusriba haljastamisel. Kõlbmatu 

kasvupinnas ja mittesobiv pinnas eemaldatakse objektilt. Kraavide kohal olev kasvupinnas on loetud 

kraavide väljakaevamise mahtu. 
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Olev muldkeha säilitatakse osaliselt olevana seal, kus see ühtib projekteeritud teedega. Sõiduteedele 

tuleb ehitada uus mulle ja dreenkiht. Mulde projekteerimisel on arvestatud oleva geoloogiaga ja 

projekteeritud maapinna ning teepinna kõrgustega.  

Põhiteel on ette nähtud oleva asfaltkatte freesimine. Enne katte freesimist kaevatakse peenrad lahti 

laiuselt, mis võimaldavad uue muldkeha ja kattekonstruktsiooni rajamist.  

Projekteeritud mullete ja laienduste alt tuleb eemaldada mittesobilik ja kasvupinnas. Süvendi rajamisel 

kaevatakse pinnas välja sügavuselt, mis võimaldab rajada projekteeritud mulde ja katendikihid. Olev 

mittesobilik pinnas asendatakse sügavuselt, et oleks tagatud katendiarvutustest tulenev 

külmumissügavuse nõue. Mulle tuleb ehitada projekteeritud materjalidest. 

Uued kogujateed ja juurdepääsuteed on projekteeritud valdavalt olevast maapinnast kõrgemale ning 

paiguti ka süvendis. Olevaid muldkehasid tuleb astmeliselt laiendada. Laiendusele ette jäävad olevad 

kraavid ja lohud tuleb täita. Teede alt tuleb eemaldada kasvupinnas ja mittesobiv pinnas ning ehitada 

välja projekteeritud muldkeha. Mulded ehitada välja projekteeritud materjalidest. Teed, mis lõppevad 

või ristuvad olevate teede või mahasõitudega, tuleb sujuvalt kõrguslikult kokku viia. 

Projekteeritud jalgteed tuleb rajada projekteeritud kõrgustele, valdavalt muldesse. Ristumistel olevate 

teedega, tuleb kõrgused kokku viia ristuvate teede kõrgustega. Muldkehade ehituseks eemaldada 

ebasobilik pinnas. Väljakaevel tuleb rajada kraavide ja tehnovõrkude ehituseks vajalikud süvendid. 

Peale väljakaevet tuleb teostada mulde ehitus. Jalgtee mulded ehitada projekteeritud materjalidest. 

Nõuded muldkehas kasutatavale pinnasele jmt 

Dreenkihid ehitada vastavalt Teetööde tehnilised kirjeldused. Dreenkihi ehitustöödel kasutatavate 

materjalide filtratsioonimoodulite määramine on kirjeldatud standardis EVS 901-20. 

Mullete s.h dreenide ehitamisel tuleb lähtuda järgmistest juhendmaterjalidest „Muldkeha pinnaste 

tihendamise ja tiheduse kontrolli juhised“, „Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja 

remondi juhis“ ning „Tee ehitamise kvaliteedi nõuded“ määrusele. Juurdeveetav muldkeha materjal 

peab põhiteel, tugimaanteel 29, kogujateedel ja rampidel kuni 1,5m ning väiksema liiklussagedusega 

kogujateedel  kuni 1,0m katte pinnast olema filtratsioonimooduliga k≥0,2m/ööpäevas, madalamal k 

nõue puudub, kuid Vassiljevi plastsusarv peab olema <7, vastavalt tüüpristlõigetele. 

Geosünteetide kasutamine 

Alates 4 m kõrgusest muldest on koostatud stabiilsus- ja vajumisarvutused, mis on leitavad katendi 

aruande lisa 9 koosseisus. Vajumid 6 m kõrguse mulde korral on ligikaudu 12 cm ja 4 m kõrguse mulde 

korral 9 cm. 

Üle 6,0m mulde korral tuleb muldkehas kasutada maapinnast  2,5m kõrgusel geosünteeti 300kN (vt 

tüüpristprofiilid). Geosünteetide kasutamise asukohad on toodud pikiprofiili joonistel ja alljärgnevalt: 

✓ Kõrvalmaantee K7.0 PK 2+50...2+75 ja PK 3+40...3+50 

Geosünteetide varutegurid peab olema kasutatud ja välja toodud Eurocode 7 (EVS-EN 1997-1)  järgselt. 

Geosünteedi kasutamisel on vajalik teha hiljem konkreetse tootja poolsed kontrollarvutused konkreetse 
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toote kohta. Kuna vajumid on suuremad ja võtavad rohkem aega mulde kõrgemas otsas, on vajalik 

alustada mulde ehitamist sillapoolsetest kõrgematest otsadest. 

3.8 Katend 

Liiklussagedus 

Liiklusuuringu koostas ERC Konsultatsioonid OÜ. Perspektiivsed liiklussagedused on toodud järgnevas 

peatükis koos koormussageduste ja elastsusmooduliga. 

Koormussagedus ja elastsusmoodul 

Katendiarvutuste teostamisel lähtuti liiklusuuringust, mille on koostanud ERC Konsultatsiooni OÜ 2021. 

Baasprognoosi (2050) metoodika alusel on liiklusprognoos alljärgnev: 

✓ T4 km 62,078,5 – 13000 AKÖL/2047 ja 30,8 miljonit normtelge, arvestuslik koormus 6157, 

321,2 MPa; 

✓ T28 Rapla-Märjamaa km 8,9-21,6 – 2200 AKÖL, 640 normtelge, 252 MPa 

✓ T29 Märjamaa-Koluvere km 0,0-2,233 – 3800 AKÖL, 514 normtelge, 246 MPa 

✓ T29 km 2,23-3,0 – 3420 AKÖL, 448 normtelge, 241,6 MPa 

✓ T20170 (K7.0) km 7,4-13,3 – 200 AKÖL, 8 normtelge, 118,1 MPa 

✓ T20171 (K4.0) km 1,2-4,6 – 1100 AKÖL, 64 normtelge, 182,3 MPa 

✓ T20172 (K5.1) km 0,9-uus – 592 AKÖL, 65 normtelge, 182,9 MPa 

✓ T20173 (K5.0) km 0-1,4 – 246 AKÖL, 31 normtelge, 160,0 MPa 

✓ T20174 (K7.0) km 0-5,3 – 51 AKÖL, 6 normtelge, 108 MPa 

✓ T20200 (K5.2) km 0-uus – 38 AKÖL 

✓ T20204 (K10.0 ja K10.1) km 0-4,3 – 43 AKÖL 

Katendi variandid  

Katendi variandid vt täpsemalt katendiaruandest. 

Katendi tugevusarvutus/ tüüpkatend 

Vastavalt geoloogiliste uurimuste tulemustele, katendi kontrollarvutustele ja koostöös 

Transpordiametiga  on valitud välja sobivad katendi konstruktsioonid lõikude kaupa. Sõidutee ülemisele 

asfaldikihile on lisatud kulumiskiht +1cm.  

Järgnevalt on toodud kasutatavate katenditüüpide kirjeldused. Tüüpide kasutusalade aadressid vt 

asendiplaanilt, tüüpristprofiilidelt ja pikiprofiilidelt. 

Tüüp 1 – Põhimaantee katend T4   

Killustikmastiksasfalt SMA 16 AKÖL ≥12000 h=4 cm 

Tihe asfaltbetoon AC 16 bin AKÖL ≥12000 h=4 cm 

Poorne asfaltbetoon AC 32 base AKÖL ≥12000 h=8 cm 

Kompleksstabiliseeritud kiht asfaldipurust teel segatud KS32 AKÖL 20>6000 h=20 cm 

Killustikalus LA35 (Lisatava killustiku nõuded samad, mis KS32 lisataval killustikul) h=20 cm 
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Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=40 cm 

Tm_100 Kf≥0,2 m/ööp h=30 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 1 lubjakivil – Põhimaantee katend T4 lubajakivil 

Killustikmastiksasfalt SMA 16 AKÖL ≥12000 h=4 cm 

Tihe asfaltbetoon AC 16 bin AKÖL ≥12000 h=4 cm 

Poorne asfaltbetoon AC 32 base AKÖL ≥12000 h=8 cm 

Kompleksstabiliseeritud kiht asfaldipurust teel segatud KS32 AKÖL 20>6000 h=20 cm 

Killustikalus LA35 (Lisatava killustiku nõuded samad, mis KS32 lisataval killustikul) h=20 cm 

Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=40 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 2 – Tugimaantee katend T28 (K1.0) 

Tihe asfaltbetoon AC 16 surf AKÖL 1500-2999 h=5 cm 

Poorne asfaltbetoon AC 32 base AKÖL 1500-2999 h=8 cm 

Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA35 AKÖL20 500-3000 h=32 cm 

Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=61 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 3 – Tugimaantee katend T29 (K1.0) ja Orgita sõlme rambid. 

Tihe asfaltbetoon AC 16 surf AKÖL 3000-5999 h=5 cm 

Poorne asfaltbetoon AC 32 base AKÖL 3000-5999 h=9 cm 

Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32  LA35 AKÖL20 3000-6000 h=30 cm 

Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=65 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 4 – Kõrvalmaantee katend T20171 (K4.0), kõik sõlmede rambid (v.a Orgita), K5.0 (Haimre sõlm) 

ja K7.0 (Konuvere sõlm) ringristmikud ja sõlmedest üle viadukti minevad  teed, K10.2, K10.4 (veoautode 

parkla ja ühendusteed), K1.6 
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Tihe asfaltbetoon AC 16 surf AKÖL 900-1499 h=5 cm 

Poorne asfaltbetoon AC 32 base AKÖL 900-1499 h=8 cm 

Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA35 AKÖL20 500-3000 h=25 cm 

Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=50 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 5 – Kõrvalmaantee katend IV-V klassi maantee. K1.4, K5.0, K5.1, K7.0, K1.5, sõiduauto parklad 

Tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 AKÖL 900-1499 h=5 cm 

Poorne asfaltbetoon AC 20 base AKÖL 900-1499 h=5 cm 

Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32  LA35 AKÖL20 500-3000 h=25 cm 

Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=45 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 6 – Kogujatee tolmuvaba kate. K1.1, K5.2, K6.0, K7.2, K10.0, K10.1, K10.3 

Pindamine 2x 
 

Kruusliiv, opt segu 0/31,5, pos 6 h=16 cm 

Kruuspinnas, Tm_150, k≥0,5m/ööp  h=20 cm 

Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=20 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 7 – Mahasõidud  

Tihe asfaltbetoon AC 12 surf 70/100 AKÖL 900 - 1499 h=5 cm 

Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA35 AKÖL20 500-3000 h=20 cm 

Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=20 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 7.1 – Mahasõidud  

Purustatud kruus pos 5 h=10cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 
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Tüüp 8 – Bussiooteplatvormid ja kergliiklusteed 

Tihe asfaltbetoon AC 8 surf 70/100 AKÖL 900-1499  h=5 cm 

Killustikalus fr 4/63 LA40 (AKÖL20<500) h=20 cm 

Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=20 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 9 – Kruusateed 

Purustatud kruus pos 5 h=12 cm 

Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA40 (AKÖL20<500) või kruusalus pos 4 h=20 cm 

Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=20 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 10 – Juurdepääs (freespurukate) 

Freespuru h=10 cm 

Killustikalus LA40 (AKÖL20<500) või kruusalus pos 4 h=20 cm 

Dreenkiht  Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=20 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

 Tüüp 11 – Klompkivi 

Klompkivi 14x14x14 h=14 cm 

Betoonalus C15/20 h=10 cm 

Killustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 LA35 AKÖL20 500-3000 h=25 cm 

Dreenkiht  Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=20 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Tüüp 12 – Betoonkivisillutis 

Betoonkivisillutis h=6 cm 

Paigaldusliiv h=3 cm 

Killustikalus fr 4/63 LA40 (AKÖL20<500) h=20 cm 
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Dreenkiht Tm_105 Kf≥0,5 m/ööp h=20 cm 

Olemasolev alus ja mulle/ vajadusel juurdeveetav Tm_65 Kf≥0,2 m/ööp 

 

Katendi materjalid  

Materjalide parameetrite määramisel on  lähtutud liiklusuuringus toodud perspektiivsest 

liiklussagedusest ehk AKÖL20-st. 

Enne põhiprojekti koostamist tuleb tellida liiklusuuring perspektiivse liiklussageduse täpsustamiseks, 

arvestades eelprojekti liiklusuuringu teostamisega COVID-19 piirangute ajal. 

Enne põhiprojekti koostamist tuleb täpsustada kloriidide mõjuga arvestamine kõikidel projekteeritavatel 

teedel. Liiklussõlmedesse kavandatud jalgteede ja teiste teede puhul tuleb arvestada kloriidide mõjuga. 

Kahe sõidusuuna vahele eraldusribale näha ette sõlmetest kate mis ei vaja niitmist. 

 Freespuru kasutamine 

Projekteeritud on olevast asfaltkatte freespurust põhimaantee kompleksstabiliseeritud alus. Töövõtjal 

tuleb vajadusel arvestada freespuru juurde vedamisega, kui selgub, et objektilt ei saa piisavalt freespuru. 

Freespuru maht tuleb täpsustada järgmises projekteerimise staadiumis ja uuringute käigus.  

Freespuru bilanss 

Töö Pindala, m² 
Kihi paksus, 

cm 

Geomeetriline 

maht, m³ 

Geomeetriline 

maht 

arvestades 

10% kadusid, 

m³ 

Freespuru kogus, t 

Oleva põhitee katte 

freesimine 
157 500 30 47 250 42 525 99 934 

Oleva 20171 katte 

freesimine 
4 704 10 470 423 995 

Oleva 20170 Konuvere 

sõlm lääne pool katte 

freesimine 

3 252 10 325 293 688 

Oleva 20174 Konuvere 

sõlm ida pool katte 

freesimine 

1 080 10 108 97 228 

KS 32 kuluv 

(freespuru 50%) 
370 740 20 37 074 - 87 124 

   Kokku varu 6 264 14 721 

 

3.9 Veeviimarid 

Projektalal asuvad olevad truubid, kraavid ja põllumajandusdrenaažid. Kuna teede gabariidid 

suurenevad, asukohad muutuvad jne, on otsustatud asendada olevad veeviimarid vastavalt 

projektlahendusele uutega. 
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Olemasolevate veeviimarite olukord 

Olemasolevad eelvoolud säilitatakse. Olemasolevad tee truubid, mis ei sobi projektlahendusega või 

jäävad ette ehitustegevusele, likvideeritakse ja asendatakse uutega. 

Veeviimarite vajadus 

Muldkeha kaitseks uhtumise ja üleniiskumise eest, samuti muldkeha ehitustööde võimaldamiseks on 

projekteeritud pinnavee ärajuhtimissüsteemide sh kraavid, dreenid, küvetid, rennid, imbkaevud jne 

rajamine ja teeäärse maa-ala planeerimine. 

Truubid ja päised 

Projektlahendusega on ette nähtud riigitee alla olemasolevate betoontruupide asemele uued plasttruubid. 

Olevate rekonstrueerimine ei ole otstarbekas seoses suure kulu ja lühikese elueaga. Truupide läbimõõt 

on valitud vastavalt valgalale. Täiendavalt on ette nähtud paigaldada uued truubid mahasõitude alla. 

Truupide päised on ette nähtud kindlustada vastavalt projektlahendusele. Olevad betoonist truubid ja 

päised tuleb lammutada ning utiliseerida. 

Paigaldatavate plasttruupide rõngasjäikusklass peab olema SN8. Truupide läbimõõdud valida vastavalt 

projektlahendusele. Truupide paigaldamisel tuleb tagada projektkõrgused ja pikikalded. Truupide 

paigaldus on lahendatud vastavalt Transpordiameti tüüpjoonistele.  

Truupide ehitamine sisaldab kõiki masinaid, tööjõudu, seadmeid ja materjale ning operatsioone, kaasa 

arvatud transport, paigaldamine, ühendamine, kaevamine, truubi aluse ehitus ja järeltäitmine, 

sissevoolukallakud ja erosioonikaitse (kindlustamine) vastavalt projektile. Nimetatud ehitustöö peab 

vajadusel sisaldama ka truupide pikendamisega või otste maha lõikamisega seonduvat.  

Truupide paigaldamiseks tuleb kõigepealt selgitada välja olevate rajatiste paiknemine, hankida tööde 

luba kaitsevööndites ning seejärel teostada pinnase väljakaeve. Truubid paigaldada tihendatud alusele 

ja seejärel teostada tagasitäide. Pinnasetööde teostamisel jälgida, et tagasitäite tihendusaste oleks 

vähemalt 98%.  

Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vooluhulgad kraavis on minimaalsed. Aluse ehitamise, 

truubi paigaldamise ja tagasitäite rajamise ajaks tuleb sulgeda vee voolamine kraavis. Vajadusel teha 

veetõrjet kaeviku kuivana hoidmiseks. Kõik truubitööd tuleb teostada kuivades oludes,  Töövõtja peab  

kõik  kaevekohad ja kaevikud veevabad hoidma. Töövõtja peab arvestama, et tööde teostamisel  ei tohi 

heita ega uputada vette tahkeid aineid,  ajutistel veevoolu sulgemistel ei tohi tõsta looduslikku veetaset 

üle 1,0 m.  

Tööde teostamisel tuleb rakendada vajalikud meetmed veekogude seisundi säilitamiseks. Vajadusel 

tuleb taotleda veeluba. Kui Töövõtjal on kahtlus veeloa vajalikkusest, tuleb vastav päring teha 

Keskkonnaametile. 

Truupide paigaldamisel juhinduda tootja poolt antud tehnilistest tingimustest ja juhendist. Eriti jälgida 

pinnase tihendamist truubi vundamendi ehitamisel ja kaeviku tagasitäitmisel. Kasutatavad truubid 

peavad omama valmistajatehase sertifikaati, mis lubab neid kasutada sõidutee aluste truupidena 



Töö nimetus: Põhimaantee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Päädeva-Konuvere lõigu I klassi 

maantee ehitusprojekt. TEEPROJEKT 

Töö number: 20014  EELPROJEKT. KÖIDE-I  

 

L e h t  49 | 64 

Selektor Projekt OÜ / T. Jõe, R. Mäe, E. Potisepp 

06.2022.a. 

 Kraavid ja kindlustused 

Põhimaanteega ristuvad eesvoolud 

Projektlahenduse koostamisel on arvestatud järgmiste olevate eesvooludega: 

✓ PK 617+00 Konnaveski oja (eesvool); 

✓ PK 737+08 Aruküla oja (maaparandusehitise eesvool) ; 

✓ PK 762+00 Linnametsa oja (maaparandusehitise eesvool); 

✓ PK 775+00 Vigala jõgi. 

Võimalusel on projekteeritud kraavid juhitud kuni eesvooludeni. Kuid, kuna lõik on pikk, siis kõiki 

kraave eesvooludeni viia ei õnnestunud. Osaliselt on kraavid juhitud piirnevate madalamate maapinna 

lohkude suunas. Ka olev olukord on lahendatud sarnaselt ning kevadise suurvee ajal ei täheldanud 

projekteerija suuremaid pikaajalisi üleujutusi, mis viitab sellele, et maapind suudab piisavalt vett vastu 

võtta. 

Projektlahenduse kirjeldus ning põhjendused 

Projektlahendusega on ette nähtud rekonstrueerida olevat vete juhtimise süsteemi sh suuremas mahus 

ehitada uus, kuna teede gabariidid ja asukohad muutuvad. Kraavidega juhitakse veed eesvooludeni või 

kraavide puudumisel haljasaladele. 

 

Kraavide ja küvettide põhja lang on projekteeritud vastavalt tee pikikaldele (vähemalt 0,3%), erandina 

0,1%, tulenevalt tasasest maapinna reljeefist. Kraavide nõlvad on ettenähtud katta kasvupinnasega 5-

7cm ja murukülviga. Osaliselt on nähtud ette ka nõlvade kindlustusi sh dreenide väljaviikude juures. 

Kraavide põhjad, suuremate pikikallete korral eritasandilistes liiklussõlmedes, on lõiguti ette nähtud 

kindlustada jämeda killustikuga (fr 32/63 h=15 cm) tüüp I, jämeda killustikuga (fr 32/63 h=15 cm) II 

klassi geotekstiilil, tüüp II või munakivilaotisega (h=12-15cm) II klassi geotekstiilil, tüüp III vastavalt 

kraavide aruandele ja kraavi põhja ja nõlvade kindlustamise tüüpjoonisel toodud ulatuses. 

Kraavide rajamise tehnoloogilised nõuded 

Vete ärajuhtimiseks on projekteeritud uued 0,4 m põhjalaiusega külgkraavid. Projektlahenduse joonistel 

on ära näidatud kraavide paiknemine ja voolusuunad. Kraavide sõidutee poolsed nõlvad on 

projekteeritud kaldega 1:1,5…1:4 ja välimised nõlvad kaldega 1:1,5…1:2. Kraavide nõlvad on osaliselt 

ette nähtud katta kasvupinnasega (5-7cm) ja murukülviga või erosioonitõkkematiga (100% kookoskiud). 

Teepeenarde ja muldkeha nõlvade kaitsmiseks uhtumise eest teelõikudel, mille pikikalle on üle 3% või 

muldkeha kõrgus üle 3 m, samuti pikiprofiili nõgusatel püstkõverikel on ette nähtud erosioonitõkkematt 

(100% kookoskiud). 

Kraavipõhja ja nõlvade kalle peab jääma ühtlane. Oleva ja projekteeritud nõlva kokku viimisel tuleb see 

teostada sujuvalt, mitte astme või randiga. Kraavide kaevamisel tuleb olla tähelepanelik kohtades, kus 

paiknevad maa-alused kaablid või teised kommunikatsioonid ning teostada kaevetöid vajadusel käsitsi. 
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Kraavidest väljakaevatavat pinnast on käsitletud kui ehituseks sobimatut pinnast, mis tuleb ära vedada. 

Pinnast ei ole ette nähtud planeerida piirnevale maapinnale, kuna see võib takista vete liikumist tee 

kraavide suunas. Välistada tuleb kõrval olevate alade üle ujutamist. 

Töövõtjal tuleb arvestada, et kraavide puhastamine piirnevatel kinnistutel tuleb maaomanikuga 

kooskõlastada. Vajadusel tuleb arvestada ka juurdepääsu rajamisega, näiteks likvideerida olev võsa ja 

puud kuni 4,0 m laiuselt. Väljakaevatud pinnase planeerimine maapinnale tuleb samuti töövõtjal 

maaomanikuga kooskõlastada, sh teemaa-alal. 

 

 Sademeveekanalisatsioon 

Põhimaantee eraldusriba kuivendus 

Põhimaantee eraldusribalt on kavandatud vetejuhtimine sademevee kanalisatsiooni kaudu. Kaaluti ka 

drenaaži rajamist, kuid parema töökindluse tõttu langes valik sademevee kanalisatsiooni kasuks. 

Eraldusriba täitena tuleb kasutada vett halvasti dreenivat pinnast, mis kaetakse 10 cm paksuse sõelmete 

kihiga. Eraldusriba vertikaaliga juhitakse sademeveed kokku kaevudeni, mis varustatakse 560/500 

kuppelrestiga. Resti ümbrus kaetakse kivisillutisega, et vältida kinnikasvamist. Kaevust juhitakse veed 

kanalisatsiooni kaudu muldest välja, peamiselt külgkraavidesse, osaliselt ka külgneva maapinnale. 

Sademeveekanalisatsioon 

Projekteeritud on uus sademevee kanalisatsioon ja allavoolurennid suure kõrguste erinevustega 

asukohtadesse, Orgita, Haimre, Konuvere liiklussõlmes, Orgita jalgtee tunnelis, Konuvere 

sõiduautotunnelis.  

Orgita, Haimre ja Konuvere  eritasandiline liiklussõlme sademeveekanalisatsioon 

Liiklussõlmedes juhitakse sademeveed restkaevudeni mööda äärekive. Viaduktilt on juhitud 

sademeveed kahepoolse pikikaldega rampide suunas. Enne ringristmikke on ette nähtud restkaevud, et 

juhtida kogunev vesi enne ristumisala ära. Restkaevudest on vesi juhitud sademeveetoruga nõlvani ja 

mööda allavoolurenni maapinnale või projekteeritud kraavi. Kohtades, kus pole äärekive on sademeveed 

juhitud üle nõvale. 

Orgita jalgteetunneli sademeveekanalisatsioon 

Orgita jalgteetunnelist on sademeveed ja drenaaž juhitud pumpla kaudu eesvoolu kraavini.  

Tunnelile on antud kahepoolne pikikalle, millega suunatakse sademeveed sademeveekanalisatsiooni 

kaudu tunneli otstesse projekteeritud restkaevudeni ja sealt edasi kuni eesvoolukraavini. Lisaks on 

tunnelile ette nähtud drenaaž, et alandada pinnaseveetaset tunneli piirkonnas. Drenaaž on ühendatud 

sademeveekanalisatsiooniga. Liitumispunktidesse on ette nähtud paigaldada n.ö lukud, et sademevesi ei 

saaks tagurpidi liikuda drenaaži süsteemi. Tagatud peab olema vetejuhtimine eesvoolu suunas. 

Konuvere sõiduautoteetunneli sademeveekanalisatsioon 

Konuvere sõiduautotunnelist on sademeveed juhitud isevoolselt eesvoolu kraavini.  
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Tunnel on projekteeritud süvendisse. Sõidutee äärde on projekteeritud kraavid. Kraavi otstesse on 

projekteeritud kraavikaevud KK 70/1,5, vastavalt maaparandus tüüpjoonisele KK70/1,5. Kraavi kaevud 

on juhitud sademeveekanalisatsiooni, mille eelvooluks on Vigala jõgi.  Tunnelile on antud kahepoolne 

pikikalle, millega suunatakse sademeveed sõidutee äärsetesse kraavidesse. 

Paigaldusnõuded  

Restkaevude, sademeveekanalisatsioon, allavoolurennid ja kindlustused ehitada projekteeritud 

asukohtadesse.  

Sademevee torustikud paigaldada liivalusesse, vastavalt tootja juhendile. Ristumistel teiste rajatistega 

tagada nõutud kujad. 

Sademevee torustikud paigaldatakse plastikust PP topeltseinaga kanalisatsioonitorudest, tugevusklass 

SN8. Kasutada polüetüleenist (PEH) restkaeve ja plasttorusid, mis vastavad SRF 3468 või sellega 

võrdsele standardile. Kaev (PE de 560/500mm) peab olema varustatud kõikide tihenditega ja kandilise 

restiga malmist kaanega, mis paigaldatakse vastu äärekivi. Kaante koormuskindlus üldkasutatavatel 

teedel peab olema 400 kN. 

Kivikindlustused teostada vastavalt tüüpjoonisele. Toru ümbrus muldest läbiviigul kindlustatakse 

sarnaselt allavoolurennide otstega munakivilaotisega betoonalusel C20/25 h=12-15cm ja geotekstiilil. 

 Maaparandussüsteemid 

Maaparandussüsteemide ümberehituseks on koostatud projektlahendus, mis on toodud käites IV-III FIE 

Tiit Ploompuu, töö nr MP 22-01 „Riigitee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva- 

Konuvere teelõigu eelprojekti maaparandusehitiste remondi ja taastamise projekt“. 

Projektalal paiknevad mitmed maaparandussüsteemid, mis osaliselt on vajalik likvideerida või ümber 

ehitada.  

Eelprojekti koostamiseks on Põllumajandus- ja Toiduamet esitanud tehnilised tingimused 01.12.2021 

nr 6.2-2/51079.  

Projekteeritav maanteelõik jääb osaliselt maaparandusehitistele Päädeva-Ringuta1 (süsteemi kood 

5110800020030, ehitise kood 001), Päädeva-Ringuta2 (süsteemi kood 5110800020040, ehitise kood 

001), Aruküla1 (süsteemi kood 5111190020040, ehitise kood 001), Koka2 (süsteemi kood 

5111190020090, ehitise kood 001), Linnametsa1 (süsteemi kood 5111040011530, ehitise kood 001) ja 

Konuvere10 (süsteemi kood 5111040011540, ehitise kood 001), mis on rajatud liigniiske põllumaa 

kuivendamiseks. Eeltoodud maaparandusehitiste reguleeriva võrgu maa-alale on rajatud 

drenaažkuivendus. Lisaks jäävad projekteeritavale maa-alale ka kraavkuivenduslikud 

maaparandusehitised Konuvere2 (TP-607) (süsteemi kood 5111220010020, ehitise kood 001), 

Konuvere7 (TP-456) (süsteemi kood 5111040011550, ehitise kood 002) ja Konuvere8 (TP-456) 

(süsteemi kood 5111230010010, ehitise kood 002). 

Projekteeritava maanteelõiguga ristuvad maaparandussüsteemi eesvoolud Aruküla1 ja Linnametsa1 

ning riigi poolt korrashoitav ühiseesvool Konnaveski oja. Lisaks jääb projekteeritav maanteelõik riigi 

poolt korrashoitava ühiseesvoolu Aruküla oja ja maaparandussüsteemi Päädeva-Ringuta2 eesvoolu 

piiranguvööndisse. 
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Käesolevas projektis on puudutatud 5 olevat maaparandusehitist: 

✓ Päädeva-Ringuta 1 5110800020030/001 EH1 

✓ Aruküla 1 5111190020040/001 EH3 

✓ Koka 2 5111190020090/001 EH4 

✓ Linnametsa 1 5111040011530/001 EH5 

✓ Konuvere 10 TP-607 5111040011540/001 EH6 

Päädeva-Ringuta 1 maaparandussüsteemi (EH1) kuuluval drenaažisüsteemil 1 jääb tee-

ehituspiirkonda ainult drenaažitorude ülemised otsad. Dreenid kaevatakse 3 m kauguselt teeprojekti 

piirist lahti ja suletakse otsakorkidega. Dreenide asukohad täpsustuvad teekraavide kaevamise käigus 

(osa dreene kaevatakse läbi) või dreenide asukoha otsimisega. EH1-l tuleb sulgeda 4 dreeni otsa. 

Konnaveski oja poole liikudes jääb tulevikus tee- ehituse alale küll veel dreene, kuid käsitletava projekti 

piketaaž (62+00) lõpeb 300 m enne Konnaveski oja. 

Aruküla 1 maaparandussüsteem (EH3) nõuab kõige rohke taastamistöid kui kogu tee eelprojekti 

lõiku silmas pidada. Praegu suubub kogujakraav 300 (vt väljakanne joonisel 2) Aruküla ojasse tee piketi 

737 juures diagonaalselt Tallinn-Pärnu-Ikla tee alt läbi voolates. Riigitee all on Ø 150 r/b truup. 

Teeprojekti järgi on kraav 300 kavandatud tuua risti Tallinn-Pärnu-Ikla tee alt läbi ulukite tunneli (km 

73,71) kaudu. Selleks kaevatakse kraav K-1 paralleelselt Tallinn-Pärnu-Ikla maanteega 60 m pikkuselt 

uude sängi ja tuuakse siis ulukitunneli kaudu risti Aruküla ojasse. Likvideeritaks ka Aruküla oja 

teravnurk, kuna see jääb hoodustee alla. Aruküla ojale kaevatakse 75 m uut sängi, oja pikkus väheneb 

selle tulemusena 30 m võrra. Kraavi 300 suudmes kindlustatakse Aruküla oja vastaskallas ja teised 

järsemad käänakud, et kindlustada kraavide sängi püsivus. 

Seoses riigitee laienemisega jäävad Aruküla 1 drenaažisüsteemide äärmised dreenid ja osa kollektorit 

tee- ehituse alla. Dr. süsteemil nr 3 tuleb sulgeda otsakorkidega tee poolt kulgevad dreenid (kollektor). 

Dr. süsteemile nr 4 tuleb seoses Aruküla oja ümberkaevamisega lisada 10 kollektorit ja ehitada uus suue. 

Et tagada drenaažisüsteemi nr 5 töö tuleb ulukitarast 3 m põllu poole ehitada uus 1091 m pikkune dr. 

kollektor. Pika kollektori toimimise kontrollimiseks tulevikus on kollektorile projekteeritud 3 

drenaažikaevu ÜK70/2,4, ca 250 m vahedega. 

Kaevud võib ehitada nii Ø 70 cm betoonrõngastest kui sama Ø plasttorust (ka 63 cm), järgides 

Maaparandusehitiste tüüpjooniste (Tallinn 2019) nõudeid 

Koka 2 maaparandussüsteem (EH4) paikneb põhiteel PK 743…744 vahemikus. Üks nurk 

drenaažisüsteemist jääb tee ehituse alla ja seepärast on olevate dreenide kokku korjamiseks vaja ehitada 

40 m uut Ø 100 kollektorit, kuhu ühendatakse 3 vana dreeni. 

Linnametsa 1 maaparandussüsteem (EH5) asub Konuvere liiklussõlme piirkonnas mõlemal pool 

Tallinn-Pärnu-Ikla maanteed (pik. 761+00 kuni pik769+00). Dr. Süsteem nr 8 on algselt juhitud metsast 

tulevasse kogujakraavi K-2. Seoses ulukitunneli ehitamisega Tallinn-Pärnu-Ikla maantee alla lõikab see 

tegevus süsteemi suudmeosa ära. Projekteeritud ehitada 40 m uut dr. kollektorit ja see juhtida teekraavi, 

mis 50 m allavoolu suubub eesvoolukraavi K-2. 3 tk vana dreenide ühendust (tüüp OÜ) uude 

kollektorisse. Linnametsa 1 maaparandussüsteemi eesvoolukraav 500 kaevatakse 140 m pikkuselt uude 

sängi ja juhitakse ulukitunneli (km 76,18) alt läbi. Sama maaparandussüsteemi dr. süsteemide 9 ja 10 

alal jääb ca 2,1 ha Konuvere liiklussõlme alla. Kuna dreenide kulgemise suund on liiklussõlmest 

väljaspoole, tuleb siin sulgeda ainult dreenide otsad otsakorkidega (21+9 otsa). 
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Konuvere 10 (TP-607) drenaažisüsteem (EH6) paikneb kõrvalmaantee PK3+90…5+80 läänes. 

Dreenid suunduvad teest eemale ja sulgeda tuleb 17 dreeni otsa. Tööde koosseisu on arvatud ka 

väljaspool maaparandusehitisi asuva allikakaevu ehitus Konuvere vesiveski lähedal asuvale allikale (vt. 

joonis 7). Allikakaevu täpne asukoht täpsustub ehituse käigus, võimalik ka maa-alune kaevu variant kui 

kaev peaks jääma jalgtee JT8,0 alla.  

Allikakaevu vesi juhitakse lähedalasuvasse ( ca 4 m) teekraavi. Projektiga on kaasas allikakaevu 

tüüpjoonis (vt. tüüpjoonised). Põhiprojekti koostamisel täpsustada allika asukoht ja vajadusel koostada 

allikakaevu erilahendus. Tee-ehitusprojekti alal vanu dreene välja ei kaevata. 

Truubid teeprojekti mahus projekteeritud kraavidel on kantud teeprojekti joonistele. Truupide 

dimensioneerimisel ja valgalade määramisel tehti tee- ja maaparanduseinseneri vahel koostööd. Arvesse 

on võetud teekatetelt lähtuvad vooluhulgad. 

Truupide ja truubi otsakute ehitamisel kasutatakse Maaparandusehitiste tüüpjooniseid. Valdavalt on 

tegemist Ø 160 kuni Ø 40 cm truupide juures tegemist KOK otsakutega.  

Täpsemalt vt köide-IV. Tööde teostamiseks tuleb ehituse töövõtjal koostada tööprojekt ja hankida 

vajalikud load. 

3.10 Rajatised 

Eskiisi staadiumis määrati kavandatavate rajatiste arv, asukohad ja parameetrid ning hinnati, kas 

otstarbekam on rajada viadukt/tunnel kõrvalteele või põhimaanteele. Kaalutud variantide osas võttis 

tellija vastu otsused, millise tüübi või lahendusega minnakse edasi eelprojekti koostamisel. Iga rajatise 

kohta koostati eraldi projektmaterjal eelprojekti staadiumis. Projekteeritud rajatised on järgmised: 

1. Orgita viadukt km 63,50 

2. Orgita jalgteetunnel km 64,30 

3. Nõmmeotsa riste km 67,15 

4. Haimre viadukt km 69,20 

5. Aruküla sõiduautotunnel km 71,17 

6. Konuvere viadukt km 76,58 

7. Konuvere sild km 77,39 

8. Konuvere sild II km 77,39 

9. Konuvere sõiduautotunnel km 77,59 

10. Ringuta uluki läbipääs km 62,55 

11. Orgita 1 uluki läbipääs km 65,05 

12. Orgita 2 uluki läbipääs km 65,58 

13. Susla uluki läbipääs km 66,07 

14. Nõmmeotsa uluki läbipääs km 66,97 

15. Haimre uluki läbipääs km 68,75 

16. Aruküla oja uluki läbipääs km 73,71 

17. Linnametsa oja läbipääs km 76,18 

18. Orgita karjatunnel riigitee nr 29 km 0,985 

19. Kahepaiksete tunnelid km 66,25 / km 74,75 / km 75,60 

20. Müratõkkeseinad vt köide III Selektor Projekt OÜ, töö nr 20014 „Põhimaantee nr 4 Tallinn-

Pärnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Päädeva-Konuvere lõigu I klassi maantee ehitusprojekt. 

Müratõkkeseinad“ 
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Rajatiste projektlahenduse üldiseloomustus, hüdroloogilised tingimused ja arvutused, 

ehitusgeoloogilised tingimused, koormusskeemid ja -kombinatsioonid, tugevus- ja püsivusarvutused, 

kandevõime ja eluiga, konstruktsiooni mõõtmed ja gabariidid, üldised kvaliteedi nõuded jne on toodud 

rajatiste eelprojektides, vt lähemalt köide-III. 

3.11 Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid 

 Liikluskorralduse kirjeldus 

Lõigule on projekteeritud liiklusmärgid vastavalt standardile EVS 613 ”Liiklusmärgid ja nende 

kasutamine” ja juhisele “ Riigiteede liikluskorralduse juhis, MA 2018-008”.  

Kõigi liiklusmärkide postid ja tarvikud peavad olema valmistatud lähtuvalt standardist EVS-EN 1993. 

Paigaldatavad märgikomplektid peavad omama CE-märgistust EN 12899-1 ja vastama “ Riigiteede 

liikluskorralduse juhis, MA 2018-008” toodud nõuetele. Tähe kõrgus tekstilistel liiklusmärkidel peab 

olema põhiteel 300 mm, kogujateedel ja rampidel 150 mm.  

Liiklusmärgid paigaldada vastavalt liikluskorralduse joonisele. 

Projekteeritud uute liiklusmärkide suurusgrupp on põhiteel III, kogujateedel ja rampidel I või II ning 

jalgteedel 0. Täpsemalt on toodud liikluskorralduse joonisel ja liiklusmärkide aruandes.  

Liiklusmärgid tuleb paigaldada vastavalt projektile ja tootja juhenditele. Liiklusmärgi serv ei tohi jääda 

teepeenrale lähemale kui 0,5 m. Töövõtja peab valima sellise posti pikkuse, et oleks tagatud 

liiklusmärkide paigaldamise ette nähtud maksimaalne kõrgus 1,8 m ja liiklusmärkide omavaheline 

vertikaalne vahe. Liiklusmärkide postide paigaldamisel tuleb arvestada tehnovõrkude asukohtadega ja 

kaitsevööndiga. Paigaldades poste tehnovõrkude kaitsevööndis tuleb ohutuse tagamiseks teostada 

kaevetöid käsitsi. Tee kohale, raamide ja konsoolide külge paigaldatavate viitade kõrgusgabariit teekatte 

pinnast märgi alumise servani peab olema vähemalt 6,0 m ja uuel tugimaanteel nr 29 Märjamaa – 

Koluvere ja tugimaanteel 28 Rapla – Märjamaa vähemalt 7,0 m. 

 Teekattemärgistus 

Projekteeritud on uued teekattemärgised. Teekate märgistatakse vastavalt standardile EVS 614 

“Teemärgised ja nende kasutamine” ja “ Riigiteede liikluskorralduse juhis, MA 2018-008”.  

Värviga märgistada äärekivide esiservad (märgis 993). Ülejäänud kattemärgistus on projekteeritud 

kuumast valuplastikust (klaaskuulide sisaldus vähemalt 20%). Märgistusmaterjal peab olema võimeline 

taluma liiklust 10-15 minuti pärast pealekandmist. Juhul, kui märgised ei jää sõidujälge, peab 

valuplastikust teekattemärgistus vastu pidama vähemalt 2 aastat ja värv kuni 1 aasta. 

 Tähispostid 

Liiklusohutuse tagamiseks on ette nähtud paigaldada maantee serva uued tähispostid vastavalt 

“ Riigiteede liikluskorralduse juhis, MA 2018-008” 
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Uute tähispostide helkurid tuleb valmistada II klassi kilest. Tähispostid peavad olema plastmassist (või 

muust kergesti deformeeruvast materjalist), postid peavad olema valgete, kollaste või siniste valgust 

peegeldavate ja projektile vastavate tähistega. Tähispostid peavad vastama standardile EVS-EN 12899-

3. Tähispostide paiknemine on näidatud liikluskorralduse joonisel. Postide mõõtmed ja tehnilised 

omadused peavad vastama normdokumentidele. 

Tähispostid paigaldada katte servast tüüpristlõigetel näidatud kaugusele. Põrkepiiretega lõikudes tuleb 

paigaldada tähispostid piirdele, muus osas süvistada pinnasesse. Tähispostide asukoha valikul tuleb 

juhinduda põhimõttest, et need oleksid katte servast ühtlasel kaugusel ja looksid liiklejale selge 

ettekujutuse tee kulgemisest.  

Kohtades, kus on põrkepiirdel kasutatud pimestamisvastaseid lapatseid, ei saa tähisposte paigaldada, 

nendesse kohtadesse on ette nähtud paigaldada põrkepiirde külge helkurid.  

 Piirded ja käsipuud 

Projektlahendusega on kavandatud paigaldada põrkepiirdeid, mis on projekteeritud põhiteele, rampidele, 

tunnelile ja viaduktidele. Lisaks on treppide juurde projekteeritud käsipuid, et nendest oleks võimalik 

kinni hoida, kui tee või trepp on hooldamata.  

Põrkepiirded on ette nähtud paigaldada tee serva liiklusohutuse tagamiseks kooskõlas maantee 

projekteerimise normide ja nõuetega ja “Riigiteede liikluskorralduse juhis, MA 2018-008” juhisega. 

Põrkepiirete asukohad on näidatud tüüpristprofiilidel ja asendiplaanidel ning esitatud piketiliselt 

mahtude aruandes. 

Põhiteele on projekteeritud kitsa eraldusribaga lõigus keskpõrkepiire H2W4, 6,0m eraldusribaga lõigus 

eraldusribal põrkepiire H2W4 ja äärtes põrkepiire H1W4. Rampidele ning kogujateedele on 

projekteeritud põrkepiire H1W4 või N2W5. Kohtades, kus põrkepiire asub äärekivi taga, on 

projekteeritud kompensaatoriga põrkepiire H1W4. Põrkepiirde esiserv peab jääma äärekiviga tasa, 

millega tuleb toote asendamisel arvestada. Põrkepiiret kokkupõrketugevuse tase (ASI) A. 

Piirde otstesse paigaldada terminalid, põrkeleevendid ja mahaviigud. Projektis on arvestatud terminalide 

pikkusega 12m, kuid tegelik pikkus võib olenevalt tootjast erineda. Kogujateel ja rampidel tuleb piirde 

algusesse tuleb paigaldada mahaviik 12,0m või löögiterminal, mis vastab P3 toimivusklassile ja lõppu 

mahaviik pikkusega 4,0 või 12,0m. Põhiteel tuleb piirde algusesse paigaldada löögikindel terminal P4, 

pikkusega 12,0m. Liiklussõlmedes on rambi ja ringristmiku välisservas kasutatud põrkepiirde terminale 

P2 Arcus Primus 90 või analoog (vt tüüpjooniste kaustas tootejoonis). Rampide hargnemiskohtadesse 

on sõidusuunas projekteeritud põrkeleevendi, toimivustase 110 (R). 

Rajatistele on projekteeritud põrkepiire H2W3. Postid tuleb ankrutega kinnitada betoonprussi. Piirde 

otstesse on projekteeritud üleminekud rajatise piirdelt H2W3 rampide põrkepiirdele H1W4. Üleminekud 

on arvestatud sõidutee piirde mahtu. 

Kohtades, kus sõidutee ja rajatise põrkepiirde taha jääb jalgtee tuleb piirde tagaküljele paigaldada 

kergliiklejate kaitseks ohutuslatt, mis on piirde tootja poolt pakutud ja katsetatud. Ohutuslatt kuulub 

piirde jm maksumuse juurde. 

Projekteeritud torupiirded peavad vastama standardile CEN/TR 16949:2016 „Pedestrian parapets“. 
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Projekteeritud rajatiste piirded on kirjeldatud rajatiste projektides. 

Põhiteel ja kõrvalmaantee K5.1 vahele on projekteeritud põrkepiirde külge pimestamisvastased lapatsid, 

mis peavad vastama standardis EVS-EN 12676 "Pimestamisvastased süsteemid teedeehituses" toodud 

nõuetele. 

Nõuded piiretele ja paigaldusele 

✓ Põrkepiirded peavad vastama EVS-EN 1317 osadele 1 ja 2.  

✓ Terminalid ja üleminekud peavad vastama EVS-EN 1317 osadele 1 ja 4. 

Paigaldatavad põrkepiirded peavad vastama standardile EVS-EN 1317. 

  Tõkkepuud 

Liiklussõlmede ja veoautode parkla asukohas on eraldusribale ettenähtud piirde katkestused. Piirde 

katkkestusi saavad kasutada hooldussõidukid, eriveosed ja vajadusel päästetehnika. Katkestused on 

suletud tõkkepuuga, mis on avatavad elektriliselt mobiiltelefoniga (SIM side, juhtimis keskuses peab 

nägema, kas tõkkepuu on avatud või kinnises asendis). Tõkkepuud on pikkusega 6,0-12,0m. Kasutada 

rõhtselt liikuva latiga tõkkepuud, millel on kas vastavustunnistus tee eraldusribal kasutamiseks või 

lähiriikide transpordiameti heakskiit. 

  Ulukitarad, väravad ja tagasihüppekohad 

Ulukiaia ülesandeks on tõkestada loomade pääs maanteele, vähendada maantee häirivat mõju 

populatsioonidele ning suunata loomad ulukiläbipääsudeni. Loomatara töötab hästi vaid 

kombinatsioonis loomade läbipääsudega ning tagasipääsukohtadega. 

Ulukitarade, ulukirestide ja värvate asukohad on toodud teeprojekti asendiplaanidel. Tarad on 

paigutatud perspektiivsest teemaa piirist 1m sissepoole, et võimaldada perspektiivset tara ehitust ja 

hooldamist teemaa kinnistul. Väravad ja ulukirestid on kavandatud ligipääsuks piirnevatele aladele ja 

kinnistutele. Väravate gabariit on valitud 4 m erakinnistutele ja 5 m RMK metsaaladele juurdepääsudel. 

Ulukirestid gabariit on 5,2m, vt täpsemalt ulukiresti tüüpjoonis. 

Ulukitara materjali nõuded on seatud ulukiuuringus. 

Projekteeritud on 2,2 m kõrgune keevisvõrkaed (rullis võrk, mitte punutud), autotiibväravad (terasraam, 

võrkpaneelid) laiusega L=4,0-5,0 m ning kõrgus väravatel 2,2 m. Võrgu silma suurus alumisel 1m 50*50 

mm ja alates 1m kuni 2,2 m kõrgusel 150*150 mm, viimistus tsingitud teras. Postid L=min 2,2 m 

maapinnast mõõtes, terasprofiili paksus min 2 mm, postide samm 3,0 m. Rajada vajalikud 

postivundamendid L=min 0,8 m, D=0,4 m.  

Aia ülemisse serva (nt kahe ülemise silmarea ulatuses) paigaldada hästi silmatorkavat värvi 

horisontaalne riba (nt plastikust), et vältida loomade ja lindude aia otsa jooksmist või lendamist 

tähelepanematusest ning seeläbi enda vigastamist. 

Valitud toote näidised, töövõtja võib pakkuda analoogi: 

https://www.piirdeaiad.ee/toode/keevisvork-betafence-family-traadi-diameeter-25mm/  

https://www.piirdeaiad.ee/toode/tiibvarav-laius-3000-varvitud/  

https://www.piirdeaiad.ee/toode/keevisvork-betafence-family-traadi-diameeter-25mm/
https://www.piirdeaiad.ee/toode/tiibvarav-laius-3000-varvitud/


Töö nimetus: Põhimaantee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Päädeva-Konuvere lõigu I klassi 

maantee ehitusprojekt. TEEPROJEKT 

Töö number: 20014  EELPROJEKT. KÖIDE-I  

 

L e h t  57 | 64 

Selektor Projekt OÜ / T. Jõe, R. Mäe, E. Potisepp 

06.2022.a. 

https://www.piirdeaiad.ee/toode/jalgvarav-laius-1000-varvitud/  

Tagasihüppekohad 

Tagasihüppekohad on valitud vastavalt ulukiuuringus toodud soovitustele ja kantud teeprojekti 

asendiplaanidele. Lähtutud on põhimõttest, et eesmärgiks on tagada teele sattunud ja seetõttu lõksu 

jäänud loomade väljapääs aedadega piiratud teetrassilt. Kohtades, kus on vajalik teha tarakatkestus (nt 

liiklussõlm vms.) tuleb ulukitara lõppemise kohast ca 50-100 meetri kaugusele rajada ulukitele 

tagasihüppekohad. 

Tagasihüppekohad on ulukiaia seespool, piki aeda paiknevad kaldrajad, mis lasevad loomadel liikuda 

aia ülemise ääre kõrgusele ning siis üle aia välja hüpata. Samas on takistatud loomade vastupidine 

liikumine. Lahendused on mõeldud suuremate loomade tarbeks. Suursõralistele on soovitatud 

tagasihüppekohtade kõrguseks rajada need mitte kõrgemad kui 1,7–1,8 m (Huijser jt, 2015). 

Tagasihüppekohta tehniline lahendus on toodud tüüpjoonisel.  

Perspektiivne müravall 

Käesoleva projektiga on liiklusmüra leevendamiseks metsise elupaiga lähistele planeeritud pinnasest 

müravalli rajamine. Valli kõrgus maapinnast 5,0 m, valli pealt laius 1,0m ja nõlvus 1:1,5, vt täpsemalt 

jooniselt TR-12 „Müravalli tüüpristlõige“. Valli rajamisel arvestada valli hilisema vajumiga. 

Perspektiivne vall on kavandatud kogujatee K10.0 äärde alates PK 0+00 ja põhitee ääres kuni PK 

789+00.  Valli jaoks on näidatud 21,0m laiune maa-ala äralõige. Müravalli ja ulukitara asukoht (valli 

piirkonnas) tuleb täpsustada järgmises projekteerimisetapis. 

  Ehitusaegne liikluskorraldus 

Eelprojekti raames on koosatud viis tüüpset ristprofiili varianti, millel on toodud ajutise liikluse 

ümbersuunamise võimalus (vt katendi aruanne joonis R1). Ümbersuunatud liiklusega teel tuleb tagada 

laiusgabariit 7,0 m. 

6,0 m eraldusribaga tee kõrvale on võimalik ehitada maksimaalselt 6,0 m kõrgune mulle, eeldades, et 

ühe suuna telg ühtib olemasoleva katteservaga.  

2,8 m eraldusribaga teelõigul, kus projekteeritud maantee telg ühtib olemasoleva tee teljega on võimalik 

kõrvale laiendada liikluse all maksimaalselt 1,0 m kõrgust mullet. Lisaks on võimalik ühe sõidusuuna 

sulgemisel ehitada maksimaalselt 3,8 m mullet (Järtade lõigus). 

Seoses kitsa eraldusribaga (2,8 m) lõigus km 63,0 – 67,6 tuleb Nõmmeotsa ja Susla tunneli rajamisel 

ühe suuna ajutine liiklus ümbersuunata läbi Märjamaa teine suund on võimalik hoida avatuna 

olemasoleva põhimaanteel (min laius 3,5 m). Sobivaks marsruudiks on uus tugimaantee ümbersõidutee 

ja mööda alevikku tee nr 20170 ja 20172. Olemasolev tugimaantee nr 20172 on soovitatav 

rekonstrueerida pärast ajutise liikluskorralduse kasutust. Ülejäänud lõigus on võimalik ajutine 

liikluskorraldus lahendada olemasoleval põhiteel. 

Täpsemad ajutise liikluse ümbersuunamise vajadused lahendada järgmises projekteerimisetapis, et 

arvestada mh ajagraafikuga, töövõtja kogemusega ja tehnoloogilise võimekusega. Ehitamise alguses 

koostab ehitaja maanteelõigust ümbersõitude skeemid koos liikluskorraldusega ja eelnevate ehitustööde 

kirjeldustega ning kooskõlastab need tee omanikuga. 

https://www.piirdeaiad.ee/toode/jalgvarav-laius-1000-varvitud/
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3.12 Tehnovõrgud 

Olemasolevate tehnovõrkude paiknemine 

Olevad ja projekteeritavad riigiteed ja ka kohalikud teed ristuvad mitmete olevate tehnovõrkudega ja 

kaitsevöönditega. Projektlahenduse väljatöötamise käigus küsiti tehnovõrguvaldajatelt tehnilised 

tingimused ja koostati tehnovõrkude eelprojektid, vt täpsemalt köide-IV.  

Olevate tehnovõrkude valdajad 

✓ Elektrilevi OÜ õhuliinid ja maakaablid; 

✓ ELA SA lairiba multitoru ja sidekaevud; 

✓ Telia Eesti AS siderajatised; 

✓ Matsalu Veevärk OÜ vee- ja kanalisatsioonitorustikud; 

✓ Põllumajandus- ja Toiduameti maaparandussüsteemid. 

Maantee all või kohal paiknev ning sellega paralleelselt kulgev või lõikuv tehnovõrk peab paiknema 

projekteerimisnormide ja standardites ettenähtud asukohas. Maanteega paralleelselt kulgevad 

tehnovõrgud peavad reeglina paiknema väljaspool mullet (v.a mulde drenaaž), nii et nende ehitus-, 

remondi- või puhastustööd võimalikult vähe häiriksid liiklust. Elektri õhuliinide paralleelkulgemisel 

maanteega peab olema tagatud projekteerimisnormides nõutud ohutuskuja tee ja õhuliini vahele. 

Projektlahendusega muudeti olevate tehnovõrkude paiknemist vajadusel, kui need jäid ette 

projekteeritud rajatiste kavandatud ehitusele. 

  Tehnovõrkude ümbertõstmine ja uute kavandamine 

Olevate tehnovõrkude paiknemine on täpsustatud topo-geodeetiliste uuringutega. Geodeetiline 

alusplaan on kooskõlastatud võrguvaldajatega. Geodeetiline alusplaan on aluseks eelprojekti 

koostamisel. 

Tehnovõrkude ümbertõstmised 

Eelprojektiga on lahendatud olevate ehitusele ettejäävate olemasolevate tehnovõrkude ümberehituse 

plaanilahendused. Üldiselt on sõiduteega ristuvad tehnovõrgud kavandatud tõsta ümber nõuetekohasele 

sügavusele muldesse või juhtida üle ristuvate viaduktide konstruktsioonidesse projekteeritud peidetud 

kaitsetorustike kaudu. Õhuliinid on säilitatud vaid äärmisel juhul, kui nende ümbertõstmine ei ole 

majanduslikult otstarbekas. 

Tehnovõrkude ümbertõstmiseks on taotletud tehnilised tingimused tehnovõrkude valdajatelt, kelle 

trasse projektiga tehtavad tööd puudutavad. Tehnilistest tingimustest tulenevad projekteerimistööd või 

nende tegemise vajadus on kooskõlastatud enne projekteerimise alustamist Tellijaga.  

Käesoleva projektlahenduse väljaehitamiseks on vajalik mitmeid tehnorajatisi kaitsta ja ümber tõsta. 

Põhitee alla paigaldatavad/ümbertõstetavad tehnovõrgud on soovitav asendada uutega teemaa piires. 

Kaitsmiste või ümbertõstmiste vajadust on hinnatud ja projektiga lahendatud tehniliste tingimuste ja 

geodeetiliste uuringute kohaselt saadud informatsiooni alusel.  
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Töövõtjal tuleb enne ehitustööde alustamist taotleda tehnilised tingimused ja koostada tööprojekt ning 

täpsustada veelkord üle tehnorajatiste paiknemised koos nende valdajate esindajatega, et vältida 

lõhkumisi. Tööde teostamiseks tuleb hankida tööde luba.  

Eeldatud on, et olevad rajatised paiknevad nõuetekohasel sügavusel. Siiski esineb risk, et rajatised ei 

paikne teadaoleval (geodeetiline uuring) nõuetekohasel sügavusel, mida tuleb kontrollida näiteks 

surfimise teel. Kui peale väljakaevet ei ole tagatud minimaalne pinnasest kaitsekiht 40 cm rajatise peal, 

on vajalik täiendav kaitsmine või ümbertõstmine.  

Projektlahendused on kantud informatiivsetel kaalutlustel ka teeprojekti asendiplaanile. Eriosade 

projektlahendused on kajastatud eraldiseisvates töö osades ja tööde mahtudega on projektis arvestatud.  

 

  VMS teeseadmete kavandamine  

Eelprojektis on kavandatud olemasolevate tehnorajatiste ümbertõstmine vajadusel ja uute tehnorajatiste 

rajamine. Projektlahendus on jooksvalt Tellijaga kooskõlastatud, arvestades erisoove. VMS teeseadmete 

projekteerimisel on arvestatud Tellija täiendavate tehniliste tingimustega, vt täpsemalt lähtedokumendid. 

VMS teeseadmete projektlahendus vt täpsemalt köide IV-IV Traffiction OÜ , „RIIGITEE NR 4 

TALLINN-PÄRNU-IKLA (E67) KM 62,0 - 78,5 PÄÄDEVA-KONUVERE TEELÕIGU 

EELPROJEKT, VMS märgid, teeseadmed, sidekanalisatsioon“ ning töö alamosad Liikluslahendus OÜ 

töö nr 221812 „ Riigiteele nr 4 (E67) Tallinn-Pärnu-Ikla km 62,0 – 78,5 Päädeva-Konuvere lõigule 

muutuvteabega VMS märkide, teeseadmete ja neid ühendava kiudoptilise sidelahenduse tehnilise 

projekti koostamise ja ehitamise osa“ ja MitiProjekt OÜ töö nr 01422 „TEHNOVÕRGUD: elektri- ja 

sidevarustus“, millega on ettenähtud vms ja teeseadmetele elektriühendused. 

VMS teeseadmete elektritoide on lahendatud võimalusel olemasolevatest liitumispunktidest. Uute 

liitumispunktide varustamiseks elektrienergiaga tuleb rajatise omanikul taotleda liitumise tingimused 

elektrivõrgu valdajalt. 

  Elektrivarustus, side ja teevalgustus 

Elektrivarusuts, side ja teevalgustus osa on toodud köites IV-I, Selektor Projekt OÜ, töö nr 20014, „ 

Põhimaantee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Päädeva-Konuvere lõigu I klassi maantee 

ehitusprojekt, Elektrivarustus, side ja teevalgustus“. 

Teevalgustuse projekteerimisel on lähtutud kehtivatest standarditest, juhenditest ja normidest, sh 

Maanteeameti juhisest „Riigimaanteede valgustamise juhis“ ning lisas 5 „Maanteeameti tehnilised 

tingimused T-4 Tallinn-Pärnu-Ikla  km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere 2+2 lõigul  valgustuse põhiprojekti 

koostamiseks ja kriteeriumid valgustite valikuks“ toodud põhimõtetest. 

Arvestatud on standard CEN/TR 13201-1 Teevalgustus. Osa 1 „Valgustusklasside valiku juhised“ ja 

koostatud valgustusklassi valik arvutuskäik.  

Valgustuse projektlahendus on välja töötatud koostöös KOV ja TRAM esindajatega, arvestades 

kehtivaid juhiseid ja norme. Valgustus on projekteeritud vähemalt liiklussõlmedele, ringristmikele, 

viaduktidele, rampidele ja jalakäijate tunnelitesse. Valgustatavad alad tervikuna ja valgustusklass on 

kooskõlastatud eelnevalt Tellijaga.  
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Sõiduteed ja liiklussõlmed on valgustatud vajalikus ulatuses ja jalgteed kogu lõigus. Valgustuse 

tehniline lahendus tagab ökonoomse teevalgustuse ja võimaluse valgustite töörežiimi muutmiseks.  

Riigiteede valgustus on kavandatud integreerida TRAM valgustuse juhtimissüsteemi ja kohalike teede 

valgustus KOV omasse. Projekteeritud valgustuse elektritoide on planeeritud võimalusel 

olemasolevatest valgustuse liitumiskilpidest. Uute liitumiste osas tuleb valgustuse omanikul taotleda 

tehnilised tingimused liitumiseks tehnovõrgu valdajalt ja sõlmida vajalikud lepingud. Valgustuse ja 

elektrivarustuse väljaehitamiseks tuleb koostada elektriprojektid sh põhi- või tööprojekt. 

Eelprojektis kavandatud elektrivarustuse sh valgustus lahendus arvestama uute teeseadmete 

perspektiivse elektritoite vajadusega ja vajalik võimsus on toodud eelprojektis. 

Elektriõhuliinide ristumised põhimaanteel on asendatud maakaablitega. Ettejäävad õhuliinid on 

vajadusel ümbertõstetud. 

Eelprojekti koostamiseks on taotletud tehnilised tingimused tehnovõrkude valdajatelt, kelle trasse 

projektiga tehtavad tööd puudutavad. Tehnilistest tingimustest tulenevad projekteerimistööd või nende 

tegemise vajadus on kooskõlastatud enne projekteerimise alustamist Tellijaga. Elektriprojekti 

koostamiseks sh põhi- või tööprojekt, tuleb taotleda täiendavad tingimused. 

  Vee- ja kanalisatsioonitorustikud 

Projektalal paiknevad olevad vee- ja kanalisatsioonitorustikud, projektlahendus on toodud köites IV-II 

Merindorf OÜ, töö nr 022007 „RIIGITEE NR 4 TALLINN-PÄRNU-IKLA (E67) KM 62,0 - 78,5. 

PÄÄDEVA-KONUVERE TEELÕIGU EELPROJEKT. ORGITA JALAKÄIJATE TUNNEL. 

SADEMEVEEKANALISATSIOON“ 

Projektlahendusega ei ole kavandatud olevaid torustikke ümber tõsta. Kõrguslikult on arvestatud, et 

olevad torustikud paiknevad nõuete kohasel sügavusel ja seetõttu pole ette nähtud ka kaitsmisi. 

Projekteeritud teede mulded ja katendid paiknevad olevast maapinnast kõrgemal, mis tähendab, et 

ristumistel olevate torustike sügavus n.ö suureneb. 

Orgita jalakäijate tunnelisse on ette nähtud sademeveekanalisatsioon koos pumplaga.  

Kaevetöödeks torustike kaitsevööndites tuleb töövõtjal hankida vajalikud tööde load. Ehitamiseks tuleb 

töövõtjal koostada täpsustav tööprojekt.   

3.13 Keskkonnakaitse 

  Keskkonnamõjude hindamine 

Looduskaitse ja keskkonna piirangud on toodud köites - II „Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-

78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti keskkonnamõju hindamine“ (KMH). Köide lisatakse peale 

KMH aruande koostamist. 

Projektala piirneb ja lõikub mitmete looduskaitse- ja keskkonnapiirangutega. Projektala puudutab 

järgmisi kaitstavaid loodusobjekte ja vääriselupaikasid: 

✓ Kilomeetril 63,0 – 63,5 jäävad Orgita liiklussõlme alale mitmed vääriselupaigad (nr 205151, 206090, 

205153, 205152); 
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✓ kilomeetril 64,0 asub osaliselt trassi koridoris kaitsealune Orgita park. Pargi teele lähem serv asub 

olemasolevast teest ligikaudu 105 meetri kaugusel; 

✓ kilomeetril 66,0-67,0 jääb vahetult mõlemale poole teed Märjamaa järtade Natura loodusala. Natura 

ala kulgeb mõlemal pool teed, asudes teest ligikaudu 10-20 meetri kaugusel, paremal pool teed ca 1 

kilomeetri pikkusel lõigul, vasakul pool teed ca 700 meetri pikkusel lõigul. Loodusala on kaitse all 

Märjamaa järtade maastikukaitseala koosseisus; 

✓ kilomeetril 70,0 asub olemasoleva tee ääres vääriselupaik nr. 148019. Vääriselupaiga lähim nurk 

jääb teest ligikaudu 25 meetri kaugusele; 

✓ Vigala jõe ületusel, kilomeetril 77,5, möödub olemasolev tee jõe lammil paiknevast Konuvere 

Natura loodusalast, mis on kaitse all Konuvere hoiualana. Natura ala lähim nurk jääb olemasolevast 

põhimaanteest ligikaudu 40 meetri kaugusele; 

✓ kilomeetril 75,5 jääb olemasolev Konuvere kivisild II kategooria looduskaitse objekti Eptesicus 

nilssonii (põhja – nahkhiirte) KLO9114222 kaitsealasse; 

✓ kilomeetril 75,6 jääb olemasolevast maanteest ida suunas II kategooria looduskaitse objekti Tetrao 

urgallus (metsis) KLO9110769 kaitseala. 

Eelprojekti koostamisega samaaegselt koostatakse KMH aruannet ja töötatakse välja meetmed 

kavandatava tegevusega kaasnevate mõjude leevendamiseks.  

3.14 Maastikukujundus 

Eelprojekti koostamisel on lähtutud Transpordimeti kodulehel olevatest juhistest “Kasutus- ja 

hooldusjuhendi koostamise põhimõtted“ ja „Riigiteede haljastustööde juhis“. 

Kavandatud haljastuse (murukate, madal- ja kõrghaljastus) lahendus on toodud asendiplaanidel sh 

haljastuse likvideerimine ja raadamise ulatus. 

Liiklussõlmedes ringristmike haljastus 

Orgita sõlme ringristmike, T29 uue trassi ja olemasoleva teele rajatav ringristmiku ning Haimre sõlme 

lääne poolne ringristmiku saar on ettenähtud haljastada madalhaljastusega. Selleks tuleb rajada 

kasvupinnasest kasvualus 25 cm ja madalakasvulised taimed, mägimännid (istutamisel h=50 cm). 

Teemaa haljastus 

Uut kõrghaljastust ei ole projektlahendusega üldiselt teemaale ette nähtud. Haljasalad, mis on 

ehitustegevusest puudutatud, on ette nähtud taastada murukattega. Üldiselt on arvestatud, et haljastus 

taastatakse mulde/kraavi servast 3,0m kaugusel. Kui ehitustööde käigus rikutakse haljastust laiemalt, 

tuleb see ka taastada. Haljastatavad alad ja mulde nõlvad katta 5-7 cm kasvupinnasega ja murukülviga 

(III klass) ja rekultiveeritavad alad katta 15cm kasvupinnasega ja murukülviga (III klass).  

Ulukiläbipääsude haljastus 

Ulukiuuring nägi ette meetmed ulukite liikumise soodustamiseks uluki läbipääsudes ja lähialal. 

Projektlahendusega on ette nähtud: 

✓ Ulukiläbipääsu rajatiste külgtiibade betoonpindade varjestamine mändidega (samm 2,0 m, 

istiku kõrgus 1,0 m, 8 taime/rajatise kohta) ja puurisuvallidega (väljajuuritud kändude hunnikud 

h=2,0 m, 3 hunnikut malekorras/rajatise kohta).  
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✓ Ulukiläbipääsu rajatise ees ja avas ebakorrapärane puurisuvall ulukile varjumiseks (3 tk, h=1,5 

m), väljajuuritud kändudest. 

✓ Haljastuse ja risuvalli täpne paiknemine ja suurus tuleb töövõtjal kooskõlastada ulukiuuringu 

teostajaga.   

✓ Meetmete rakendamise lahendus on toodud alloleval skeemil. 

   

Joonis 3. Puuistikutega ja risuvalliga betoonpindade varjestamise põhimõte (plaan/vaade). 

Uluki läbipääsude haljastuse ja varjestamise lahendus tuleb täpsustada järgmises projekteerimise 

staadiumis, arvestades ulukieksperdi soovitustega ja viimase aja parima praktikatega.  

 

3.15 Muinsuskaitse piirangud 

Projektalasse jääb Ehitismälestis nr 15278 Konuvere sild. Silla kasutuse funktsioon jalakäijatele 

juurdepääsuna säilitatakse olemasolevana ja projektlahendusega silda ei puudutata.  

Projekteerimisel on arvestatud Muinsuskaitseliste piirangutega. 

Teemaplaneeringus koostamise ajal on Muinsuskaitseamet pööranud tähelepanu vajadusele säilitada 

nimetatud silla ja maantee vahel paiknevad veskivaremed (veskivaremed ei ole muinsuskaitse all ega 

kuulu ka pärandkultuuriobjektide nimekirja). Projektlahendusega on kavandatud oleva põhiteesilla ja 

veskivaremete vahele uus sild, kuna põhiteed laiendatakse. Kavandatava maantee laiendamisega 

kaitsealuse silla ja veskivaremete piirkonnas ei kaasne otsest ohtu nende säilimisele. Veskivaremete 

säilimise tagamiseks tuleb uue maanteesilla ehitamisel ehituse töövõtjal arvestada leevendavate 

meetmete rakendamise vajadusega - vältida tuleb valitud ehitustehnoloogiast tulenevaid mõjusid sh liiga 

sügav kaevik, varisev nõlv, pinnaseveetaseme kiire muutus kaevikus jms. Ehitustegevus võib põhjustada 

vibratsiooni, lihkeid jne ning ohustada seeläbi varemete säilimist. Soovitatav on kasutada veskivaremete 

kaitsmiseks punnseina vms.  

Konuvere kivisilla vaadeldavuse tagamiseks põhiteelt, on projekteeritud Konuvere maanteesillal 

kavandatud müratõkkeseinas sillal katkestus. Katkestus on modelleeritud mürauuringus ja võimalikud 

müratasemed elamute piirkonnas on tagatud ja lubatud piirväärtustes. Müratõkete asukohad on 

kooskõlastatud Muinsuskaitseametiga. 
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3.16 Erinõuded põhiprojekti koostamiseks 

Käesolev eelprojekt on koostatud vastavalt kehtivale (juuni 2022.a) määrusele „Tee ehitusprojektile 

esitatavad nõuded, RT I, 20.11.2020, 4 :“ 

§ 8.   Üldised nõuded eelprojektile 

  (1) Projektlahenduse koostamisel võib esimese staadiumina koostada eelprojekti. 

  (2) Eelprojekt koostatakse maa-ala topograafilisele plaanile. 

  (3) Eelprojekti koostamise eesmärgiks on: 

  1) määrata kindlaks tee asukoht ja teemaa vajadus; 

  2) analüüsida projektlahenduse ökonoomsust, sobivust ja anda põhimõttelised lahendused ligikaudse 

ehitusmaksumuse määramiseks ning teha alternatiivide võrdlev analüüs. 

  (4) Kui ehitusloa taotlemisel esitatakse tee ehitusprojekt eelprojekti staadiumis, siis eelprojekt peab 

olema koostatud vähemalt mahus, mis võimaldab anda ehitusloa. 

§ 9.   Üldised nõuded põhiprojektile 

  (1) Põhiprojekt koostatakse maa-ala topograafilisele plaanile. 

  (2) Põhiprojekt peab sisaldama informatsiooni vähemalt mahus, mis võimaldab anda ehitusloa, 

kalkuleerida eeldatavat ehitusmaksumust, korraldada ehitushanget ning koostada ehitamiseks 

hinnapakkumist ja teostada ehitustöid, koostades selleks vastavalt vajadusele tööprojekti. 

  (3) Põhiprojektis esitatakse tee kohta need 4. peatükis toodud andmed ja lahendused, mis on 

asjakohased ning mida on võimalik määrata. 

§ 10.   Nõuded tööprojektile 

  (1) Tööprojekti koostamise aluseks on põhiprojekt. Tööprojekt koostatakse maa-ala topograafilisele 

plaanile. 

  (2) Tööprojekti eesmärgiks on põhiprojekti lahenduste täiendamine. 

  (3) Tööprojektis täpsustatakse põhiprojektis toodud lahendusi, koostatakse tootejoonised ja tehakse 

lõplik ehitustoodete valik, esitades kõik tehnilised parameetrid tee ehitustoodetele, ehitisele ja selle 

osadele.“ 

Projektlahenduse väljaehitamiseks tuleb koostada järgmised ehitusprojekti staadiumite ehitusprojektid 

ja teostada järgmiste staadiumite koostamiseks vajalikud uuringud (geoloogia, rajatiste uuringud jms). 

Tehnovõrkude rajamiseks või ümbertõstmiseks tuleb taotleda võrguvaldajatelt täiendavad tehnilised 

tingimused ja hankida tööde load. Enne ehitustööde algust taotleda KOV-lt ehitusluba avaliku 

kasutusega spordi- ja puhkerajatise rajamiseks. 

  Nõuded põhiprojekti koostamiseks 

Uuringud 
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✓ Täpsustada ja ajakohastada topo-geodeetilised uuringud mh täpsustada tehnovõrkude 

plaanilised paiknemised ja sügavused; 

✓ Koostada II-etapi arheloogilised uuringud ja arvestada uuringu tulemustega põhiprojekti 

koostamisel; 

✓ Täpsustada liiklusuuring ja arvestada uuringu tulemustega põhiprojekti koostamisel; 

✓ Koostada geoloogilised uuringud põhiprojekti mahus arvestada uuringu tulemustega 

põhiprojekti koostamisel; 

✓ Koostada katendi aruanne arvestada uuringu tulemustega põhiprojekti koostamisel; 

Projektlahenduse koostamine 

✓ Teede ja rajatiste põhiprojektide koostamisel viia eelprojekti lahendus kooskõlla kehtivate 

nõuetega. 

✓ Lahendada uuel trassil tugimaantee 29 Märjamaa-Koluvere ja kohaliku tee kanaliseeritud 

ristmiku ja teeületuskoha teevalgustuse projekteerimine ja ehitamine.  

✓ Eriosade projektid koostada põhi- või tööprojekti staadiumis; 

✓ Objekti lõpus lahendada ajutine tagasipöördekoht või siduda järgneva lõiguga. 

✓ Täpsustada projekteeritavatelt kõrvalmaanteedelt ja kohalikelt teedelt piirnevatele 

kinnisasjadele täiendavate mahasõitude vajadus ja asukohad ning Tellija nõusolekul 

projekteerida mahasõidud. 

✓ Täpsustada Konuvere uue silla projektalal paikneva allika asukoht ja vajadusel koostada 

allikakaevu erilahendus. 

✓ Projekteerida metsise elupaiga kaitseks pinnasest müravall ja täpsustada ulukitara asukoht. 

✓ Arvestada KMH aruandes toodud kavandatava tegevusega kaasnevate mõjude leevendamise 

meetmetega. 

✓ Lahendada kõrghaljastuse rajamine olemasoleva Orgita ristmiku jm olemasolevate ristmike 

rekultiveeritavale alale ja liiklussõlmedesse. 

✓ Kontrollida projektalal šabloonidega eriveoste marsruudid. 

✓ Koostada riigiteede alusele maale projekteeritud ning KOV omandisse üleantavate teede ja 

rajatiste isikliku kasutusõiguse plaanid. 

✓ Olemasoleva müratõkkevalli ümberpaigutamine Uue-Otsa ja Müürisepa kinnistul lahendatakse 

põhiprojektis. Valli rajamiseks saab kasutada väljakaevatavat pinnast. Müratõkkevalli 

ümberpaigutamise asukoht kinnisasjal tuleb kooskõlastada kinnisasja omanikuga.  

✓ Olemasoleval tugimaanteel 29 elamute juures oleva šikaani suurel kiirusel läbimine tekitab 

suurt liiklusmüra. Eelprojektis ette nähtud kogu teelõik kiiruspiiranguga 50 km/h a ja 

täiendavate liikluse rahustamise meetmete rajamine. Detailne liikluse rahustamise lahendus 

tuleb anda põhiprojektis. 

✓ Vigala jõest Pärnu poolset Konuvere silla alust hooldetehnika teed saab kasutada 

põllumajandustehnika (kombain + heeder, traktor + haagis). Vajadusel laiendada hooldeteed ja 

pöörderaadiuseid põhiprojektis.  

✓ Kohalike põllumeeste huvi on kasutada Konuvere kivisilda aeglase põllumajandustehnika 

liikluseks. Võimalusi tuleb edasi uurida põhiprojekti koostamisel.  

✓ Põhiprojektis tuleb kavandada hooldetehnika juurdepääsuteelt K7.1 mahasõidud ja väravad 

metsamaale juurdepääsuks (Männiku-Rehe, Rao). 

✓ Põhiprojekti liikluskorraldusega tuleb lahendada kergliiklejate ja aeglaste sõidukite liikumise 

keeld põhimaanteel nr 4. 

   


